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Egy vandor, aki az Gt végére ér, visszanéz, hogy lassa azt az utat, amit - kitéve magat az idd-
jarasnak és mas nehezité koriilményeknek — megtetl. Nekem is agy illik, hogy az év végéhez
kozeledve, hitra pillantsak a 2019. évre, dsszegezzem milyen volt ez az eszlendé a mozdony-
vezelok szamara. Az dllami vasullarsasagnal és a GySEV-nél a kozéplava bérmegallapodas

meghatarozta a kereteket, a 2017-ben aldirt gazdasagi, munkaerdpiaci koriilményekel joeskan
alirta az eltelt id6. A harmadik évre szignozoll 5 %-ol elville volna a pénzromlas, ha nem
sikeriilt volna évkozi bérfejlesziést elérni, a versenyszféra még igy is gyorsvonatként robogolt
el a kozfeladatokat ellato villalatok lehetéségei mellett. Sokan fel is szalltak arra a vonatra. A
mozdonyvezetdk helyzetének javitisira szimos javaslatot, kezdeményezést tettiink. A teljes-
ség igénye nélkiil: inditvanyoztuk a MAV-START mozdonyvezet6inél a tilorapotlék atdolgozasat, a személyzetfordulon ala-
puld kiszamithatd vezénylési rendszer kiterjesztését, a munkakortilmények javitasat, az idGszakos vizsgdk tudas anyaganak
csokkentésel, a MAV-csoportnal az egydsszegii, év végi kifizelés bevezelésel, a szenioritas nagyobb meghecsiilésél. Haté-
konysagjavito javaslatokat fogalmaztunk meg, ennek kozéppontjaban az oktatassal, képzéssel kapesolatos elképzeléseket
megfogalmazva. Ugy latjuk, ezek koziil néhany lassan beérik, gondolok itt a Flirl molorvonal-vezel6 képzés kivezelésére,
az. atképzés novelésére, tipus- és vonalismerel bévitésére. Kozéptava bérfejlesziési javaslatot, foglalkoztatasi megallapo-
dés tervezetet dolgoztunk ki. A kovetkezé év adja meg a valaszt arra, mennyit sikertil céljainkbdl megvaldsitani, de nem
vagyunk konnyt helyzetben. A politika csak szavak szintjén kotelezdott el a vasutfejlesztés mellett, csak morzsikat juttat
a megfaradt vasutasok helyzetének javitdsara. Siralmas munkakoriilmények, kioregedett jarmdpark jellemzi a mostani
viszonyokal. A maganvasulak tekintetében sikeres évet zarunk, jelentés elérelépést értiink el bérfejlesziési teriileten és
egyéh jultatisok kapesdn is. Szintén sikeres volt a MOSZ jeloliek szereplése a 2019-ben megtartott UT és munkavédelmi
képviseld valasztason. A MAV-START kizponti lestiilelei élén mozdonyvezelok, MOSZ tagok allnak. a helyi testiiletekben
meghatarozo szerepe van lagjainknak. Ez olyan lehetdség a mozdonyvezetdk és valamennyi munkaviallalo érdekeinek kép-
viseletére, amellyel hatékonyan kell éIni.

A Mozdonyvezeték Lapja mostani szaméaban is olyan irdsokat, tdjékoztatd anyagokat jelentettiink meg, amelyek reménye-
ink szerint alkalmasak arra. hogy a lap olvasoi, a MOSZ tagjai szamara képel adjanak a magyar vasutat érinté legfontosabb
kérdésekrél, a mozdonyvezetdket foglalkoztatd témakrol, érdekességekrdl. Elkezdédiek a targyaldsok a kovetkezo évekre
vonatkozo bérfejlesziési programrol. Errdl és a béremelésre hatassal 16vé minimélbéremelési targyalasokrol beszamolunk.
A MAV-START Kollekliv Szerzédés modosilasa is olvashalo a lapban. A vastti liberalizacioval kapesolatos konferenciarol
szinlén beszamolunk, emellett allando szerzGink irasail is lartalmazza a kiadvany. A Mozdonyvezelk Szakszervezele nevé-
ben eziton kiszonom a munkdjat mindazoknak, akik munkdjukkal, irasaikkal, fotoikkal 2019-ben segitetiék a Mozdonyve-
zel6k Lapja megjelenését. Munkdjukra a jovében is szamitunk!

A 2020-as esztendd sem lesz mds, mint a tobbi: feladatunk lesz biven, ebben biztos vagyok. A Mozdonyvezeték Szakszer-
vezele és lagjaink szamara a siker receplje egy és ugyanaz. [la munkéankat hivatasunknak tekintjiik és ennek meglelelGen
végezziik. Ehhez a munkdhoz jo egészségel, az év végi tinnepekhez jo pihenést, aki tton lesz, annak balesetmentes koz-
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lekedést kivanok! Szép Kardesonyt és Boldog Uj Evet a Mozdonyvezelk Szakszervezele lagjainak, és ; ) i 5 ;

mindazoknak akik lapunkat olvassak!
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ALY keretein

ellll elkezdddtek az

egyezletések a kovetkezo

* évekre sz0l0 hérlejlesziésrol.

A kormdny. a munkaadok és az érinlell szakszervezelek képuviseldi kozoll
egyelértés van abban, hogy 16bb évre sz6lé bérmegdllapodas sziilessen a
kozszolgdllaldsokal ellalo larsasdagoknal.
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Folo: Huszla Kriszlidn

redményesnek értékelték a részivevék a 2017-ben meg-

kool kozéptava megallapodast a Kozszolgallalo Vallal-

kozasok Konzultacios Forumanak (KVKF) november 12-i
tilésén, és egyelérlellek egy tjabb, lbbéves megallapodas sziik-
ségességében. Fonagy Janos dllamtitkar elmondta, jo és eredmé-
nyes volt a legutobbi egyezség, munkabékét teremtett és a kor-
many eztittal is megegyezésre torekszik az djabb megallapodas
érdekében. Schanda Tamas allamtitkar kijelentette, a kormany
nyilolt a szakszervezetek és a munkaadok javaslataira, és érdekelt
abban, hogy adott kereteken beliil kozéptava bérfejlesztési prog-
ram sziilessen. A kormany az egész tarsadalom szamara fontos
dgazatokban a képzett és a fiatal munkaeré potlasat biztositani
kivanja - hangzott el. David Hona a munkaadok, a STRATOSZ

s

W képviseletében megerdsitette, sajat erébdl, kormdanyzati timoga-

tas nélkiil a kozszolgaltaté feladatokat ellaté vallalatok nem ké-
pesek jelentds béremelést végrehajtani. David Hona munkaltatéi
¢érdeknek nevezte a munkavallalok hosszatavi megtartasat, a
munkaerdéhiany esokkentését. A szakszervezelek vezet6i hozza-
szolasukban kiemelték a kozéptavi megallapodas eredményeit.
¢és a bérfejlesztési program folylatasa mellett emeltek szot.

A 3 évre sz0l6 béremelés jelentds eredményekel hozotl, harmadaval néttek a keresetek, a 1étszamhidny azonban tovabb-

ra is jelentds. Ennek oka. hogy sokan a versenyszféraba lavoztak, ahol még 30%-ndl is nagyobb emelések voltak. A val-

lalatok esak nehezen tudjak ellatni kozfeladataikal, igaz ez a vastli személyszdllitdsra, a poslai szolgdltatdsokra, autobu-

szos kozlekedésre, kozmiszolgaltaldsokra. Magas a tdlora, jelentds a tdlterhelt dolgozok ardnya. A szakszervezelek

egyelértettek abban, hogy kétszamjegy(i béremelésre van sziikség és a munkafeltételek, munkakoriilmény javitdsa is

fontos. A leend6 kozéptavi bérmegallapodasban szereplé mértékek tobbek kozotl az inflacio alakulasatol és az Gjranyi-

Lol jovG évi minimalbér-ltargyalisok kimeneleléldl is ftiggenek.
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minimalbéremelésrol szolo

A 2018  decemberben aldirt kétéves bérmegallapodas ellenére
wiraldargyaljak a jové évi, 2020-ra vonatkozé minimalbérrél szolo
egyezségel, merl a gazdasagi leljesitmény a vartnal jobbnak igérkezik.

Iz azl eredményezi, hogy a kivelkezé évre vonalkozé érdemi

bértargyalasok megkezdése 2020-ra csiszik dl.

smél megkezdédhetnek a jovo évi minimalbéremelés

mértékérdl szolo targyalasok, igy akdar még az is meg-

torténhet, hogy a lervezell 8 szazaléknal nagyobb
mértékben nének januar 1-jétél a legkisebb fizetések. A
Versenyszféra és a Kormany Allandé Konzultacios Foru-
manak (VKF) héuf@i iilésén ugyanis a Pénziigyminiszléri-
um olyan, a gazdasag leljesitményével kapesolalos adalo-
kat ismerletelt a munkaadoéi és a munkavallaloi oldallal,
amelyek lehet6vé teszik a tavaly év végén megkotott két-
éves bérmegallapodas feltilvizsgalatat.

A bérmegillapodas az idei és a jove évre is 8-8 szdza-
Iékos minimalbér- és garantalt bérminimum-emelést ir
eld. igy a minimalbér jelenleg brutto 149 ezer, a garantalt
bérminimum pedig brutt6 195 ezer forint. 2020-ra az elGb-
bi brulté 161 ezer, utobbi brutté 210 600 forintra néne. A
megallapodas azonban azt is rogziti, hogy az emelés mér-
tékét feliil lehet vizsgalni, ha bizonyos gazdasagi paramé-
terek a tervezetthez képest masképpen alakulnak. A bér-
megillapoddas 2.7 szdzalékos inflacioval, 3.9 szdzalékos
GDP-novekedéssel, valamint 2,9 szazalékos termelékeny-
ségnivekedéssel szamol az idei évre nézve. Ujralargyalni
akkor lehel a jovo évi dsszegekel, ha a végleges mutatok
legaldbb 1 szazalékkal eltérnek az el6rejelzéstol, vagy a
hdrom mérészam vsszesen legalabh 2 szazalékos eltérést
mulal. A Pénziigyminiszlérium adatai alapjan ez az 6sz-
szességében 2 szazalékos eltérés megvalosul: az inflacio
eselében 3.1, a GDP-nél 4.8, a termelékenység lekintetében
pedig 3.9 szazalékos novekedéssel szamol a szaklarca.

Ezek a sziamok ugyanakkor magasabbak, mint a jegybank
korabbi el6rejelzései, az MNB példaul a megillapodasban
tervezettnél 1 szazalékkal kisebb, mindossze 1,9 szizalékos
lermelékenységnovekedést prognosztizall. A munkaaddi

2019. november-december

oldal ezért tovabbi adatokat kért
a szamildssal kapesolatban, illetve
szeretnék tudni azt is, milyen tel-
jesitményre szamil a kormany
2020-at illetéen. A munkaadok
nyilollak a varhatéan december
10-én Gjra indulé minimalbér-targyalasokra, am addig,
amig részlelesebb adatok birtokiban nem lesznek, nem
tudnak arrol nyilatkozni, timogatjak-e a 8 szazaléknal
nagyobb mértéki emelést. Fajstlyos kérdés lesz az is,
mikortol esokken tjabb 2 szizalékkal a munkaadokat ter-
hel6 szocidlis hozzajarulasi ado.

A jelenlegi forgatokonyv szerint ez csak jaliustol esok-
kenne, a munkaadok viszont szeretnék ennek idépontjat
janudrra el6re hozni. A korméany azonban a legutobbi VKF
tilésen hatdrozottan elzarkéozott ettél.

A jové évi minimalbéremelés mértékének djratargyala-
sdl a Magyar Szakszervezeli Szovelség (MASZSZ) kezde-
ményezte. Kordas Laszlo, a MASZSZ elndke szerint 8
szdzaléknal nagyobb minimédlbéremelésre mar az idén is
lehetdség lett volna, a MASZSZ emiatl nem is irta ala tavaly
a kétéves bérmegdllapodast. Mint fogalmazott: ez az al-
laspontjuk beigazolodni latszik, hiszen az dtlagos kereset-
nivekedés 10 szazalék felelt van. [gy jovore legaldbb 10.5-
11 szdzalékos minimalbéremelést szeretnének, hogy ,,az
idén elvesztegelell” 2.5 szazalékot be lehessen potolni. A
10 szazalék feletti idei atlagos bérnovekedés azt jelenti,
hogy ezillal is a magasabb keresetiick jarnak jol, hiszen
a 8 szazalékos minimalbéremeléssel csak gy jon ki ez az
atlag, ha az ennél tobbel keresdk nagyobh emelésbhen ré-
szesiiltek - mutatoll rd a szakszervezeli vezeld.
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A MOSZ juttatasi csomagot

javasol a munkaero

meglartasara

MAV felkérésére a Mozdonyvezetk Szakszervezete
részletesen ismertelle javaslatail a MAV 7. Kollek-
tiv Szerzddésben illetve egyéh megallapodasokban
rogzitell dijazasok, juttatisok, valamint a VBKJ rendszer,
lovabbd a ..szeniorilds™ szerinti egyszeri kifizelés targykore-
iben
AMozdonyvezelék Szakszervezele szerint a MAV-csoporl-
nal a munkaerépiaci helyzel javitasihoz, a foglalkozlatasi
helyzet slabilizilisahoz az alapbérek egyenleles, kiszamitha-
16 és dinamikus emelésén kiviil obbek kozoll a kivetkezd
inlézkedésekre is sziikség van a kivetkezd évekre vonatko-
z0an:
. a munkdltaté valtozatlan mértékben és formaban
biztositsa az Onkéntes Nyugdijpénztari tagdij kiegészitést,
. 2020. évidl kertiljon bevezetésre - 3000 Fi/ho/f6

J J

Mozdonyvezetok Szakszervezete értékelte a 2017-2019.

évre vonatkozo bérmegallapodas teljesiilését és a

VDSZS7. Szolidaritassal, a Vasutasok Szakszerveze-
tével kozosen a kovetkezo évekre az alabbi bérfejlesziési ja-
vaslatol fogalmazta meg a MAV-csoportra vonatkozoan.

Az dtlagos alapbéremelés mértéke érje el

- 2020. évben, a targyévre prog-
noszlizall magyarorszagi GDP novekedés
¢és a largyévre prognosztizalt fogyasztoi
arindex véltozas egytittes értékét, plusz 2%
munkaerd-piaci kompenzacio,

- 2021. évben, a largyévre prognosz-
Lizalt magyarorszagi GDP novekedés és a
targyévre prognoszlizall fogyaszldi arindex valtozds egyiitles
értékeét, plusz 3% munkaerd-piaci kompenzacio,

- 2022. évben, a targyévre prognoszlizall magyaror-
szagi GDP novekedés és a targyévre prognosztizalt fogyaszi6i
arindex villozas egyiilles értékél, plusz 3% munkaerd-piaci

kompenzacio.

6 Mozdonyvezetok Lapja
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mérlékben - az Onkéntes Egészségpénztdr tagdij kiegészilés,

. viltozatlan dsszegben folyositsa a munkaltato az
alanyi joga SZEP Kartya jutlatas, (92 900 Fi/f6/év)

. a VBK]J brutto 271 400 Fy/f6/év dsszege helyell a
munkaltat6 brutto 400 000 Fi/f6/év egyosszegii kifizetést
biztositson évente egy alkalommal december honapban,

. a munkaltato vallozalan feltételek mellett, a kifi-
zelés osszegének megduplizisaval - Gjabb harom éven at
- miikodtesse a szenioritas elismerésének rendszerét, a

Vasutasnapi egyszeri folyositast.

A GDP novekedés és a fogyasztoi rindex valtozas mértékeét,
a targyévre vonatkozo, Magyarorszag Korméanya altal az Or-
szaggyiilésnek benydjtolt, a Kozponti Koltségvetésrol szolo
torvényjavaslat indoklisanak, makrogazdasagi mutatok mel-
lékletében foglaltaknak megfelelGen kell figyelembe venni.
Ennek hianydban a targyévet megel6z6 év
decemberében a Pénziigyminisztérium
(illetve az ezt a tevékenységet ellaté minisz-
térium) dltal kiadott Makrogazdasagi ¢s
Koltségvetési el6rejelzéshen foglalt adatok
amértékadok. Amennyiben a minimalbér,
illetve a garantalt bérminimum éves eme-
lésének mértéke a fenti dltaldnos szaba-
lyokban foglalt dtlagos éves alapbér-emelési értékekel meg-
haladja, ugy az atlagos alapbéremelés mértékét legalabb
azzal megegyezden kell megallapitani.

A tdrgyévre vonatkozo alapbér-emelés részletes végrehaj-
tasarol a felek targyév januar 31-ig allapodjanak meg.

Mozdonyvezetdk Szakszervezete

2019. november-december

Modosult a
MAV-START KSZ

Dupldjara néit a kapcsoldsi
POllék, rendezbdoll a
munkasziineli napra jaré
dijazas is.
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A MAV-START Zrl. Kollektiv Szerzédésének modositésa 2019.
december -6l érvényes.
Az egyik megkololl modosilds l1ényegesen leegyszerisili a kapeso-
lasi poték fogalmat. A kapesolasi poték 400 Ft-ra emelkedik, a
mozdonyvezeldk kapesoldsi kolelezeltsége nem boviil ki a fejpalyaudvarokon és egyes kiemelt dlloméasokon elvégzen-
d6 kapesolasra. Allomasi koesikisorozas eselén a kapesolas dijazasa az elvégzell kapesolasi darabszamnak megfelel
lesz (ha 4 kapesolas kell az 4X400 Ft). Motorvonatvezelékel is megilleti a kapesolasi potlék emelt dsszege, ha a
kapesoldsban fizikailag kozremikodnek.
A mésik modositas egyértelmsiti, hogy a munkanap torvényi fogalmédnak valtozasatol fiiggetleniil a munkasziine-
* li napi dijazas tovabbra is a jogszabdly szerinti imnepnapokon 0 és 24 6ra kozott illeti meg a munkavallalokat. Ezen
feliil kedvezd valtozas, hogy a szentestén (december 24.) és a szilveszterestén (december 31.) 18 oratol 24 ordig szol-
galatban lévék is jogosultak lesznek a munkasziineti napra jaro dijazasra.
A fenti médositasokon mellett egyes ruhdzati jarandosagokat érintGen torténtek modositasok a KSz 4. mellékletében,

ezek a mozdonyszemélyzetre nem vonatkoznak.
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MEGALLAPODAS
A MAV-START Zrt. Kollektiv Szerz6désének médositdsard|

I.  AKollektiv Szerzédés 63/B. §-anak helyébe a kivetkezd rendelkezés lép:

Kapcsolasi potlék
63/B. §

Amennyiben kocsivizsgalo, jarmiiszerel6 vagy vontatasi utazészolgalatot ellatdé munkavallal6 vas-
uti jarmiivek egymashoz kapcsoldsit vagy szétkapesolasat végezte, vagy abban fizikailag kézremii-
kédott, kapcsolasonként 400,- Ft pétlék illeti meg.

Nem jér kapcsolasi potlék, ha a kapcsoldsi tevékenység kizardlag a villamos és/vagy a tivvezérlési
kabelek dssze- vagy szétkapcsolasara terjedt ki, tovabba a karbantartasi telephelyen beliil elvégzett
jarmiikapcsolasokért.

Il. A Kollektiv Szerzddés 10. sz. mellékletének 18, §-a térlendd, ezzel egyidében a 19-21. § sza-
mozasa 18-20. §-ra valtozik.

IIl. Hatalyba léptetd rendelkezés:
Jelen médositas 2019. december 1-jété! hatalyos.
Budapest, 2019. november ![Jl

Munkaltato részérdl:

.....................................................................................

MAV-START Zni.

A Kollektiv Szerzddést megkita, Mt. 276.§ (2) bekezdése szerinti szakszervezetek részérdl:

.......................................................

.......................................................................................

VDSzSz Szolidaritas

Az Mt. 276.§ (2) bekezdése szerint kollektiv szerzddés kitésére egyébként jogosult
szakszervezet részérdl:

.......................................................................................

Mozdonyvezetok Szakszervezete

A munkaltatonil képviselettel rendelkezé tovabbi szakszervezetek részérdl:

"'.-r e 4
...... SR Pt N O - oot S o R R
e eszek Szak#tervezete

...................................................................................

Palyavasutl Dolgoz kSza szervezete

.......................................................................................

Vasutasok Fiiggetlen Szakszervezeti Szévetsége
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MEGALLAPODAS
A MAV-START Zrt. Kollektiv Szerzédésének méflositéssirél
1. A Kollektiv Szerzédés 54/A.§-a az alabbiak szerint médosul:

»A munkavallalot 120% bérpotlék illeti meg az alabbi idoszakokban teljesitett munkaidére:

a) az Mt. 102. § (1) bekezdésében meghatirozott munkaszineti napon 0 6ratél 24 oraig,
tovabba

b) hisvétvasarnap 0 oratol 24 oraig,

c) piinkdsdvasamnap 0 oratol 24 oraig,

d) december 24-én 18 6ratol 24 oraig

e) december 31-én 18 oratol 24 oraig.

A vezényelt utaz6i munkarendben foglalkoztatott (vontatasi utazé) munkavallalokra vonatkozé
eltéro szabalyokat a KSz 10. szami melléklete tartalmazza.”

2. A Kollektiv Szerzidés 40.§-anak aj 6. és 7. pontjai a kévetkezok:

»0. E §. alkalmazasaban akkor mindsiil a rendkiviili munkavégzés munkasziineti napon
elrendeltnek, ha arra a KSz 54/A.§-ban meghatarozott idészakokban keriil sor.

7. A vezényelt utazdi munkarendben foglalkoztatott (vontatisi utaz6) munkavaéllalokra
vonatkozo eltérd szabalyokat a KSz 10. szami melléklete tartalmazza”

3. A Kollektiv Szerzddés 42.§-anak 0j 8. és 9. pontjai a kivetkezdk:

»3- E §. alkalmazasaban akkor mindsiil a készenlét munkasziineti napon elrendeltnek, ha arra a
KSz 54/A.§-ban meghatarozott idészakokban keriil sor.

9. A vezényelt utazéi munkarendben foglalkoztatott (vontatdsi utazé) munkavallalokra
vonatkozo eltérd szabdlyokat a KSz 10. szami melléklete tartalmazza.”

4. A Kollektiv Szerzddés 43.§-a az alabbiakkal egésziil ki:

»E §. alkalmazasaban akkor mindsiil az iigyelet munkasziineti napon elrendeltnek, ha arra a
KSz 54/A_§-ban meghatérozott id6szakokban kertiil sor.”

5. A Kollektiv Szerzddés 10. szami mellékletének 15.§-a az alabbiak szerint médosul:

»A vezényelt utazdi munkarendben foglalkoztatott (vontatasi utazé) munkavalialét

a) az Mt. 102. § (1) bekezdésében meghatarozott munkasziineti napon 0 6ratol 24 oraig,
tovabba

b) hdsvétvasarnap 0 6ratdl 24 6raig,

¢) piinkdsdvasarnap 0 6ratél 24 éraig,

d) december 24-¢én 18 oratol 24 oraig

€) december 31-én 18 6ratol 24 oraig

terjed6 idészakban teljesitett munkaidére az aznapi munkajaért jaré munkabéren feliil tavolléti

dija (KSz 68.§ a) pont) is megilleti.”
1
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6. Jelen megaillapodas 2019. december 1. napjan Iép hatilyba. M e Van a ~|?O rr a :(<>~
| | : ;

7. Felek megillapodnak, hogy a jelen megdllapodas 1.-5. pontjaiban foglalt mddositas (@)

hatarozatlan ideig érvényes. j_>|

=

Budapest, 2019. november 5. - ahb 21 KISS - e X

Heapeh UJ r =

Munkalitato részérdl: I

L et L A 2021-2027-es unios koltségvelési ciklusbol szan 106.5 milliard forintnyi timogalast a kormany arra, hogy a MAV START X

MAV-START Zit. Zrt. Gijabb 21 villamos motorvonatot vehessen legkésibb 2022-ig - olvashaté a Magyar Kozlonyben. g

. o i i L. L A MAV START Zrt szeplemberben mér alirta az djabb 21 KISS motorvonat gyarlasardl sz6l6 szerzidésél, most a kormény

A Kollektiv Szerzodeést megkoto, Mp=176.§ (2) bekezdése szerinti szakszervezetek részérdl: e o . Do
dontésével a forrds is megvan ennek lebonyolitdsahoz.

Az 1644/2019. (XI. 19) korméanyhatarozat azt rogzili: a kormany timogatja. hogy a MAV-START Zrt. altal nagykapacitasti

. e AR TG an T e Bele e R R R TEAR ¢ e e e B e R LR molorvonalok beszerzése largyban megkololl kerel-megallapodas keretében a vasuti cég ,lovabbi 21 db molorvonalot

ok €s Te‘:hmk‘-‘SOk Szabad Szakszervezete rendeljen meg oly médon, hogy azok 2022-ig iitemesen leszallithatok legyenek, valamint egyelért a megrendelés finanszi-

rozasahoz sziikséges 106 567 707 900 forint biztositasaval oly modon, hogy a megelélegezett forras a 2021-2027 kozotti

eurdpai unids programozasi iddszakban eurépai unios forrasok lerhére elszamolhaté legyen”

-------------------------- A 40 KISS motorvonatra megkotolt keret-megallapodas alapjan 2017 augusztusaban 11, 2018 decemberében 8 emeleles

VDSZSZ Szolldantas motorvonat szallitasarol irt ald szerzédést a MAV-START Zrt. Az els 19 vonat gyartasa a tervezell titemben halad, 2020

Az Mt. 276.§ (2) bekezdése szerint kollektiv szerzodés ktésére egyébként jogosult * februdrjatol 11, 2020 végétél pedig tovabbi 8 KISS szillitja az utasokat a legforgalmasabb Budapest - Vac - Szob és Budapest
szakszervezet részérol: - Cegléd - Szolnok elévarosi vasttvonalakon. A mostani tovabbi 21 motorvonat beszerzésével teljes lesz a KISS flotta, a
,gr‘ % é jarmivek forgalomba dllitdsaval a budapesti elévarosi vonalakon mar csak korszer motorvonatok kozlekednek a jovében.

""""""""" AT B T e Az 1643/2019. (XI. 19) kormanyhatarozal megadja a sziikséges timogatast a ,,MAV—START 7Zrt. gordiloallomany-fejlesz-

Mozdonyvezetok Szakszervezete i i L, . o o L .
Al § i 1és — egysédes szolgaltatasi szinvonald jarmdpark kialakitasa™ cim( projektjéhez, amelynek korabbi timogatasi kerete 4.8

A munksitatonail képviselettel rendelkezd tovabbi szakszervezetek részérél: milliard forint volt, és most 5 milliardra emelték. A projekttel szembeni szakmai elvaras az eltérg berendezésekkel rendel-

kez6 MAV-START 415 sorozalszama molorvonalok egységes miiszaki szinvonalra 1orténd dlalakildsa és a szolgaltaldsi
szinvonal emelése, azaz az elsé hatvan, piros-fehér egység is megkaphatja a kivetkezdé motorvonatokon alkalmazott kék-fe-

---------------------------------------------------------------------------------------

hér festést, valamint az utastérben kiépitik a halozati és USB-csatlakozokat is.
Gepeszek STkszervezete

MOSZ

....... FEsEasrEr .---,, .11.......... - EdsdvessunmmnnB BB s AR R R KA R BB EE RS
5 5

rr::zok zakszervezete

Foto: Minyo ldaszlo
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A MAV-START Zrt. 2019. I-IX. havi FLIRT motorvonat-vezeld munkakirre vonatkozo adatai

Rendkivili Munkaidd-be- |- i i | oo A Kikil- IX. havi I-IX. havi . B I-IX. havi I-IX. havi . I-IX. havi I-I. havi o= I-IX. havi ok-
Telephely munkavégzés ?SZtaSt()P eltc'aro munkavégzés Allaszdo A"%‘,ldo detes: .., | zarolétszam | kumuldlt at- " I,- IX. l},aY], ]-Df’,lTa,“, beteg-sza- fizetés nélkiili X havn | srakszerv. kikérd tz{taf-kepz?s orak" latds-képzés orak
sszesen (6ra) (zglalk()ﬁtatas (6ra) 100% (ora) | 110% (6ra) u,tazaSI id6 () laglétszim (f6) minusz" 6rak betegség orak badsdg 6rik | szabadsdg orik szabadsag érak ordk - _ld()szak()s oklatas, | egyéh oklalds
(ora) (ora) vizsg.

VSZ Bp-Ferencvaros 347091 1 883,70 158721 0.00 0.00 124231 23 22,19 217,09 871,98 051.88 512,00 304772 0.00 23006,63 1606,19

VSZ Bp-Nyugati 10 056,93 501846 503847 15.00 0.00 70997 67 65,84 -129,91 997.06 2 110,95 1104.00 9104.68 0.00 76,16 1090,83

VSZ Szolnok 1916.58 907,01 1 008,97 0.00 0.00 880.17 14 16,17 -15,64 16.00 520.80 0.00 254716 0.00 140240 140940

VSZ Székesfehérvar 1863.60 123567 627,99 0.00 0.00 132,37 9 1127 -15.7 1526,09 552,08 0.00 1544,12 0.00 572,16 136775

VSZ Hatvan 402.33 190,91 21142 88.00 0.00 129,71 ! 4,14 716 72,00 119,35 0.00 762,81 0.00 281.80 646,67

VSZ Gyér 126710 778,50 188.60 0.00 0.00 470,46 6 8,71 -3.37 191445 151,68 0.00 953.55 0.00 209,00 193,07

TSZVI Budapest dsszesen 18 977,51 10 014,85 8 962,60 103,00 0.00 3861,99 123 128,33 -388.91 3 680,58 1418, 1616.00 18 880,04 0.00 1.848.15 6 013,91

Az adatok nem lartalmazzik a motorvonat-vezel6i munkakort!
A MAV-START Zrt. 2019. I-X. havi mozdonyvezelé munkakirre vonatkozé adatai

Munkaidg- ‘ 1X. havi I-X. havi 1-X. havi I-X. havi oklatds- | I-X. havi
Rendkiviili beosztastol Pihenénapi Allasid6 e ern Kikiildetés | X. havi , . . . w o | 1-XG havi I-X. havi L, P
Telephely munkavégzés | eltérd munkavégzés | 100% i\ll(l)';;ld() . utazasi id6 | zarélélszam kummdlt P ,l,-x,' hail,, - I-X havi betegség l‘]'e‘te"ji- A metes ne i szabadsag szakszerv. kep Les m:ak o (’)k}atas-lfe'p “es
dsszesen (éra) | foglalkoztatds | (éra) (6ra) o (6ra) (6ra) (16) dtl'dgletsmm minusz" érak orak b,bfbddﬁdg ?L(}hddbdg orik Kikérd orak lf.i()bl‘dk()s oktatds, | érak . egyéb
(6ra) (16) orak orak vizsg. oktatis

VSZ Bp-Ferencvaros 32 02114 18 069.28 13 951,86 8,25 0,00 4539,84 167 17745 -343.24 10 526.85 6 262,29 1168,00 31136,09 2 625,20 383241 5097.21
VSZ Bp-Nyugati 25 446,15 12 351,03 13 095,12 0,00 0,00 220417 129 140,70 -83.39 13 006,86 7183,92 651,99 24 29773 118,27 1210,05 1 031,90
VSZ Szolnok 31274.54 1530743 1596711 0,00 0,00 6 937,96 168 171,65 -12.39 2 915,67 4 818,10 384,00 34 861,17 473,13 345147 3 680,72
VSZ Székesfehérvar 18 044,71 13 882,69 1162,02 1,25 0,00 2604.57 103 109.48 -16.40 107250 3233.83 0,00 22172,12 168,00 1 828,75 2772,53
VSZ Hatvan 18 570,26 12 057,18 6 513,08 17,90 18,93 4322,81 103 106,77 2,39 5435,32 4285,72 48,00 21 969.71 81.85 1162,54 1164,22
VSZ Gyor 20 180,82 13 936,24 6 244.58 8.00 0.00 3397.28 127 129,04 -14.82 6 597,84 3500.23 0,00 25 605,55 240,00 1596,01 3 017.63
TSZVI Budapest ésszesen 145 537,62 85 603,85 59 933,77 3540 18,93 24.000,63 | 797 835.09 -172,63 39 555,04 29 284,09 2 251,99 160 042,37 1.006.45 13 081,23 16 764,21
VSZ Debrecen 20 537.21 14 583.29 11953,92 163,93 42,67 1471,07 189 191,55 -114,92 456491 6 917,04 0,00 10 261,44 609,96 1.356.85 3 661,25
VSZ Nyiregyhdza 21 727,19 1297148 8755.71 658,00 0,00 164793 135 130,97 -38.97 8000642 6 551.34 1576,00 26 145,81 305.58 1782,80 1761,98
VSZ Zahony 13 520,95 767720 5 843,75 922,71 178,93 106547 81 86.39 -17,66 323256 265012 0,00 18 295,37 522,33 915,69 1168.,56
TSZVI Debrecen dsszesen 01 785,35 35 231,97 26 553.38 1 744,64 221,60 418447 108 108,90 201,55 15 803.89 16 124,80 1576.00 84 702,02 143787 7055.34 6 591,79
VSZ Miskolc 36 123,39 22 070.24 14-353,15 336,36 10,33 344887 | 243 253,91 -199,55 12 481,77 11183,03 0,00 50 976,35 848,00 9120.07 702558
TSZVI Miskolc 6sszesen 36 123,39 22 070.24 14:353,15 336.30 10.33 3448.87 | 243 253,91 -199,55 12 481,77 11183.03 0,00 50 976,35 848.00 9 120,07 702558
VSZ Pées 14.192,21 8 870,51 5 315,70 1.00 0,00 1 842,68 7 7949 -9.1 2092.80 2345.30 0,00 16 000,93 15,02 123176 831.83
VSZ Dombavar 22710,91 13 636.87 907,07 0,00 0,00 323237 141 116,91 -95.51 714551 5 831,81 176,00 29 786.29 87145 1 831,09 314727
VSZ Nagykanizsa 1217245 8 771,01 3 100,84 1,80 0,00 1107,84 82 86.50 -164.60 3 286,60 2628,34 0,00 17758,78 0,00 264,96 642,59
TSZVI Pécs dsszesen 19 075,60 31 284,99 17 790,01 8.80 0,00 6 182,89 300 312,99 -269.85 12 524,91 10 805.45 176,00 63 546,00 91947 332781 162169
VSZ Szeged 12 982,01 8562,08 4 419,93 2117 0,00 4.079,7 115 119,71 -150,67 524340 3259.26 0,00 2345342 164.71 273831 559194
VSZ Békéscsaba 15 537,71 9004.25 653346 9.25 0,00 1943,83 132 134,96 2749 215724 296515 0,00 26 635,58 618,07 225952 1166.28
VSZ Szenles 9123.10 577591 364716 236,62 331,77 2 325,00 72 70,79 58,560 152491 184591 0,00 1194040 15847 1695.02 1 306,09
VSZ Kiskunhalas 8 850.44 6 085,91 276453 12,00 1100 232223 [b) 76,47 -62.83 414573 2 540,50 1504,00 14 594,98 114,06 739,12 159941
TSZVI Szeged tsszesen 46 793,26 29 128,18 17 365,08 279,04 342,77 10 670,86 | 394 101,92 -299.55 13 071.28 10 610,85 1 504,00 79 624,38 1 355,91 743197 9963.72
VSZ Szombathely 5 811,27 3960.51 1 850,76 36,00 85,07 473,16 A7 19,32 -50,81 2 018,71 135454 504,00 10 201,95 190,55 510,15 845,80
VSZ Celldomolk 18 164.41 12 598.51 5 805,90 196.29 59.35 353283 126 128.49 225,28 167348 1052,98 0.00 25 885,53 164.50 1579.72 2751,80
VSZ Tapolca 16 213,88 10 382,89 5 830,99 219.83 3211 1530,31 103 101.26 52,15 3196.67 379171 0,00 20 129,00 96,15 398,69 1938.27
TSZVI Szombathely ésszesen | 40 489.56 26 941,91 13 547,65 152,12 177,13 5536.30 276 279,07 -328.24 10 188,80 9199.26 504,00 56 51648 751.50 2 488.56 5535.87
MAV-START Zrl. sszesen 380 104,78 230 56114 119 543,64 2856.36 | 770,76 54 030,02 | 2418 2 191,88 -1 771,37 103 625,75 8720748 6 011,99 195 408.20 9319.20 42 504,98 50 502,86

Az adatok tartalmazzak a motorvonat-vezetéi munkakort!
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Folé: Kalona Zoltdn

2019. mdrciusi Uzemi Tandcs vdlasztdsokal kivetden mdjus 29.-én keriill
sor a Kozponti Uzemi Tandcs delegdlé értekezletének meglarldsara.
Az eseményre meghivast kapoll kerékgyarto Jozsef a MAV START Zrt.
vezérigazgaldja. Roka-Kivesi Patriciaa MAVSTART Zrt. humdnerdforrds
isazgatdja, Dr. Milovecz Mdrk a MAV START Zrt. munkajogi vezeldje.

A szavazist kovetden a Kozponti Uzemi Tandes kiilon
terembe vonult, ahol megvalasztotta Bordas Imrét elnok-
nek, Fain Csabat és Vajda Laszlot tarselnokoknek.

2019. janiusi iilés

Els6 napirendi pontban Dr. Varkonyi Péter munkajogi
koordinator tajékoztatast adott a MAV START Zrt-nél al-
kalmazott fegyelmi eljards szabalyairol. valamint bemu-
tatta a Fegyelmi Szervezel felépitését.

AKUT tagok dltal megfogalmazott kérdésekre vélaszol-
va kiemelte, hogy minden felmeriil problémét fontosnak
tartanak, és kell§ koriiltekintéssel kezelnek. Masodik na-
pirendi ponthan Kovics Péler vasttbizlonsagi koordinator
a varhaté hdségriado kapesan elmondta, hogy kiemelten
kezelik az utazokozonségnek nydjtott rendkiviili szolgal-
latasokal, melynek keretében megfelelé hmérsékleti
ivovizel kivannak az utasok rendelkezésére bocsatani. A
KUT tagok jeleziék, hogy a MAV START Zrt. munkaval-
laléit is érinti a rendkiviili id6jaras, és kifogasollak, hogy
a villalal kevés intézkedésl lesz az egész-

séges munkakornyezet Kialakilasara. o
r

irre az észrevételre Kovacs ar azt a va-

\VaV4

Csoport altal elvart elképzeléseket. Tajékoztatojaban el-
mondta, hogy javaslatol és segitséget var mindenkitdl, a
hatékonyabb miikodés megvalositasara. Harmadik napi-
rendi pontban Kovacs Péter vasttbiztonsagi koordinator
tajékoztatolt a kozlekedésbiztonsag helyzelérél, részletes
kitekintést adva az elmalt iddszakban bekovetkezett bal-
eseli helyzetrél. Palfy Sandor biztonsagi igazgaté tr a
vagyonvédelemr6l és a jegyvizsgdlokat ért timadasokrol
adolt részletes tajékoztator, melyben kitért a fedélzeti ka-
merdk haszndlatdnak sziikségességére.

A negyedik napirendi pont keretében Schwartz Istvin
altalanos vezérigazgalo-helyeltes lajékoztatoja hangzolt
el a MAV START Zrt. 2018. évi eredményeirdl és a 2019,
¢évi tervekrdl. Legl6bb szempontként emlitette meg a 2019.

janius 1-16] hatalyba lépett Szervezeli és Miikodési Sza-

balyzal kapcesan bevezelell vallozasokal. Ezek a kivelke-
70k: az érlékesilési levékenység, és az tigylélkezelés visz-
szakertll a Szolgallalaslejleszlési és értékesitési
vezérigazgalo-helyelleshez. A miikodésleliigyelel atkeriill
az, érlékesilési vezérigazgald szervezel-
hez. Egy kézbe keriill a raklar és kész-

letgazdalkodas. A Személyszallilasi és

Eh

’
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Apavari Jozsef a MozdonyvezelGk Szakszervezelének iigyvezeld alelnike,
Dr. Zdahonyi Zsoll a Mozdonyvezeldék Szakszervezelének iigyvezeld

-

laszl adata, hogy a munkaltalo liszlaban Vonlaldsi Igazgalosagok, valaminl a Jar-

S8 van azzal, hogy mutatkoznak hianyossa- mdjavilds a miszaki vezérigazgalo-he-
alelnb.ke, Halasi ZO[[dn a VCISLUI D()[g()zék Szabad Szaksze[‘veze[e fﬁ? gok ezen a téren, de valamennyi mun- Iyettes hataskorébe tartoznak. Téjékoz-

katarsunk azon dolgozik, hogy a felme- tatott tovabba, hogy a 2018. év Uzleti

Szolidaritas elnoke, Fridrich Imre a Vasutasok Szakszervezete START

Szakmai képuiselel vezeldje.

Vezérigazgato tr tdjékoztatot tartott a menedzs-

ment jovébeni elképzeléseirdl, majd bemutatkozott

Roka-Kovesi Patricia humaneréforras igazgatd
asszony, aki lelkesen timasztotta ald vezérigazgato tr el-
képzeléseit. Az Uzemi Tandes lagok kérdéseket tettek fel,
¢s javaslatokat fogalmaztak meg a jovébeni, munkavilla-
16i oldalrol is timogatoll valtoztatiasokra.

A forumot kivetGen keriilt sor a Kozponti Uzemi Tandcs
tagok delegaldsara. Az Uzemi Tandcsok 16 61 delegdliak
a Kozponti Uzemi Tandcsba és mivel a Kozponti Uzemi
Tandcs létszama a Munkakorvénykonyve 250 § 2. bekez-
dése értelmében a 15 {6t nem haladhatja meg, ezért a je-
lenlévg UT tagok szavazdssal dontotiek a Kozponti Uzemi
Tandcsi lagsagrol.

14 Mozdonyrezetok Lapja

A megvalasztott KUT tagok névsora:

1. Besztercan Kornél TSZVI1 Budapest

2. Boczek Aranka Szolnok JarmdGjavito
3. Bordas Imre TSZVI Szeged

4. Fain Csaba JBI Budapest

5. Gyiire Ferenc TSZVI Debrecen

6.  Harnischféger Ot TSZVI Szeged

7. Horvath Lajos TSZVI Pécs

8. Kurunezi Imre TSZVI Szeged

0. Miké Zsolt TSZVI Szombathely
10.  Molnar Sandor TSZNI Pécs

11. Papp Karoly TSZVI Debrecen
12.  Récz Gabor TSZVI Pécs

JBI Szombathely
TSZVI Miskolc
JBI Debrecen

13. Somorjai Gabor
4. Toth Ferenc Attila
15. Vajda Laszlo

2019. november-december

riilt problémak mihamarabb megoldasra keriiljenek. A

joléti és szocidlis napirendi pont keretében egy munkaval-

lal6i kérelmet birdlt el a Kozponti Uzemi Tanacs.

2019. juliusi iilés egyiittesen zajlik a Kozponti Mun-
kavédelmi Bizottsag iilésével.
A meghivoban feltiintetett elsé napirendi pont eléado-

jaként Molnar Péter készlet- és raktar-gazdalkoddsi régi-

Ovezeld lartoll Lajékoztatast a ruhdzali ellatasrol. A 2012.
¢vben indult Projekt eredményeképpen 2018. évre sikertilt
a PKR-be rogziteni az igényeket, mar a 2019. évre is, ennek
megfelelGen mar leljesen realizilodlak a ruhabeszerzések,
ennek koszonhelden ez év végére naprakész lesz a ruha-
ellatds. A kozel 10600 munkavallalot érinté ellatasban 27
ruhadtado pont segil. Régiovezelé ur fonlos momentum-
ként emlitette, hogy valamennyi munkavallald részvétele
fontlos az akadalylalan miikodéshez, ezl legjobban a ha-
tarid6k pontos belartasaval tudjik segiteni. A kivetkezd
napirendi pontban Gal Eniké az EsélyegyenlGségi Bizott-
sig elnoke felvazolta a lestiilel mikodésél, illetve a MAV

2019. november-december

eredményél pozitivan zartuk, miikodésiink stabil. A be-
ruhdzasi program sikeresen teljesiilt, de a munkakoriil-

mények javitdsa terén még mindig nagy a lemaradasunk.

2019. legfontosabb tervének a folyamatban 1évs KISS
motorvonat projektjét nevezte, aminek elsé részét a 2020.

janudrban dladésra keriilld motorvonalok napi kozleke-

désbe torténd bedllitisa zarja. A tajékoztald utan vezér-
igazgato-helyettes ar készséggel valaszolt a testiiletek
lagjai altal feltett kérdésekre. A joléli szocidlis tigyek Le-
kintetében egy {6 részesiilt a rendkiviili élethelyzetre fenn-
Lartolt segélykerel osszegébil.

2019. augusztus honapjaban a Kozponti Uzemi Tandces
miikodése, illetve a kozeljovo tervei keriiltek megheszé-
lésre.

Bordds Imre Jdnos

MAV-START Zrt
KUT Elnok

Mozdomnyvezetok hapja 15



7

MUNKAVEDELEM

X

Munkavédelmi
képviselok

y/d

Jjogkorrel rendelkezd leriileteken meguvalasztott 151 f6 munkavédelmi

_képzése 2019

A MAV-START Zrt. szervezeli felépitése alapjdn az ondllé munkdltatoi

y/d

képuiselé szamdra - kozolliik 30 [6 mozdonyvezeld kolléga szamdra -
november honapban lezajlottak, mind az alap mind a lovabbképzések.

evékenységel szabdlyzo Munkavédelmi torvény val-

lozdsa okdn az idén el6szor az Gjonnan megvalasz-

tolt képviselGtarsak szamara - megvalasztasat ko-
veld egy éven beliil legalabb 16 6ras - képzésben, ezt
kovetden, valamint djravilasztdasa esetén évente legalabb 8
o0ras lovabbképzésben valo részvétel lehetéségét kellett
biztositani. Az els6 két alap képzési napokon a tematikak
Likrozlék a munkabalesel eselén a képviseldi kolelezellsé-

16 Mozdonyvezetok Lapja

geket, melyek a hétkoznapok folyaman a legjelentGsebbek.
napi érdekérvényesilési levékenységel igényelnek. Valtoza-
tos munkakori csaladok - elézetesen felmért - szakmai
képzési igényél osszehangolva a tovabbképzések is harom
témakorre letlek bontva: munkajogi ismerelek - munka-
biztonsdgi munkavédelmi kovetelmények - konzultativ
érdekvédelem.

2019. november-december

¥

A felnéttképzés andragégiai protokolljat lekovetve Dr.
Virkonyi Péter ur el6adasaban részletezve ismertette:

o Munkavédelmi képviseldk jogallasat;

o A munkavédelmi képviselet jogait és eljarasi lehet-
ségeil;

o Mikodési feltételek biztositasat, igény érvényesitését:

o A munkavédelmi képviseld kotelezettségeit;

o Paritdsos Munkavédelmi Bizottsag szerepét, miiko-
dését;

e A Munkavédelmi torvény valtozdsait 2019. janudr
1-t6l.

o Aképviselok szamdra (kordabban jelzetl igény alapjdn)
a legnagyobb érdeklédést a gyakorlati példikkal is
ismertlelell alabbi témakorok jelentették:

o Munkaltalo kartérilési felelgssége, eselleges menle-
stilése a feleldsség alol:

o Munkavallaloi karigények a 2012. évi I. sz., 1993. évi
XCHI. torvények (Mt. Mvt.) szerinti rendszere;

o A Kollektiv Szerz6dés kartéritési rendszere - a
31/2012. sz. (X.16. MAV-START Ert.18)) Kartéritési
Ulasilas;

o AKdrigény érvényesilése;

o A munkavallalo helyes eljarasa a biztonsag hianya
eselén: - munkaltato tdjékoztatasa - fellépés (kove-
lelés) joga (Mvt. 61.8) - utasilias meglagadasa (Mvt.
és ML).

A munkabiztonsagi munkavédelmi kovetelmények
eldadasokat Ipkovichné Szeleczky Krisztina munkavé-
delmi szakérté holgy és Kovacs Péter vasttbiztonsagi
koordindtor ur tartotta meg. Szintén elézetesen felmért
igény alapjan - az alapképzést mar letudva - a tematika
a kivetkezo volt részletezve (rendelet szimokat a gya-
korlati, napi visszakereshetdség igénye okan jelzem):

e A munkahelyek munkavédelmi kovetelményeinek
minimdlis szintje 3/2002. (11. 8.) SzCsM-EaM rende-
let alapjan;

o Az elektromdgneses lerek hatasdnak kitett munka-
vallalokra vonatkozo minimdlis egészségi és bizlon-
sagi kovetelmények, a 33/2016. (XI. 29.) EMMI ren-
delet. Itt szeretném megjegyezni, hogy azonositdsra
kertiltek a munkavallalokra haté elektromdgneses
sugarzasl kibocsilo, akkreditalt mérést igénylé jar-

2019. november-december

mivek: 460, 630, 480, 470 és 431 sorozald mozdo-
nyok, 415 és 414 motorvonatok, Az expozicios hatar-
érickeket (ha az tizemeltelési dokumentaciobol nem
allapithatd meg meghizhatoan) fiiggetlen akkreditalt
laboratorium altal végzett méréssel vagy szamitassal
kell meghatarozni.

Az értékelés elkészitése munkaegészségiigyi szaklevé-
kenységnek mindsiil. A munkdltato a rendelet 4. melléklet-
ben felsorolt tevékenységek (itt: Villamos vastti és varosi
kozlekedés) vonatkozasaban a 20%-ot elérd, vagy azt meg-
haladd6 expozicios szinttel érintett munkakorokre készitett
kockdzatértékelést a telephely szerint illetékes kormanyhi-
valalhoz koleles jovihagyasra benydjlani, aki azt megfelelés
eselén jovahagyja. Mérési eredmények alapjan a mért jar-
miveken a rendelethen meghatarozott hatarériékek 1-3%-
al mérle a mérészervezel. Ezek alapjan beavatkozdsra,
kockdzatértékelés jovahagyasra, bejelentésre nines sziikség;

o Ismertetve lett a bioldgiai lényezdk hatdsanak Kitett

munkavallalok egészségének védelme a 61/1999. (XI1.
1.) EaM rendelet alapjan - a Biologiai kockazatérté-
kelés;

o A munkaeszkozok és hasznalatuk biztonsagi és egész-

ségiigyi kovetelményeinek minimélis szintje - 10/2016.
(IV.5) NGM rendelet szerint-.

A képzési napok végén érdekvédelemi tevékenységiink
feladatait kozosen konzultativ jelleggel hataroztuk meg
kiemelve a vallalati szintii kozéptavii munkavédelmi
program igényét, folyamatat, elkészitésének iitemezését
ezek:

o A programjavaslathoz sziikséges adatok, informaciok
osszegytjlése amelyek: kockdzatértékelés eredményei
tapasztalatai, foglalkozas-egészségiigyi szaktevékeny-
séggel megbizolt szervezet megkeresése, miiszeres
mérések eredményeinek beszerzése, munkabalese-
tek, foglalkozisi megbetegedések ok és okozati elem-
zése - a kapoll eredmény felhasznalasa;

o A munkavédelmi képvisel6 ellendrzéseinek lapasz-
talatai (munkahelyekrél, a gépek, berendezések biz-
tonsagi allapotarol, véddfelszerelésekrdl, lisztalkodd
szerekrol, védditalrol, munkavallalok felkésziillségé-
16l (személyi és lechnikai ellatollsag).
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= Munkaadotol szerzett informaciok kezelése (fejlesz- munkavédelmi képviseld (bizottsag) is. Tajékoztatni y 4 Y 4 ® Y 4 I:E
5 tési forrasok, lehetéségek, kidolgozas alatt allo miisza- kell a munkavallalokat a fejlesziések elényeirdl, a >
Ll ki-technikai fejlesztések, Gj munkahelyek létesitése, végrehajtas konkrét tennivaloirél. A munkavédelmi E‘
\B szervezési intézkedések, rekonstrukeiok); képvisel6nek hangsulyt kell forditania a program 2|
> o Munkavillalok igénye, véleménye. Szakszervezetek- végrehajlasanak ellendrzésére, folyamatosan jé- -
< 16l az észrevéleleik és javaslataik beépitése; koztatni kell a munkaltatot az esetleges teljesitési =z
\'d o Javaslat elterjesztése elozetes targyalds formdjaban: gondokrol, illetve tajékoztatast kell kérni az akada- <
Z a munkavédelmi bizottsag elozetes dllaspontjanak Iyoz6 tényezokrél. Célszert, hogy az ellendrzési fa- _
) Kialakitdsa, a javasolt program 6 iranyainak ismer- zisokat a képvisel6 (bizoltsag) meglervezze, titemez- E\
= letése, a sziikségesség indoklasa, egységdes dllaspont ze, illetve szakmai munkamegosztdshan szakaszosan By,
kialakitasa céljabol, az igények és lehetdségek szem- hajtsa végre. g
* beallitasa; .
o Munkavédelmi Bizottsagi iilésen a munkaltaté kép- Az egészségel nem veszélyezteld és biztonsagos munka-
viselGivel kozosen a munkavédelmi program végleges  végzés személyi, largyi és szervezeli felléleleinek megval6-

Mozdonyvezetik

formdjanak elfogaddsa sziikséges! A program lartal-
mazzon konkrét feladatokat, hataridGket és felel6so-
kel (munkaltaloi részlegekre bontva), pénziigyi ada-
lokal, sziikség szerint a beszerzendd eszkoz
azonosildsi adatail, tipusal, a feladal teljesitésének
kedvezd hatdsat a munkavédelmi koriilményekre és
a végrehajlas ellendrzésének titemét, felelésél. A

programol minden munkavallaloval ismertetni kell,

ez a munkallato kotelessége, de ebhen segilsen a

Szakszervezete

Mozdonyvezetik

Szakszervezete

lozoonvvezets Avamrrany

sildsa, a szervezellen munkat végzok egészségének, mun-
kavégzo képességének megovisa érdekében szeretném
megkoszonni eladok eldadasat. A Baross Gabor Oklatasi
Kozponl részérél Turos-Molnér Barbara, MAV-START ZrL.
részérél Gacsy Noémi kollégandk segitékész kozremiiko-
dését, munkavédelmi képviselok érdekl6dd részvételé.

Balesetmentes kozlekedést kivanok!
Hornok Béla Altila

ADOSZAMUNK:
18174432-1-42

Alapitvanyunk kuratériuma 2019.
dprilisiban, jiniusiban, augusztusa-
ban ¢és oktoberében - azaz kéthavonta
- tilésezell. Az iiléseink soran hatéro-
zalképesek vollunk, lehal a kuratérium
ol tagjabol legalabb négyen jelen vol-
lak. Az tléseinkre meghivol kapoll a
Feliigyel6 Bizollsag is.

Uléseink idépontjat az Alapité hon-
lapjan meghirdettiik.

Aprilisi iilésiinkon elfogadtuk a 2018.
évi koltségvetési beszamolot. Errél ro-
viden annyit lehet elmondani, hogy
gyakorlatilag terv szerint alakult. Sze-
rencsére az 1%-os felajanlasok nove-
kedtek - szemben a pesszimista vara-
kozasokkal.

A tervezettnél lényegesen kevesebb
tamogaldst fizettiink ki, és ez alapve-
t6en a hozzank fordulok szamanak
csokkenése miatt tortént igy. Minden
koltségiink a lervezell szinlen, vagy
alatta maradt. A kuratorium jelenléva
lagjai egyhangulag elfogadtik a 2018.
¢évi koltségvelési beszamolol.

Ugyanekkor keriilt sor a 2019. évi
koltségvelés lervezel megvilaldsara is.

A 2019. évi koltségvelés tervezethen
a bevélelek és a kiadasok az eddigi la-

paszlalalok alapjan lellek lervezve.

Javaslatként elhangzoll, hogy a szoci-

alis raszorultsag esetén adoll segélyek-
nél Kismértéki emelés indokolt. Ezt
szem el6lL Lartjuk a dontéseink soran.

A Kuratorium lagjai, a 2019. évi kolt-
ségvelés tervezetet, egyhangulag elfo-
gadtak. A megheszélés elején jelen volt
az alapitvanyunk konyveldje, aki elké-
szitette és dtadta a szervezetiink egy-
szerisilelt éves beszamold mérlegét,
eredménykimulatasat, és kozhasznu-
sagi mellékletét. A beszamolokat a
kuratérium egyhangilag elfogadta, és
a kozhaszntsagi mellékletet az alapité
honlapjan kozzétettiik. Eredményki-
mutatdssal kapcesolatban annyit érde-
mes elmondani, hogy jelentds az .ered-
ményiink™ azaz, Iényegesen tobb volt
a bevéleliink, mint a kiaddsunk. fgj a
gazdalkodasunk hosszabb tavon bizto-
sitott, és még inkabb rendelkezésiink-
re all egy olyan dsszeg, ami egy varatlan
helyzetben lartalékot jelenthel. Ugyan-
akkor nem célunk az anyagiak felhal-
mozasa, sokkal inkabb célunk az anya-
gi erélorrasok a megleleld cél, azaz a
segilség érdekében torténd felhasznd-
lasa. Jelzésértékd, hogy erdlorras elld-
lollsag és larsadalmi limogalollsag
mulaloink szerinl akar kozhaszna is

lehetne az alapitvanyunk. Dontottiink
a hozzank fordulé 8 kolléga, illetve
szervezel kérelmének iigyében. Ré-
sziikre 6sszesen 370 000 Ft timogaldst
nydjlottunk.

A janiusi az auguszlusi és az oklo-
beri iilésiinkon a feladataink abbdl
alltak, hogy a hozzank forduld kollégak
kérelmét elbiraltuk.

Juniusban 5 {6 részére nytjtottunk
segilségel osszesen 295 000 Fu ériék-
ben.

Augusztusban 14 kolléga, illetve szer-
vezel fordult az alapitvanyhoz. Ot - a
zahonyi térséghen - viharkart szenve-
dett kolléganak tudtunk jelentds anya-
gi tamogatast nytjtani. Az ilés folya-
man osszesen 822 000 Ft timogatast
juttatunk el a raszoruloknak.

Az oktoberi iilésiinkon csekélyebh
szama kérelemmel kellett foglalkoz-
nunk. A hat kérelemhdl egyel a lagceso-
porthoz irdnyitoltunk, ot taglarsunkal
pedig 370 000 Ft timogatasban része-
sitettiink.

Kérjiik a tagesoportoknal a liszlség-
visel6kel, kutassak fel a nehéz helyzet-
ben [év6 kollégdinkal és segitsék ké-
relmiiket a kuratériumhoz eljuttatni!

16th Ferenc Altila

Segit a nehéz helyzetbe keriilt
mozdonyvezet6kon és csaladtagjaikon!

MOZDONYVEZETOK A BIZTONSAGOS ES

EGESZSEGES ELETERT ALAPITVANY 2019. november-december
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A MOSZ, régota kiemelten foglalkozik azzal. hogy a MAV-START vastiti
Jarmitvezeldinek munkakiriilményei, a szocidlis helyiségek dllapola

Javuljon. Igazgaldsdagi szinlen a multban szamos alkalommal jeleztiik a
problémdkal, és annak ellenére, hogy vezeldi szinlen kinyilvanilollak a
szandékol a helyzel megolddsat, jelentds javuldst nem érzékeliink.

ég a nyaron irtunk levelet

Kerékgyarto Jozsef vezér-

igazgalonak, amelyben a
MOSZ tisztségviselok altal osszegyiij-
tott javaslatainkat fogalmaztuk meg.
Oktoberben az egyeztetések folyaman
a munkakoriilmények javitdsa, az
egészsiéges munkakornyezel kialaki-
lasa ismél Léma voll. A vezérigazgald
igérelet letl arra, hogy az {izleli terv
elkészitésekor figyelemmel lesznek az
e Largyban jelzell felveléseinkre. En-
nek folylatdsaként irashan megismé-
teltitk kezdeményezésiinket. A jalius
3-an irtakhoz képesl, nem lattunk
jelenlés valtozaslt, ezérl az akkor meg-
fogalmazolt igények, (tovabbiakkal
kiegészilve) lovabbra is fennallnak,

ezek a kovetkezok.

20 Mozdonyrezetok Lapja

TSZVI BUDAPEST

Sziikséges lenne egy klimatizalt he-
lyiség kialakitdsa a Keleti és a Nyuga-
ti dllomas teriiletén, ahova a mozdony-
vezeld (jegyvizsgald) a vonatlovabbitas
utan be tud menni, kezet tud mosni,
ételt tud melegiteni. A Keletiben 1évé
(9. vagany végén 1éva) helyiség elfo-
gadhatatlan allapothan van. Ablakok
rosszul zarodnak. a helyiséget felftiti
a nap, nines arnyékolds, hidanyzik a
[tiggony, soLELLS. A batorzal mashon-
nan kiselejlezell, régi, erdsen szeny-
nyezell, cserére szorul. Nyugati dllo-
mas leriilelén nines kialakitva helyiség
a mozdonyszemélyzel részére.

Nyugati telephelyen a . Fehér Haz”-
ban 16v6 felvigyazoi-jelentkezési hely

liszlasagi [eslésre szorul, zstlolL, ezért

az épiiletben tartozkodo kialakitisara
lenne sziikség. Kébanya-Kispest llo-
mason a munkakozi sziinel eltoltésé-
re is alkalmas, klimatizalt varakozo
helyiségre lenne sziikség a mozdony-
személyzel szamdra

Bp. Ferencviros telephelyen a pihe-
nd és az 61t6z6 helységek évszakoknak
megleleld klimatizaldsa, a pihend hely-

I3

ség Léli ftésének, valamint ho- és
hangszigetelésének megoldasa sziik-
séges. A jelentkezd, larlozkodo és a
pihend helységekben a telefon és a
tablet toltésének biztositdsa lenne in-
dokolt, egy idGben 6bb személy sza-
mara is. A pihend helységben hatou
ital automala felallitisa, leheldleg
korszer(i gytimélcs és energiamentes
italokkal.

2019. november-december

Balassagyarmaton kérjiik, hogy a szocidlis épiilethen
levé 104. szobat (mv. pihendhelyiség) klimaberendezéssel,
arnyckoloval szereljék fel, az agyakat eseréljék le. Javasol-
juk a felvigyazoi, mozdonyvezeldi beiré szimara, korsze-
riibb, tagasabb helyiség kialakitasat.

Bp. Keleti Kiils6 Szolgdlati Hely teriiletén a térvilagitas
nem megfeleld, balesetveszélyes, a szocidlis blokk (ltozok,
fiird6k) allapota kritikan aluli, tisztasagi festés, takaritas
sziikséges.

Székesfehérvaron a mozdonyvezetdk jelentkezési helye
tulajdonképpen egy atjaro a MOSZ, altal vasaroll szekré-

nyekkel .lefalazva’, az arnyékolds hidnyzik, székek cseré-

je sziikséges. Az épiilet ablakai nagyon rossz dllapotban

vannak. A felvigyazoi helyiséghen lett eserélve mashol
viszonl nagyon kevés nyithato.

A székesfehérvari oklatoterem, amit a dunatjvarosi.
veszprémi, puszlaszabolesi kollégak is haszndlnak, szintén
nagyon rossz allapothan van. Az ablakokal itt is javilani,
sziikség eselén cserélni kellene, az épiilet lapos lelGs, nya-
ron az oklalolerem felmelegszik, nem alkalmas oklalasra,
ill klima felszerelésére lenne sziikség. A bilorok nagy
része legalabb negyven éves.

Hegyeshalomban és Tatabanyan a mozdonyvezeldi

jelentkezési helyre és a pihend-lartozkodo helyiségbe

klima lelepilésére lenne sziikség.

‘szlergomban a beird ablakara sotétité, uj székek be-
szerzése és a klima felszerelése lenne indokolt.

Véc tartozkodasi helyre (amelyet a vonatkisérék hasz-
nalnak) biztositani kell, a mozdonyszemélyzet bejutasat.

TSZVI MISKOLC

A satoraljatjhelyi mozdonyvezet6 laktanyara kijelolt
helységben (mely az dllomds épiiletében az 1. emeleten
a vendégszobakra kijelolt helyen taldlhatd) a kovetkezd
problémdk tapasztalhatok: Az ablakokon 1év6 szalagfiig-
gony szakadt, torott, funkcigjat nem latja el Kérnénk a
cseréjét, hogy megfeleld szintii arnyékolds legyen az
¢jszakai pihen6hoz. A szoba ablakdn sosem volt szinyog-
hdlo, a mostandban megniévekedell szinyoginvazio mi-
att nem valésul meg a kipihent munkakezdés a laktanyai
pihend utdn. Az emlitett helyen 1évé laktanya miikodése
0la még mindig ugyanaz a parna és paplan taldlhato. a
meglévé dgynemdi a hosszi évek alatt elhasznalodolt.
cserére szorul. Evek 6la nagy probléma a szennyviz szag.
A helység klimaval torténd ellitasa sziikséges, a pihenés
a nagy melegben nem bizlosiloll.

IFlizesabonyban a beiré helyiség sziikos, lobb ember
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jelentkezése esetén zstfolt. Munkakozi sziinet eltoltésére

igy nem alkalmas, nem lehet zavartalanul pihenni. Szintén
az un. beird helyiség épiiletében az emeleti pihendszobik
a célnak megfelelnek, de a nyugati oldal szobdi nyaron a
megoldatlan szelloztetés miatt felheviilnek, a helyzet ti-
korfoliaval megoldhatd lenne.

Tiszafiiredi pihenében kevés féréhely van, a butorzat

megérett a cserére.

TSZVI PECS

Pécs teriileten komfort javito intézkedésként javasoljuk
a péesi wsarga haz” 6lodik emeletén 1évg szocidlis blokk
rendbe tételét a mozdonyvezetdi igényeknek megfelelGen.

A bitaszéki tagesoportnak jelenleg nines iroddja. Kérjiik
a mozdonyvezeld beiroval szemben 16v6 101 sz. (jelenleg
kihasznalatlan) szobal erre a célra bizlosilani résziinkre.

Altalanossaghan elmondhalé még. hogy a helyiségek
lakaritasa sem gyakorisagdban, sem mindségében nem
megfeleld.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

Folék: Danké Baldzs
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az eredményes
hértargyalasokért
*a GySEV-nél

Soha nem ldaloll szakszervezeli dsszefogds eredménye. hogy a GySEV-en
miikodo ol szakszervezel (MOSZ, VSZ. GYDSZSZ. VDSZSZ Szolidarilds,
PVDSZ) kozos hdaroméves bérmegdllapoddsi javaslalol adoll be a
munkdallatonak a 2020-2023 évekre vonalkozoan. Fzen dsszefogas
eredményei még a kiozos Kollekliv Szerzddés mdodosilasi javaslalok.
Hagytuk az aprosdagokal és csak a lagsdagunkal évek ola foglalkozlalo
J0 vallozdasokra koncentrallunk a modosito javaslatok kidolgozdasakor. A
Kollektiv Szerz6dés targyaldsai az elkivelkezd hetekben kezdddnek meg.
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ovemberben megheszélések
voltak a munkdltaté és a szak-
szervezelek kozoll. 25-én a
munkaltatoval tortént egyeztetésen
megtudtuk, hogy visszadllitjak a va-
sutas képzést. Ennek a [ényege, hogy
5 év alatt tanuloi jogviszonyba vennék
fel a munkaltatok a didkokat. ahol egy
érettségi 6s egy szakma (Vjv, Fszt)
lenne a sikeres vizsgat tett tanulok
végzellsége. Ezzel kapesolatban aggi-
Ivaink meriiltek fel nekiink is ugyan-
tigy ahogy a munkaltatonak. Tovabbi
informaciokat varunk. hiszen még
nagyon sok a kérdés.
Egy nemzetkozi konferencia volt

Sopronban, melynek téméja a moder-
nizacio ¢és liberalizacié hatdsa a fog-
lalkozlatasra. Jelen voltak a cseh,
szlovak, és némel vasulak képviseloi,
amelyen a GYSEV 7rt. is képviseltette
magil. Természelesen a Mozdonyve-
zetok Szakszervezete is meghivast
kapoll erre a kiemelkedd eseményre.
Sajnos rendkiviil rendezetlen a hely-
zel. Kiemelnénk. hogy jelenleg 104
vastttarsasag miikodik jelenleg Cseh-
orszagban, ami valljuk be az orszag
méreteit tekintve nagyon sok. Az dga-
zali szerz6dés rendkiviil fontos lenne
nem csak hazankban, hanem az egész
Eur6pai Unidra nézve is.

Megkezdddiek a korméany, a mun-
kdltatok és a munkavallalok kozotti
egyeztetések a hosszitava béremelés-
r6l. Jelenleg az igények felmérése fo-
lyik, ami azt jelenti, hogy a korméany
begytjtotte a munkavallalok és mun-
kdltatok altal beadott igényeket, ami-
kel kiértékelnek és ezek utan folyla-
lodnak targyalasok. Az tizleti terv
kidolgozasa folyik, a munkaltat6 a
kormdny vilaszara var. A megallapo-
das megkolésére eldiranyzoll datum
2020. marcius 30.

Azlan auértiink egy masik lémara,

a Gysev Cargo-ndl foglalkoztatott moz-
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donyvezetok mas feltételek szerint
(egyéni munkaszerzidés) dolgoznak,
mint a Gysev-es mozdonyvezetdk (Kol-
lektiv szerz6dés). Ugyanaz a Kollektiv
Szerzddés érvényes mindkét vallalat-
nal. Az ilyen megkiilonboztetések
miatt egyre nagyobb a bérfesziiltség a
munkavallalok kozott. A mi nézépon-
tunk ¢és a masik szervezel eszméi,
teljesen eltérnek egymastol. A tobbi
szakszervezettel egyiitt elitéljiik ezeket
a vallozlatasokal. Sajnalattal veltiik,
hogy ezekkel a feltételekkel az egyez-
tetésen szembesiletlek minkel, és
elotle semmiféle lajékoztalast nem
kaptunk. Napidij helyett (25 vagy 50
Euro) egy hatdardlmeneti atalany
(30.000F1) bevezelésél lerveziék a
Gysev Cargos kollégaknak. A mi allas-
pontunk szerint, hogy ha ¢kel megil-
leli ez a pénz, akkor ndlunk is, a leher
fordasokal, hiszen 6k is allépik a ha-
tart (Hodos). Ebben az tigyben nem
sziiletett megallapodas. Mi azt szerel-
nénk, hogy egyenld banasmad legyen
a cégesoporton beliil. Mivel ebben nem
értettiink egyet, ezért ezl a megalla-
podast nem fogadtuk el.

Varga Andras Gépészeti Igazgatoval
¢s Harasztovies Timea Humén Igaz-
gatoval egyeztettiink a teljesitmény
0sztonzé rendszer bevezetésérél. A
teljesitmény 6sztonzo rendszer egyes
munkavallal6i csoportokndl méar be-
vezetésre kertilt. Abban egyet értet-
tiink, hogy ezt a mozdonyvezetéknél
is be kell vezetni. Mi kiszamoltunk egy
bizonyos dsszeget, amire elviekben
meg is van a kerel, azonban munkal-
lalé és a mi szaimainkban jelentds
eltérés van. Igéretet kaptunk arra,
hogy janudrig kidolgoznak egy vezér-
igazgaloi ulasilas lervezetel, amil ko-

zosen a vezérigazgalo elé fogunk ter-

jeszleni. Az egyezlelésen jelen volt kél

Vonlatasi Uzemiranyild is, mivel naluk

is egyre Lobb a probléma. Az igazgald

Gr idot kért tolik, de igéretet kaptak,
hogy janudrban egy kozos egyeztelé-
sen (vonlatasi tizemirdnyitok, cargos
tizemiranyitok, halozati [Gizemiranyi-
tok, szakszervezet képviseldi, mun-
kaltatok) megbeszéljiik a problémakat
és megoldast talaljunk rgjuk.

A hegyeshalmi pihendhelyiség prob-
[émdjarol tudnak, hogy idegen vastt-
tarsasag dolgozdi alszanak, a Gysev
munkavéllaléinak kijelolt és fenntar-
tott helyen. Megtették a megfeleld
intézkedéseket, értesitették az érintet-
tek. Amennyiben a probléma tovabb-
ra is fennallna, meg fogjuk tenni a
megfeleld 1épéseket! Egyre tobb moz-
donyvezeld szolgalati Lelefonjdval van
probléma. Erre azt a valaszt kaptuk,
hogy a régi telefont le kell adni, és az
informalika fogja cserélni Gjra, mivel
csak nekik van felhatalmazasuk, hogy
a SIM kartyat cseréljenek. Sajnos emi-
alt is ez a folyamal akar tobb napig,
hétig is eltarthal. Elbirdlas alatt van
az okos lelefonok beszerzése, remél-

jiik. hogy pozitiv elbiralast kap. A bu-

dapesti telephelyes kollégak jelenleg
a dizel vezelési gyakorlatot esinaljak.
Valamint a kovetkezé mozdonyvezet
tanfolyam tervezett indulasi ideje 2020
szeplembere, melyre az esetleges is-
mer6sok, rokonok ajanlasat varja a
munkaltato.

Minden ténykedésiink a kollégaink
munkabérének és munkakoriilménye-
inek javitdsarol versenyképességérol
sz0l, valamint arrdl, hogy szeressenek

a Gysev-nél dolgozni, esziikbe sem

jusson maganvasulakhoz tavozni. [z

a munkaltalé és a tulajdonos dolga
lenne...Az élel ezutan sem all meg,
folytatjuk a megkezdett munkat. Az
idei ével is eredményesen zarjuk, de
elégedellek nem vagyunk. Nagyon sok
minden tervben van még.

Nagy Janos

MOSZ Soproni tagesoport
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Miskolc

iskolcon egyre nagyobb varakozassal tekintiink

a 80A vasutvonal feldjitast kovelé megnyitdsara.

4 Meglehetdsen ritka, hogy egy torzshalozat fontos
részEet képezd vonalszakaszt lezarjanak majd egy évre.
Persze, ez a teljes vaganyzar nagy lehetdséget biztosit az
¢épitd szamara, hisz nem kell a vonatforgalom fenntartasa-
ra lekintetlel lennie, szabadon bonthat ashat, akar kabelt
is vighat...

Mindenféle hireket lehetet hallani a estiszasokrol, hogy
ez sincs kész, meg az sines kész, de bizunk abban, hogy
egy jol megépitelt palyat kapunk vissza a feltjitas utan.
(Amen,)

A hosszi vaganyzarnak 6bb kovetkezménye is volt. A
80-as vonalon Hatvan egyfajta fejpalyaudvari statuszt ka-
polt, ide érkeztek Miskole felGl a vonatok és innen is for-

dultak vissza. Iz azzal a csodaszamba mend dologgal is

jart, hogy ugyanazzal a mozdonnyal fordultunk vissza, alig

volt mozdonycsere! Vannak (voltak) olyan szolgalatok, me-
Iveket egy mozdonyon is letudtunk! (Na, persze ez nem volt
elmondhato a szerencsi kollégakrol, akik Nyiregyhazan
rogton kénytelenek voltak megszabadulni a . teljes értéki”
mozdonyuktol, hogy kapjanak egy jo zajos, korlatozott
mozdonyt a Nyiregyhaza - Szerencs vonalszakaszra - hisz
oda az is jo.)

A mésik hozadéka a palyaelzarasnak, hogy drasztikusan
lecsokkent az utasforgalom a 80-as vonalon. Havonta 20
000-en utaztak megosztasos kozlekedési formakkal (Osz-
kar) vagy kiilonbozo véllalkozok altal tizemeltetett buszok-
kal. Kz nekiink - akik a személyszallitashol éliink - sem

jo! Az utasok megijedtek a buszozastol, az atszallastol.

Pedig - dicséretilleti azt, aki kitaldlta a rendszert - konnyen
at lehet szallni a vonatrdl a buszra és viszont. Alig kell
gyalogolni. j0 a tdjékoztatds, flottul miikodik a dolog. Persze,
kellemetlen leszallni aztan a buszra felszallni (és viszont)
ez igaz. Heli rendszerességgel utaztam én is, lapasztaltam,
de amennyire ezt jol meg lehetett oldani, megoldottik.
Probléma nem a kitaldldssal volt.

Volt viszonl probléma a Kivitelezéssel. Hatvanban a bu-
szoknal esében alltunk sorba, schol egy fedetl rész. Es
ugyanez igaz a Verseny ulcai megallora/inditora is. Az utas-
nak is kellemetlen, de 6 par perc alall 1l van rajta. De a

3

jegyvizsgilo, aki a meneljegyek ellenérzésél végzi [él 6ran

keresztiil esGben... hat ez nem normalis. Lehel nem a cé-
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giink dolga, de a Verseny utcai bukdacsolés macskakoves
jarda is egyszertien borzalom volt. Ami pedig a Verseny
ulca - Keleti sarkon (ahol kordabban a Baross-szobor allt)
érezheld és tapasztalhaté volt, hat az undorité. Az ott hu-
z0do6 fal, mint egy nyilvanos (sz6 szerint!) illemhely mi-
kodott és ezt éreztiik, meg néha lattuk is. Kz a vastthoz - na
meg a [Gvaroshoz is - méltatlan. Tudom, nem a mi szégye-
niink, de hat a mi ulasaink kozlekednek arra és a helyzelel
azonosiljak veliink.

A novemberei HET iilésen a meghivoll dr. Jakab Lajos
menelrendszerkeszLd voll, az Gj menetrenddel kapesolatban
hallhattunk tdjékoztatot. Sajnos a tdjékoztatéban sok volt
a de, meg a ha kezdelii felvezelés, [6leg a 80A vonal kap-
csan. Ezért aztan az IVU alkalmazas megnyitdsa utdn a
legtobb decemberi szolgdlatunknal ott a felkialtojel...

De nem csak bosszankodni, kell, nézziik a pozitiv lorté-
néseket is.

Oktober elején a fiatal kollégaink szaméara 630-as tipu-
sismereti tanfolyamot szervezell a munkaltato. Tobbszor
jeleztem, a fiatalok levizsgaztak, szeretnék magukat kipro-
balni, szeretnének tjabb ismereteket szerezni, benniik van
a ludasvagy és a vasul szeretele. Sziikség is van ennek a
jarminek az ismeretére, hisz eléfordul, hogy személyvo-
nattal is jar Gigant. (Nyilvan, azt nem szeretném, ha fog-
lalkoztatasuk egyéni formaban folytatodna.)

Ha mozdonyoknal és a jarmtiveknél tartunk, elmondha-
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16, hogy stabilan miikodik kb. 8 BDV motorvonat. Igaz, ez
alig tobb mint a fele a hozzank allomasitott mennyiségnek,
de a kezdeli tapaszlalatszerz idészakhoz képest jonak
mondhatd. Tobb vonat egységes dtalakitison ment keresz-
tiil és a mihelyes kollégak (és persze a mozdonyvezelé
kollégdk is) elég jol kiismerték magukat a tipust illetéen
- gyakorlatilag a kétkezi munkas hidnya akadalyozza azt.
hogy a 8-bol 10, vagy tobb vonat legyen. Ugyan ezek nem
tjak, ezek csak amolyan .. Nort Hungarian Flirt” jarmavek.,
de mégis jelentenek egyfajta kényelmet a mozdonyvezeté
szamara. (Nines kortljards. sth.) Ami elvarasunk viszont
lenne ezekkel a jarmivekkel kapesolatban, az a kovetkezo:
Mivel az tizemiiket hosszabb idére tervezik, és nagy tiveg-
feliiletek vannak a vezet6allds kortil, elvarhato egy hatékony
(!) klimaberendezés. Ehhez képest apro kérés: legyen mar
kézibeszélo mindkét vezetGallason, ne kelljen elére-hitra
(meg néha a tiskaban haza) vinni azt!

A novemberi HET iilésen érdekes felvetéssel élt a mun-
kdltato. Otletként felvetette, hogy a mianyag palackos ds-
vanyviz helyett milyen, kornyezetbarat megoldasokat le-
hetne alkalmazni. Ebben az tigyben egyiitigondolkodast
kért, és azt hiszem a javaslata megfontolando. (Gondoljunk
bele: csak Miskolcon negyedmillio PET palack keletkezik
¢évenle!)

A vasil az, ahol barmi - és annak az ellenkezdje is -
megtorténhet. Tornanadaskan a laktanyaban gazszivargas
volt még november elején. Evekkel ezel6tt komoly gondja-
ink voltak a nadaskai laktanyaval. Szerencsi vezeld tigyvi-
vi kollégammal Szviatkovszky Jozsival mentiink ki anno,
megnézni azL, folozni (akkoriban pont a szerencsiek jartak
oda ,aludni”) A helyzet annyira kidbrandito volt, hogy az
edelényi ANTSZ-hez fordultunk. Az ANTSZ kozilte, hogy
ugyan az egész épiilet Ggy sz...r ahogy van, de azért annyi-
ra nem, hogy megliltsa a munkaltatonak a laktanydztatast.
A munkdltaté is érezte, hogy ez a helyzet nem tarthatd. 4j
laklanyat keresell, és hamarosan kindltak is a faluban egy
masik szallashelyel. Az Gj laktanya a kezdeti diccendk utian
jol mtikodott. A gazszivargds miatt, most ¢ép a f(tési rend-
szer dlalakitdsa zajlik, addig a mozdonyvezel6 kolléga lak-
lanyazlatdsa sziinetel a hatdrmenti faluban.

A miskolci mozdonyvezeldk 70% (kb. 170 [6) rendelkezell
a satoraljadjhelyi vonalra vonalismerettel. Az 6sz folyaman
40 [6 szerezte meg a vonalismerelel a villamosilolt vonalon,
obbek kozt én is. Kordbban is utaztam arra - hisz kozelben
a Zemplén hegyvidéke - ismertem a vonalat. Satoraljaujhely
maradl egy egyszer(, nem bizlosiloll allomds. De azokal a
vaganyokal is bevillamosilollik, amik alatt rohadnak a
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szétvagasra odahtzoll kocesik. Minek villamosilottdk a nem

hasznall vaganyokal? Be van villamosilva az egykori [GL6-
haz bb vaganya - mert olt Wltik fel vizzel a kocsik viz-
lartdlyait. Halkan kérdem: nem a vizvezeléket kellett volna
inkabb az dllomasi vaganyokhoz vezeli? Egyszertbb, ol-
¢sObb, kevesebb a lolalasi mozgds. A felesleges villamosilas
helyelt, talan maradt volna igy annyi pénz, hogy az allo-
mashdl biztositott allomasl varazsoljanak, s6t, megépithes-
sék azt a par szaz méter vezelékel, ami a szlovak oldalon
1évG - amagy villamositott - Slovenské Nové Mesto-ig kel-
lett volna. (Persze, utobbihoz kell a szlovak fél is) De hogy
az allomds villamositasanak egy harmadara semmi sziikség

nem volt, az biztos.

November 26.-an egy forumot rendeztiink a hires Mis-
kole-Gorombolyon 1évé Gral-pincében.

Erdekes kérdést feszegelell egy frissen vizsgazoll kollé-
ga, pont a pincében rendezett forum utan. Ez pedig a ko-
vetkezd volt: Egy kezd6 mozdonyvezetd kb. fél évente utaz-
za mar végig az dltala ismert vonalakat ill.
mozdonytipusokat. Ez a megfelel6 rutin kialakitdsa miatt
fontos.

Vonalismerel el6vizsgan tettiink a 80A vonalbol. Semmil
nem ludtunk meg a sivar felsorolishol, akarhogyan is ve-
titették ki a szaraz tényeket. Nem mond semmit, hogy ez,
vagy az a lérkozjelz a 168+12 szelvénybdl atkeriilt a 171+54
szelvénybe. A legjobb megoldas az lett volna, ha egy vasuli
jarmi vezeléallasarol rovid filmet késziletlek volna, vagy
legalabb egy képes, tjékozlatot tsszeraklak volna, amibdél
a legfontosabb vallozasok kideriilnek.
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Az a kolléga, aki tavaly vizsgazoll, és ugyan van vonalis-
merete az adott vonalra, most sikeres elGvizsgat is tett,
hogyan fog magabiztosan kozlekedni? Széval ez a vonalis-
mereti-elGvizsga képzés értelmetlen, haszontalan volt és
- ami a legnagyobb baj - semmilyen tuddst nem adott.

Megemlitettem, hogy a Gorombdélyi pincesoron talalhatd
Gral-pincében forumot rendeztiink.

Errél egy rovidke beszamolot olvashattok errdl, az egyik
részivevd, Herschmann Adam jegyezte le gondolatail.

Az utébbi harom évben szamos fiatal mozdonyvezeld
kezdle meg az onallo munkat a miskolei teriileten. Oket
célozla meg az a forum, ahol a Mozdonyvezeldk Szakszer-
vezelének elképzelései, joviképe, fontossaga volt a téma.
Egyszertien meg kellett ismertetni a szakszervezelel azok-
kal, aki olyan vilighan szocializalodtak - amelyben nem
volt szakszervezel.

A gorombolyi pincesoron, a Gral-pincében megszervezelt
laldlkozo lermészelesen nem a felszinen zajloll, minden
résztveva racsodalkozhatott a Ducsai Altila altal kifaragott,
kiilonleges borospince hangulatara. Toth Ferenc Allila
miskolci leriileli Gigyvivo koszonlolle a larsasagol, majd
aladta a sz6l Barsi Balazs elnoknek. () a bemutatkozasl
kovelden a szakszervezelekrdl altalanossaghan beszélt. A
rendszervallas el6lt azok a politikal teljes mértékben ki-
szolgaltak, azonban meglétiikkel is komoly elényben voltak
a versenyszféraban alakulokkal szemben, melyeknek meg-
szervezése is komoly eréleszitéseket igényelt. Aki belefogott,
gyakran az allasaval jalszoll. Es ez Lalin még ma is igy van.

Az allami cégek, a szakszervezetek koveteléseire nehe-
zebben tudnak reagalni, ugyanakkor elmalt évek gazdasa-
gi novekedése kovetkeztében a versenyszféra jobban reagdl
erre - aremeléssel dinamikusan dthéritjik a tobbletterhe-
kel a vevikre.

A fiatal kollégdk szamara fontos dltalanos tudnivalok, a
MOSZ fejlodésének torténete, a lejelentkezés dtalakitisaval
kapesolatos kérdés Kivesézése — melyben segitséggel volt
dr. Zahonyi Zsolt tigyvezeld alelnok - a orzsél képeziék az

elnok ar elGadasanak, azonban ennck az irasnak nem cél-

ja ezekkel jbol foglalkozni, hiszen mas platformokon el-

¢érheté minden sziikséges tudas. A MOSZ tavlati céljai is
teritékre keriltek. A kiszamithatd. emberbarat vezénylés
elérése, a jarmivek és tartozkodo helyiségek dllapotanak

javildsa, az iddsebb mozdonyvezeldk szamara .konnyitett”

szolgdlatok bevezelése, a lipusismereli vizsgak kérdés-
mennyiségének csokkentése. A fontossagi sorrendben
nalunk elsd helyen egyelére a bérek novelése all, ellentél-

ben Nyugal-Eurépaban uralkodé trendekkel, ahol az egész-
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ségvédelemre fokuszalnak. Béremelés fronton tovabbi
fejlédés varhato. A MOSZ targyalasi anyagaban szerepel
egy tjabb haroméves megillapodas tervezet, mely komoly
béremelési elképzelésekkel szamol. Es ez persze a fiatalok
szamdra is tizenelttel bir: tovabb zarédik a bérollo, egyre
tobbet keresnek a fiatalabb kollégak, az idésebbekhez ké-
pest. Megsziint és egyre jobban megsziinik az a vilag, ahol
kétszerese bérkiilonbség is lehet egy idésebb és egy fiata-
labb mozdonyvezelé kozol. A munkakozi sziinetek eltol-
éséhez folyamatban van egységes paraméterek és norma-

idGk bevezelése. Ennek a nehézségél fokozza, hogy

O

jogszabdly, torvény nem irja elé ezeket (nem ir el6 odaju-

Lasi idot).

Borkoslolas és bardli beszélgelés zarla az vsszejovelell
- egy kivétellel biikki borok keriiltek a poharakba. A bor
oldotta a hangulatot és segitette elmélyiteni a kapesolatot
a szakszervezelel és a kozelmulthan vizsgdzoll mozdony-
vezeldk kozoll. December elsején irom ezekel a sorokal. A
L6l egyre jobban megmutatja magat, ma reggelre fagyoll.
Ablakombdl a zGzmaras Biikkot latom. Advent idGszaka
van, a kovetkezg irdasom mér csak jovére fog megjelenni.
Aldott. meghitt karacsonyt és boldog jével kivanok min-
denkinek!

Toth Ferenc Attila
Az tinnepei hangulat megéléséhez, a lélek kisimitasahoz
olvassatok Attilat:

OH SZiV! NYUGOD)!

Fegyverben réved fonn a téli ég.

kemény a menny és vandor a vidék,

halkul a hé. megdll az elmend.

lehelete a lobbant keszkend.

Hol is vagyok? gy szalmaszdl nagyon

helyezkedik a csontozolt tlon:

kis, szdraz nemszel; izgdgdn szuszog,

ztizodik, zizzen, izzad és buzog.

De fonn a hegyen agyal bont a kid.

minl egykor melléd: mellé leiilok.

Bajos szél jajdl csendben hallgatom,

csak hullo hajam repes vallamon.

Oh sziv! nyugodj! Vad boréka hegyén

szerelem szolal, incseleg felém,

pirkado madar, karcst, koronds,

de dlttetsz6, minl minden latomads.
Jozsef Allila
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7. erOink végesek!

z ulolsé pillanatig halogattam ennek a cikknek a

megirasal, hatha lesz valami friss informdcio a

jovonkre nézve, de csak az alland6 személyi val-
tozasokrol kapunk e-maileket. Pozitiv hatdsat még egyik
cserének sem éreztiik, mert bizonyos poziciokban olyan
gyors egymasutanban véltottak egymast a vezetdk, hogy
az iroda ajlajan a névlablikat nem volt idé médosilani.
Ekozben mi szakadatlanul termeltiink és igyekeztiink f-
radtsdgunkat leplezve a hivatasunkat a koriilményekhez
mérlen maximalisan végezni. Ahogy tettiik ezt egész évben
is. Nem maradtak el a kozfeltlinést
kell§ események se, de a mai vilighan
mar olyan gyorsan lerjednek a hirek,

utdn tiz perccel sem, de a hangosbemondé sem azt han-
gozlalta, hogy honnan indulunk majd, hanem rendészekért
riasztott. (A biztonsdgiak aktivitdsat és hasznat az utébbi

idében egyre nagyobb és gyakrabban megjelend graffitik

jol illusztraljak). Mint késGbb kideriill az itlas ulas nem

csak a kovetkezd sorét, hanem az tigyeletest is megtaldlta.
November végén négy napos turnéra indultam a zene-
karommal. Meglatogattuk Kolozsvart, Székelyudvarhelyt
¢és Marosvasarhelyt. A vezénylének koszonhetéen eldtte
¢s uldna is volt még par napnyi pihendm, igy liz nap gond-
talan pihenés volt papiron. Valojaban

a mi miifajunk nem épp arrol hires,

hogy egy barszéken ticsorogve harom-

hogy ha szembe megy egymassal két
vonal a sajlo elébb Kiér, mint a VBO,
vagy a rendérség! A kampanyszeri
negaliv reklamnak koszonhelGen, amit
kiilonboz6 romkocsmakban fogant
larsasigok bolesészszakos egyelemis-
Lai alkoholgdzosen fogalmaznak meg,
tovabb romlott a vasit renoméja. Ott
tartunk, ha valaki meglat egy vasutast
szinte kotelezd jelleggel kezdi pocs-

kondidzni a tarsasagot és a dolgozéit! Néhany honapja
tortént, mikor jegyvizsgaloimmal beszélgettiink a Déliben
a nagytabla alatt nem sokkal 23 6ra utan. Anekdotazis
kozben timasztottuk a biifé konyoklgjét, megheszéltiik az
életiink komoly aspektusait és stuffoltuk egymast - terel-
tiik a gondolatainkat és oldottuk a benniink 1év6 fesziilt-
séget, mikozben vartuk, hogy megérkezzen végre a sze-
relvényiink. Induldsi id6 el6tt tiz perccel még az csak
Kelenfoldre érkezett és mivel az indulasi idé mellé még
nem irtak ki a vagany szamat egy meglehetsen kapalos
utas hozzank Iépett informaciot kérni. Amivel rendelkez-
Link, azt mind atadtuk, mire a ,kedves” utas haborogni
kezdett. Aki csak eszébe jutolt szidni kezdte - nemre,
valldsra, rasszra és rokonsdgra tekintet nélkiil -, mi pedig
kénytelen kelletlen hallgattuk és igyekeztiink bardti hang-
nemben a tudomasdra hozni, hogy lisztaban vagyunk a
helyzettel, de nem rank kellene zaditania ezt a bizonyos
vodrol a problémaival. Adtunk neki tippeket, hogy merre
induljon, végiil egy Gjabb sor vasarlisara adla a [ejéL. Igaz,

még nem érkezell meg a szerelvényiink az indulési idé

2019. november-december

ezer hangol jatszunk mélabus csicser-
géssel harom wishkey-161 kaba mér-
- l6nek, hanem épp az ellenkezgjérol.
~ Eusl faggellentl rendkivil feltollé
hatasa kis tardanak bizonyull. Nem
gondoltam ezalall a vasitra, kivéve azl
a par percel, amikor létlentl ticsorog-
Llink a buszban, Gthan valamelyik al-
lomasunk felé és épp nem vonta el a
figyelmem valami, vagy valaki. A ki-
kapesolodas teljes mértékben sikertiilt, igy felfrissiilten,
tele lelkesedéssel varom az év végi hajrat! Ja, nem...
Nem tudhatjuk mi véar rank a jovo évben. Azt tudjuk,
hogy nekiink mire lenne sziikségiink. Hangol is adunk
neki. Néha szolidan, kérve, targyaldasztalok mogott, de ha
nem haszndl, akkor cinikus hangnemben, akar nagyobb
nyilvinossag eldtt. Reméljiik nagyobb létszamesokkenés
sem lesz, ami obb feladatot ziditana a maradok nyakaba
anndl, mint ami most terhel. Az erdink végesek! Hogy a
zenekarom egyik dalszovegébdl idézzek: hiaba is probalod
magadban elnyomni végiil majd felszinre tér nem tudod
visszafogni 6sszeroppansz a stlya alatt semmid sem ma-

rad mig végiil legy6z Léged: mert magaval ragad!

A jovdre nézve kivanok minden kedves ¢és egyéb kollé-
ganak kellemes karacsonyi iinnepeket és sikerekben gaz-
dag, boldog tjével erdben, egészségben! (A LGloral nem
mondom, abbdl nem lesz hidny!)

Danké Baldzs
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2019.11.28. MOSZ foci Oszi selejtez6 - Budapest x

E 1-es csoport: p
- Pontok: Helyezés: lze ‘ / eS a ﬂ
X Székesfehérvar (1 pont) 1. hely Bp. Keleti C:
N Kiskunhalas (10 pont) 2.hely  Kiskunhalas =
2 Bp. Ferencvaros (9 pont) 3. hely Ferencvaros y PN
® op. Keleti (15 por) 4hely  MOSZ Cargo gy()rl nyugdlj as tag(js()p()rt o
= MOSZ Cargo (6 pont) 5. hely Komdarom O
Komarom (3 pont) 6. hely Székesfehérvar T — |_
Mecesek: 431 339
Bp. Keleti - Bp. Ferencvaros 6-0 Kiskunhalas - Bp. Keleti 1-5
Székesfehérvar - Komdrom 1-3 Bp. Ferencvaros - Kiskunhalas 0-7
* Komarom - Bp. Keleti 0-7 MOSZ Cargo - Kiskunhalas 1-7
Kiskunhalas - Székesfehérvar 1-1 Bp. Ferencvaros - Komarom 2-1
Bp. Ferencvaros - Székesfehérvar 4-1 Komarom - MOSZ Cargo 2-3
Bp. Ferencvaros - MOSZ Cargo 2-1 Kiskunhalas - Komarom 3-0
Székesfehérvar - Bp. Keleti 2-8 Székesfehérvar - MOSZ Cargo 0-1
Bp. Keleti - MOSZ Cargo 3-0
2-es csoport
Pontok: Helyezés
Szombathely (7 pont) 1. hely Mez6hegyes
Mez6hegyes (12 pont) 2. hely Szombathely *
Szolnok II. (4 pont) 3. hely Puspokladany
Cellddmolk-Papa (0 pont) 4. hely Szolnok II.
Puspokladany (6 pont) 5. hely Cellddmolk-Papa iz. évvel ezel6tt 2009 szeptemberében alakult meg a MOSZ gy6ri
Meccsek: nyugdijas tagesoportja. Ezen alkalombol a megalakulas helyszi- B
Szombathely - Mezbhegyes 0-3 Mez&hegyes - Puspékladany 3-0 % nén, a Zoldfa Etteremben lattuk vendégiil a nyugdijas kolléga-
Szolnok 1. - Szombathely 1-1 Szolnok II. - Cellddmoélk-Papa 8-0 inkatl, hogy egyiitt elevenitsiik fel a megalakulas, és az azota eltelt idGszak
Szombathely - Celldomélk-Papa 6-1 Plspokladany - Szolnok II. 3-1 ¢lményeil. Bencze Laci a nyugdijasok jelenlegi vezelje kiszontotte a
% Puspdkladany - Szombathely 1-2 Cellddmélk-Papa - Puspokladany 0-5 tagsagot és meghivott vendégeiket. Megkoszonte a tagesoport létreho-
Mez6hegyes - Szolnok 1. 6-1 Celldomélk-Papa - Mez6hegyes 2-8 zasal, az akkori MOSZ tagesoport vezetjének. Csari Csabinak és Vizler

Balazs tigyvivének, akik nélkiil nem jott volna létre ez a kozosség. Meg-
emlékeztiink a megalakulds alkalmaval megvilasztott vezetdrél, Ster-
gerils Jozselrol (STEGEROL) és a tobbi kollégarol, akik mar ninesenek
kozottiink! Stege, a nyugdijas klub motorja volt, faradhatatlanul szer-
vezte a programokat (kiranduldsokat, horgdszatokat) dsszetartotta a
tarsasigot.

A vacsora elfogyasztasa kozben az elmult tiz év pillanataibol vetitett
képek elevenitették fel az emlékeket! Orommel gondolt vissza a tarsasig
az elsd kiranduldsra, amikor egy faros lkarus busszal utaztunk a bési
er6m{ihoz. J6 volt visszalekinleni a kozos horgdszatokra, az év elején
Larloll borversenyekre, lekézésekre, a klub délutanokra, amikel a meg-
alakulds 6ta, minden hénap utolso szerddjan tartanak meg, lovabbra
is. Az esl lovdbbi része j6 hangulatban, beszélgetéssel, notazassal telt!
Zarasként a MOSZ gydri tagesoportvezelGje, Kovacs Istvan tovabbi ta-
mogaldsarol bizlosilolla a nyugdijas lagesoporl miikodésél, hosszu, jo
egészséghen ellolton nyugdijas éveket kivant a kovetkezd évtizedekre!

Kovdcs Istvdan
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Partnerségbol

baratsag!

Keletis mozdonyvezetok

Németorszaghan

Mozdonyvezeld  szakszervezelek  lagcsoporljai,  mozdonyvezeldk
kiozisségel Rozolli nemzelRozi kapesolalleremlés céljabol lagesoportunk,
a MOSZ Keleti még 2007-ben velle fel a kapcsolalol a némelorszdgi
GDL (Német Mozdonyvezeldk Szakszervezele) Hannover tagesoportlal.
Az6la minden évben. némel kollégaink latogatnak el Magyarorszdgra,
alkalmanként 6-8 f6vel, valamint a MOSZ Keleli tagjai évenként egyszer

viszonllalogalasra utaznak Némelorszdagha.

partnerkapesolat sordn lehetd- — tozkodasuk idején a magyar kollégak

ségiink van a némel mozdony-  munkdjaval, helyzetével lalalkoznak,
vezel6k munkakoriilményeivel,  leheléségel bizlosilunk a mozdonyok
a DB jarmiveivel, a mészaki hattérrel,  vezel6allasan val6 utazdsra is. A 1obb
tj lechnoldgidkkal megismerkedni. Né- - mint liz. éve miikodé kapesolal eredmé-

mel vendégeink a magyarorszagi lar-  nyeként 1obb mint hatvan kelelis moz-

30 ‘ Mozdonyvezetok hapja

| jabol 2019-ban is folytattuk a hagyomannya valt csere-1a-
f logaldsok sorozalal. Némel barataink janiusban voltak
| Magyarorszagon, az akkori napokat a MOSZ Keleli tag-
csoporti kirandulassal kapesoltuk dssze, melynek kereté-
ben kb. 50 {6 részvélelével Szegeden és Opuszlaszeren
jértunk. Szegeden Nagy Jozsef a Vasattoriéneti Alapitvany
vezetdje eloszor idegenvezetéként kalauzolta a kirandulds
részivevéit majd a téle megszokott anekdotdkkal, torténe-

tekkel szinesilelt elGadasiban mutatta be a MAV malijat, <L =
az alapitvany gytjteményein kereszLil. n
ProLs e,
frasom nem az akkori eseményekel mutatja be a Moz- [ 1= |
donyvezeldk Lapja olvaséinak, inkdbb a szeptemberi ke- 5 &0
letis kiranduldsrol szol. HéL[Gs csapal vagoll neki az Gtnak, == f
ezullal Kass Tibor lagesoportvezeld, Fabricsek Ferenc, VS
Murzsicz Norbert, Szabo Gabor, Szasz Tamas, S. Papp g
Zoltdn és Barsi Baldzs képviselle a keletis mozdonyveze- = = e
L6kel. Béesig R], onnan ICE ville a larsasagol Hannoverig. 5 '
A vonal gyorsan ment, az (it igy hamar eltelt. Kozben azt l[ :

laldlgattunk, milyen programok varnak rank, milyen Gj- =
donsdggal lepnek meg a hazigazdak. Hannoverben a [6-
= palyaudvaron varlak barataink, onnan elévarosi motor-
& vonattal utaztunk a szillasra Rehtenbe, amely Hannover
egyik varosrésze. ElsG este vacsora kozben ismertiik meg +
a programol, ami ezdllal is valtozalosnak igérkezell, sok B
utazassal és koran keléssel. De mozdonyvezetdk vagyunk, = = = ¢
megszoktuk mar, gondoltam akkor. Aztan masnap reggel...

Hat harminckor mar buszon iiltiink, Meiningenbe utaz-
tunk. Azért Meiningenbe mert ott talilhato Eurdpa egyik
ulolsé g6zmozdony tizeme a Dampflokwerk Meiningen, s
azért autobusszal, mert a DB sem a régi, a hiromszori
parperces alszallasi lehetéség semmi jot nem igért volna.
Maradt a busz és a négyoras utazas. A Tiiringia déli részén
fekvd kisvaroshan 16v6 g6zmozdonymihely a szeptembe-
ri hétvégén kinyitotta kapuit, beftitotte mozdonyait, felvo-
nultatta legérdekesebb jarmveit, vasuti borzét alakitott
ki az épiiletekben. Mi is azért utaztunk oda, hogy megis-
merjiik az tizem Lorténelél, megnézziik a némel g6zmoz-
donygyirtds legfontosabb darabjail ¢s bepillantast kapjunk ¢
a mai helyzetbe. A gyaral 1914-ben alapitoltdk, bar mar

donyvezetének volt modja arra, hogy 1863-ban volt itt a Werra vasuttarsasagnak mtihelye.
kozelebbrdl is megismerkedjen a némel
vastl lempojaval, mozdonyaival, ICE A szazadlorduld idején a Porosz vastl tulajdondba ke- W_‘: "
vonatjaival, jirm{fenntartasi mdhelye- riil6 tizem hamarosan Kicsinek bizonyult igy elindult a :
ivel, a német mozdonyvezetdkkel. fejlesztés, majd 500 fGvel 1914-ben megnyilt az (j
A kialakull kapesolal fenntartiasa cél- nagyiizem.

2019. november-december
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Az 1930-as években havonta 50-60
mozdony javilasil végezLek, a 2. vilag-
habora idején ez 80-90-re nétt, akkor
kozel 3000 dolgozo volt. A haborat
kovetden dllamosilott gyarban tortént
egy tragikus baleset, amikor kazanrob-
banas kovetkeztében 10 munkas halt
meg. A kazan 150 métert repiilt és egy
korhazkertben esapddoll be Lovabbi egy
dldozatol kovetelve.

A gézmozdonyok javilasan, feldjita-
san kiviil hamarosan hoekéket és kony-
ny( épitésti motorvonatokat is gyartot-
tak. A gazdasagi valtozasokat a gyar is
megérezte, majd a politikai valtozasok.,
a német tjraegyesités hatott a miiko-
désre. A némel vasut egyesiilése utan
a DB velle al az tizem miikodtetését,
nevét is akkor valtoztattadk meg Damp-
flokwerk Meiningen-re. A gyar ezt ko-

velden mar nemesak a némel vasul

g6zmozdonyainak, hanem a maganvas-

tltarsasagok, mazeumok, noszlalgia-
vastlat tizemeltel§ egyesiiletek, euro-
pai, lengerentali vasutak
g6dzmozdonyainak karbantarté bazisa-
va letl. A dolgozok létszama drasztiku-
san lecsokkent, az alkalmazoltak 161-
szama jelenleg a 200 {6t sem éri el. A
gyar egyik korabbi vezeldje kalauzoll
végig benniinket a csarnokokban, meg-
néztiik a kerékeszlergat, a kazanmd-
helyt és a kidllitott, javitasra varé gépe-
ket. Az udvaron tizem kozben csodaltuk
meg ADLER-L, az elsé német g6zmoz-
donyt (azaz hiteles masolatat). A leg-
idésebb német g6zgép eredetije 1835-
ben késziilt Anglidban, majd még abban
az évben meglette elsé utjat Németor-
szagban Niirnberg és Firth kozott.
Tobb mint 20 évig szolgdlt, utana lese-
lejlezték, majd a német vasat 100. éves

X

évlordulojara elkésziilt egy tizemképes
masolata, amely a niirnbergi DB m-
zeumban volt lithato, ott azonban egy
L{izesel miall majdnem teljesen meg-
semmisiilt. Végiil a meiningeni mahely-
ben épitették ajja, karrierje és népsze-
rlisége a vasutat szeretok szamara,
azolais Woretlen. Adleren kiviil még sok
érdekességet adolt ez a nap, még egy
ezek koziil. A VT 08 dizel motorvonat,
amelynek egyik utolso darabja taldlha-
16 a mihely teriiletén. A némel vasul
(DB) megrendelésére elGszor 1952-ben
gyartolt motorvonal 140 km/h sebes-
ségre volt képes, kényelmes utazast
biztosiloll, konferencia és étkezékocsi
résszel is rendelkezell. Teljesitménye
735 kW és kozponli titkozdvel felszerelt
volt. Az 1954-es labdarigo vilaghajnok-
sdgon a magyarok ellen gyézles némel
csapal ilyen molorvonallal utazoll
Svdjehol haza, Németorszagba. A VT
08 nem bizonyult sikeres fejlesztési
irdnynak, a tavolsagi kozlekedésben
egyre inkabb a villamos vontatas kapott
nagyobb szerepet, a motorvonat gyar-
tasat ledllitottak és a kozlekedéshal is
kivontak. Egyik darabja mizeumi targy
lett, a meiningeni gyarban 16v4 pedig
egy egyesiilel tulajdondban van, feldji-
tasra var. Ha nem talalnak ra 3 millio
Furét, az enyészeté lesz. Kovetkezo nap
Porta Westfalica varosba kirandultunk,
amely a Weser volgyében talalhato, ne-

vezelessége a lelepiilés [61¢ magasodo
hegyen emelt Vilmos csdszar emlékmdi.
A 88 m magas emlékmii 1892 és 1896
kozott épiilt, méretei miatt is meghatd-
roz0 hatast gyakorol kornyezelére. Je-
lenldsége azonban abban van, hogy az
I. Vilmos haldla utan emelt emlékhely
lett az egyik jelképe a némel nemzeti
osszelarlozasnak. Az ebéd utdn vissza-
utaztunk Hannoverbe a Westfalenbahn
Flirtjével. Hannoverben meglatogattuk
a mozdonyfelvigyazot, akinél a moz-
donyvezetdk is jelentkezhetnek. Valtot-
tunk par szot, majd a német mozdony-
vezeld képzésrdl beszélgettiink.
Szerencsére Kiss Baldzs személyében
olyan mozdonyvezetdt ismerhetiink, aki
végigjarta a némel képzést, nemrég
vizsgazoll Frankfurtban, O mesélie el,
hogyan is lesz valakibél mozdonyveze-
t6. A Deutsche Bahn-ndl meg agy alta-
liban Némelorszaghan 2 fajta moz-

donyvezetdi képzés létezik. A

jellemzabb képzési rendszer, amit

gyvakrabban meghirdetnek, az dltaliban
kb. 9-10 hénapig lart, és valamilyen
szakképesilés kell elvégzéséhez. A ke-
véshé jellemzébb tanfolyam 3 évig lart,
egy redliskolai végzelltség (10. osztaly
uldn elvégzell zarovizsga) kell hozza.
[z azérl larl hosszabb ideig, merl az

egész lanfolyam egy dudlis képzési
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SKlasse

Alle Infermationen auf ginen Blick

rendszeren alapszik, ami annyit jelent,
hogy a lanfolyam résztvevail a kiképz
villalat (DB, vagy mas vastti villalatok)
képezi ki, valamint szakiskolai ordkra
is el kell jarni. A szakiskolai 6rdkon a
vastli ismerelek mellell gazdasaglant,
és egyéh, nem szakmdval kapesolalos
lantargyakal is lanilanak.

Az ilt megszerzell tudasrol a tanfo-
lyvam végén vizsgat kell tenni az Ipari
és Kereskedelmi Kamarandl. A sikeres
kamaravizsga utan a tanuld egy vasttii-
zemi dolgozoi szakképesitést kap.
Emellé a DB-nél is le kell tenni a kii-
[6nboz6 infrastruktira, és jarmiisme-
reti vizsgdkat. Kz az utobbi képzés igy
elsére bonyolultnak hangzik, de aki
[rissen jon ki az iskolapadbol, és ludja,

hogy mozdonyvezet6 akar lenni, annak

a3 éves képzés a leggyorsabb it a szak-
mahoz. A sziikséges ismerelek 1obb,
kisebb témdji modulbol tevédnek osz-
sze, vallalattol, infrastruktaratol, vala-
mint szallitastol (személy-, vagy leher-
vonali kozlekedés) [ggen, és aszerint
oklatjik le a kiilonféle modulokat, hogy
sziikség van-e rajuk a késdbbi munka-
végzés sordn. gy példa: egy mozdony-
vezeld, aki Frankfurtban a DB Fernver-
kehrnél, azaz a tdvolsagi
személyforgalomért felelés részénél
csindlja meg a tanfolyamot, javarészt
csak azokat a modulokat fogja megta-
nulni, amik sziikségesek a tavolsagi
személyvonatok tovabbitdshoz. Teher-
vonatokhoz kapesolodo szabdlyoziso-
kat, de még regiondlis személyforga-
lomra vonatkozo dolgokat sem kérnek

szamon a vizsgan.
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Viszont a teher-, és regiondlis vasttval-
lalatoknal ugyanennyire nem jellemza pl.
az LZB és ETCS vonatbefolyasold rendsze-
rek sziikségessége, ezért olt meg ezeket
nem oktatjak le. Frankfurti mozdonyveze-
t6ként ugyancsak fontos lehet a kelet-né-
met jelzési utasilds ismerete, amit egyes
kollegdknak le is oktatnak, mig a volt NDK-
ban honos mozdonyvezetdknek ez a téma
mindenkinek benne van az alapvizsgdja-
ban, vasutvallalaudl ftiggetlendil.

Mindezek dsszesége igény szerint adja
meg a tanfolyami id6t. A DB Fernverkehnél
a forgalmi oklatas kb. 4-5 hénapolt vesz.
igénybe, a jarm{ szakmai ismerelek az elsd
egy vagy két jarmdi tipusismereltel egyiitt
kb. 1 hénapol. Fz a része javarészt elmé-
leti oklatas, de nagyon informaltiv, sok
sziludcios és interakliv, gyakorlati feladat-
lal. Az elmdlt egy évben ellerjedlek az
egyszer(silell aszlali szimuldlorok is, igy
a gyakornokoknak mostanra mar sokkal
gyakrabban nyilik lehelGségiik szimulator
segilségével elsajalilani az alapveld forgal-
mi tudast. Emellett vannak olyan modulok
is, pl. fékproba, amiben sok gyakorlat el
is van frva. A maradék 2-3 honapban pedig
avizsgihoz sziikséges vezelési gyakorlatot
szerzik meg a gyakornokok, ilyenkor ok-
tato-mozdonyvezetékhoz osztjak be dket,
és az 6 [eliigyeletiik alatt tanuljak meg
gyakorlatban a mozdonyvezetést.

A tanfolyam alatt tobb Kisebb vizsgit is
le kell tenni. de ebbdl a legfontosabb, és
tan a legnehezebb vizsga, az a jogositvany-
hoz tartozo Kiegészild tantsitvany meg-
szerzéschez kell. Ebben kérdeznek vissza
mindent, amit a gyakornokoknak a tanfo-
lyam alatt leoktattak. Négy része van: irds-
beli elméleti és szobeli, valamint gyakor-
lati all6-, és forgalmi vizsga. Az elméleti
vizsgdban kb. 80 kérdést vilogatnak tssze
(50 irasbeli, 30 szobeli), ezeknek a fele Gn.
felkialtojeles kérdés. Meglelell elméleti
vizsgahoz legalabb 70%-ol el kell érni
mindkét részben, és az vsszes lelkialloje-
les kérdésnek hibdtlannak kell lenni. A
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gyakorlati allovizsgan a tanfolyamon

tanult jarm tipusismeretbdl kell vizs-
gdzni, a forgalmi vizsgahoz pedig egy.
legalabb 30 percig larto 6nallo vezelés
kell. Ezutan a tovabbi tipusismeretek
megszerzése kovetkezik. A DB Fernver-
kehrnél még van egy olyan hézi szabaly,
hogy azok a mozdonyvezelék, akik a
Lanfolyamol kivelden vonali szolgdlatol
latnak el, 60 feliigyelet alatli szolgalatot
még le kell vezetniiik az 6nallo munka-

végzés el6ll. Ez arra szolgdl, hogy a

* frissen kiképzell mozdonyvezeldk ru-

linosabbak, gyakorlottabbak legyenek.

“mellell a sziikséges vonalismerelek
nagy részél is igy meg lehel szerezni
egyszerre.

A beszélgetést egy rovid séta kovette,
ahol a belvarossal ismerkedtiink. Han-
nover a 2. vilighaboruaban szinte telje-
sen megsemmisiilt, kevés régi épiilete
van, lalan a varoshaza a legnevezete-
sebb, amelynek tetején kilato is tizemel.
Szép volt az id6, megérte a féloras va-
rakozas a feljutasig. A kilatonak, amely
43 méter magasan van, az a kiilonle-
gessége, hogy un. atlos lift visz fel,
amely a kupoliban kozlekedik, kovelve
annak ivél. A varosnézés uldn egy bel-
varosi élteremben a Plannenkuchen-
hausban zartuk le a napot, ahol régi
ismerdsokkel is talalkoztunk. Eldkertl-
ek a régi élmények, Ok a magyarorszi-
gi utazasaikat, mi a német vonalozaso-
kal, kirandulasokal idéztiik fel. Hamar
aszlalt bontottunk, a kovetkezo napra
késziiltiink, akkor keriilt sor vezetdal-

lason Wrléné ulazasra, vezelésre. Fz-

tlal Lipese volta cél. A Hannover-Kas-
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sel-Bebra-Halle ttvonalon az ICE>83
és ICEI535 sz. vonatokon, Br402 Br403
(ICE2, ICE3) jarmiivekkel utaztunk és
vezelliink. Bebra és Halle kozott KTCS2
rendszer tizemel, oll 300km/h voll a
tempo. Lipesében megnéztiik a [6pa-
lyaudvart, a kiallitott régi jarmtveket
¢s végre a némel sort is megkostoltuk!
[z volt annak a napnak az esszencidja.
Azért részletesen is elmesélem. Az elsé
szakasz a Hannover-Kassel kozotti, Né-
melorszag elsé nagysebességii vastitvo-
nalinak a Hannover-Wiirzburg vonal-
nak egy része. A vonalat 1970-es
¢vekben kezdiék épiteni, fejleszteni,
kozel 330 km a hossza, a legnagyobb
sebesség 280 kmy/h, 63 alagit, 47 volgy-
hid leszi még kiilonlegessebhé sza-
munkra. Naponta [10-120 személyszal-
lito vonat és 30 tehervonat kozlekedik
a vonalon. A Kelelis mozdonyvezelék
nagy lobbsége ezen a szakaszon sze-
rezle meg a nagysebességli jartassagit!
Mosl azonban erre csak részben volt
lehetdség, mert a Hannover-Gottingen
részen juniustol nem kozlekednek a
vonatok. Azért, hogy a megnovekedett
igényeknek és biztonsagnak tovibbra
is megfeleljen a vasuti palya, a tobb

mint 30 éve tizemel6 szakaszon teljes

atépités folyik, addig a vonatok a régi

palyan kozlekednek,

ahol a tempod
Lcsak” 160 Km/h. A Gottingenig tarté
vonalrészL a feltjitas utan, 2019. decem-
ber 14-én dtadjak a forgalomnak, utdna

jovo tavasszal folytatjdk a Gottin-

gen-Kassel szakasszal. De vissza a ve-
zetGallasra! Gottingenig a régi palyan
utaztunk, itt LZB nem iizemel. Goltin-
gent6l Kasselig mar a nagysebességi
palyan mentiink, a hlszperces ut gyor-
san eltelt. Marcel Kres volt az oktato
mozdonyvezetdnk, aki egészen Halléig
veltink utazoll és ellatta a feltigyeletet.
Kozben munkdjardl is beszélgetliink.
Mint kiképza-oklaté mozdonyvezeld.
sok a munkdja, nagy a leterheltsége
[6ként az adminisztracios feladatok
miall. Abban a rendszerben ugyanis, a
kiképza mozdonyvezeldk feladatinak
egy része irodai munka, amikor a kép-
7651, oklaldsl szervezik, koordindljak.
Ezen kiviil un. hotline feladatokat is
vallal, amikor a hozza forduld mozdony-
vezel6knek telefonon segit megoldani
aszolgalatban el6fordulé problémakat.
Hannover az egyik kozpontja a nagyse-
bességli kozlekedésnek és az ICE vona-
tok hatésugara, a hataron atnyulo szol-
galtatasok miatt sokszor, holland, belga
és dan kollégdk is a telefon masik végén

vannak.
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Marcel elmonddsa szerint gyakran a hét 6 napjan szolga-

latban van. Kasselben leszalltunk, vartuk az ICE3 vonatot,
azzal ulaztunk Halléig, Bebra dlloméstol az j ETCS 2 rend-

Sajnos az id6 kozben elromlott, aztan az ablaktorlénk sem
akart dolgozni, de sikeriilt megjavitani. A vonalon méar nin-
csenek jelzok, mindent az ETCS hatdroz meg. Kérdeztiink
az tizemzavarrol is, de nem jellemzo. Kozben a vezelGallason
is cseréltiink, akinek még nem volt Iehetdsége, kiprobalhat-
ta, milyen a 300kmy/h sebesség akkor, mikor az ETCS vezet!
Tobb mint kétords tt volt, a megallas utdn mindenkinek
fiilig ért a szdja. jo volt akkor (is) mozdonyvezetének lenni.

Hallébol elévarosi vonattal utaztunk Lipesébe, ahol egy
régi, ma mar nem vasuliizemi haszndlatban 16v6, régi allo-
mason. a Bayerischer Bahnhofban ebédeltiink. Az esés,
kellemetlen idGben a varosnézés ezattal elmaradt, bevona-
Lloztunk a lipesei [6palyaudvarra, ahol egy rovid ismertetést
hallgattunk meg a legendas allomésrol, amely a legnagyobb
Furdpaban. Az épiiletet 1915-ben adtak at, akkor a Szasz és
Porosz vasulak kozos allomasa volt. egyik felén a szdsz,
masik felén a porosz vonatok fogadasa szolgalt. Ez a tago-
z6das a vilaghabort utan megsziint, de az dllomds jelentd-
ségébol mit sem vesziell. Aztan Némelorszag tjraegyesilé-
se utan ez némileg valtozott, néhany viaganya ma mar nincs
tizemben. Fgy része parkoloként szolgal, masik vaganyan
régi mozdonyok kidllitasa lathato. A f6palyaud-
varrél indultunk Hannoverbe, kozvel-
len vonallal, az IC 2444-cl. Ekkor mar
% nem vezetéallason, hanem a kocsiban
toltottiik el az id6t. Este a vacsoranal a
szokasos ritudlé kivelkezell. Ertckeltiik
anapot, az elséként nagysebességii vona-
tokat vezetd keletisek aprd ajandékot, DB
mozdonyvezeld nyakkendét kaptak, majd
a kovetkezé év idépontjait, a felmeriilt kér-
déseket egyeztettiik.

Egyelértettiink abban, hogy a hannoveri
¢és budapesti mozdonyvezeldk kozotli talal-
kozas mindkét [él szamara sok tGjdonsagol
hozoll, a némel és a magyar vasulak kozolli -~ kiillonbség
(Csak a nyomtav azonos!) ellenére mozdonyvezetéként,
szakszervezeli képviseloként is tobb benniink a kozos pont
¢s jellemzd a hasonlo gondolkodas. A hannoveri és keletis
mozdonyvezeldk kozolli kapesolat partnerségnek indult és
baratsagga fejlodott!

Barsi Baldzs
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szerrel tizemelG palyan, meglehetésen nagy sebességgel.
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_ Rogos ut a
 felnénif] a i oldig

NegyediR rész

A fényjelz6k megjelenésél és ellerjedésél Magyarorszag vastlvonalai

menlén eleinle

hasonloan a vilag 1obbi vasaljahoz - a lechnikai

Jeltételek hidanya, késobb, az 1950-es évek elejélél az anyagi forrdsok
sziikiossége gatolta. Mindezeken (il nem art tudni, hogy kezdetben
a vonalszemélyzel ellenszenvvel visellelell eme (j eszkRdzok iranl. A
nagyardnyt fejlesztések az 1970-es évek kezdelén indullak meg. Mdara
elmondhatjuk. hogy a fovonalainkon szinte egyeduralkodéva vallak a
Jényjelzok, bar a mellékvonalakon még jo ideig a kitlinden bevall Siemens
& Halske cég elektromechanikus bizlosilo berendezései a hozzdjuk lartozo
alakjelzokkel gondoskodnak a vonatok balesetmenles kizlekedésérol.

1. dbra

orozalom el6z6 részében olvas-

hattik, hogy a huszadik szazad
elejére a magyar vasulakon ki-
alakull egy homogénnek lekintheld
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jelzési rendszer, amelyben a {6jelzdk
jelzéseiket karral vagy karokkal, az

elgjelzék pedig tobbnyire taresaval
(bar a harom fogalmuak kiegésziiltek
egy kis karral is) adtak. Tolatasjelzék
csak taresas kivitelben léteztek akko-
riban. A fGjelzok esetében kivételnek
tekintenddk a Banovits Kajetan ter-
vezte, a mellékvonalakon nagy szam-
ban el6fordulé (nem biztositolt) villa-
mos véddjelzok. Az elsd vilighabortt
kovetden a sotétben alkalmazott fehér

[ényl a vonatkozlekedést szabalyzo

jelzokrol szamiizték, az arbocos jelzo-

kon kizarolag a tolatasi mozgasok
szabdlyozasdra hagyldk meg. A [Gjel-
z6kon zold vagy voros, az elGjelzékon
pedig sarga és/vagy zold fények t4jé-
kozlattdk a vonatszemélyzetel a koz-
lekedés mikéntjérdl. A bejarali, kija-
rali, és az elagazasok ledezgjelzdi a

haladas iranyat mutattak meg a moz-
donyszemélyzetnek. Bejarat esetében
az egy kar azt jelentette, hogy szabad
a behaladds egyenes iranyba, a kettd
pedig azt, hogy a vonal Kitéré iranyu
valtokon at jarhat be az dllomasba.
Nagyobb szolgilati helyeken eléfor-
dult, hogy harmadik kart is felszerel-
tek az drbocra. Ha mindharom kar 45
fokos szdghen felfelé mutatott, akkor
a szerelvény kiilon vaginycsoportra

jarhatott be. Kijarati jelz6k esetében

(1919 utdn) egy karral az elsé vonalra,
kellGvel a masodik vonalra, harommal
pedig a harmadik vonalra alltak a val-
tok. A mozdonyvezetének a vonalis-
merelébdl kellett tudnia, hogy melyik
vonal szamil els6nek, masodiknak,
eselleg harmadiknak.(Példaul, a ma
Kébanya-felsd névre hallgatd allomés-
rol az els6 vonal Keletibe, a masodik
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2. dbra

Jozsefvarosba, a harmadik a korvas-

titon keresztiil Ferencvarosba vezetett.
Tapolcan egy kar Badacsony, ketlé kar
Keszthely felé engedélyezte a kihala-
dasL) 1967 elétt az alakjelzdk arbocat
obbnyire fekete-fehérre mazoltak, de
ennek forgalmi szemponthél nem volt
kiilonosebb jelentdsége. A fejlddés
azonban nem alll meg, ezérl mesémel
tlovabb folylatom. Ismerkedjiink most
meg jelzési rendszeriink elsé vilagé-

gést kovel6 valtozasaival!

Olyan jelzik, amelyek a jelzéseiket
a napszaklol fiiggetleniil csak szines
[ényekkel adlak volna, sokaig szoba
sem johettek sem nalunk, sem kiilho-
ni vasutakon. Ennek egyik oka az volt,
hogy nem allt rendelkezésre olyan
erés és meghbizhato fényforras, amely
a nap barmely szakaban jol kiértékel-
hetd parancsot lett volna képes koz-

velileni a vonatszemdélyzet felé.

Magyarorszagon, az els6 vilaghabo-
rat kovelGen probilkozlak elGszor a
nagyvastton tisztan fényjelzék alkal-
mazdsaval, miutdn a Telefongyar Rt.
a VES (Vereinigle Eisenbahn Signal-
werke) licencét megvdasarolva, meg-
kezdte az elektrodinamikus biztosi-
0-berendezések gyartasat. Az elso
ilyen berendezést a DSA (Duna Széva
Adria vasit, az egykori Déli Vastt uté-
da) Balatonszemesen helyezte tizem-
be 1927-ben, de még alakjelzékkel. A
masodikal szintén a DSA szerelle el
és adta at 1932. januar elsején Szé-
kesfehérvar allomason. Itt alkalmaz-
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tak a magyarorszagi vasutakon eldszor
(a vonat és mozdonyszemélyzet elle-
nérzésél kivaltva) lisztan [ényjelzékel.
(1. abra) A MAV hélézatan nem sokkal
késébb, Komarom dllomésat lattak el
fényjelzdkkel. (Amikor Komaromban
megkezdték a [ényjelzok telepitését,
a DSA vasut dllamositdsa mar befeje-
z0doll. A korszert [ényjelzikkel és
VES tipust elektrodinamikus bizlosi-
16 berendezéssel tizemel6 Székesle-
hérvar allomas 1932. jidlius elsején
keriilt a MAV tulajdonaba. tehat Ko-
maromra valdjiban csak, mint a Ma-
gyar Kiralyi Allamvasutak masodik
fényjelzés allomasara tekinthetiink.)
1935-ben a fényjelzik és azok jelzései
mar szerves részél képezték az az
évben életbe léptetett Jelzési Utasitas-
nak.

A jelzési képek gyakorlatilag teljes
egészében megegyeztek az alakjelzok
sotétben adott jelzési képeivel. Nem
csak nalunk, a kiilfoldi vasutaknal is
arra torekedtek, hogy az alak és fény-
jelzok jelzései (fényjelzései) azonosak
legyenek, gy a szinek, mint a fény-

Sigaal Hp 2
Rasyrasmloin

Farmaignal Lichraligus
Tagesasichen | Naohineiches

3. dbra

X

forrasok elhelyezkedésének tekinte-
tében, hogy ne okozzanak zavart a
megjelenitett parancsaik kiériékelé-
séhen. (2. és 3. dbra.)

Vizsgdljuk meg, milyen jelzési ké-
peket tudtak mutatni az 1935-ben
tizembe helyezett fény {6 és elgjelzok!
Az Ulasilds szovegél szo szerint idé-
zem, ezérl a helyesirds, és az irasmod
néhany esethen eltér a ma megszo-
kottol.

LAz dllomas fedezésére, a kijaral
bizlosilasara és a lolaldszolgalal sza-
bilyzisara ugynevezell fényjelzok is
alkalmazhatok. A [ényjelzdknek jel-
zokarjuk, illetve jelzGlaresajuk ninces,
miért is a jelzésekel nem a jelz6 hely-
zele vagy alakja, hanem a jelzGvel
adoll [ényjelzés (lampavilag) mulalja.
Ezeknél a jelzoknél éjjel és nappal
egyaranl a vasli jelzési ulasilas sze-
rint a solélben vald hasznélatra meg-
allapitott jelzések nyernek alkalma-
zasl. ...

Megkiilonboztetés céljabol a hely-
hez kotott jelzdk lapjanak felsé éle a
jelzd rendeltetése szerint kiilonbozoé
alaku, éspedig: Az eldjelzéké ferde
jobbra emelkedd, majd vizszintes, a
bejarati, kijarati és vaganyutjelzéké
f¢lkor, a tolatdsjelzGké ¢k alakad.” (4.
¢s 5. dbra.)

Tehat, amint latjuk, ebben az idében
még nem az rboc szinezése hataroz-
la meg a jelz6 lorgalomszabalyozo
szerepél. Az dbrdkon megfigyelhetjiik.

hogy valamennyi jelzéarboc fekete-fe-

hér szintre van mazolva.

A jelzési képek jelentései: Az el6-
jelz6 szabad jelzésél a kél also lampa,
mig a lassan jelzésl a kél felsé lampa
mulatja.”
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(Az el6jelzdk esetében alkalmazott

lassan” kifejezést négy évvel késdbb.,
1939-ben 16rolték a jelzési utasitasbol,
helyette Iépett élethe a mdig érvényes,
.a [Gjelzon szabad jelzés varhato” fo-
galom.)

A bejdrati-, Kijarali- és vaganyul-

jelzok szabad az egyenesiranyba -

szabad - és - szabad a [Gvonalra jel-
z6s6l az alsé lampa, a szabad az
elagazisha és szabad a masodik vo-
nalra jelzésél az alulrél szamiloll elsd
és harmadik vagy els6é harmadik és
negyedik lampa, a megallj jelzésl alul-
rol a masodik lampa mutatja.”

Sajnos a Il. Vilaghabora barbar
puszlitisa a magyar vasutat szinte
teljesen megsemmisilette, elpusztult
minden, WObbek kozott az allomasok
biztositoberendezése is. Az Gjjaépités
rohammunkaban folyt, a forgalom
miel6bbi helyredllitisa volt a cél, ha
lassan vinszorgo vonatokkal és ko-
moly biztositoberendezések nélkiil is.
Negyvendl uldn és az dtvenes években
még jellemzéek voltak a helyszini al-
litasu valtok, az dllomasokat sok eset-
ben csak dgynevezett védgjelzok fe-
dezték, a nyilt vonalon pedig
allomastavolsighan vagy vonaljelen-
66ri kozlekedésre berendezell palya-
kon cammoglak a szerelvények. Azért,
ha lassan is, de folyt a biztositoberen-
dezések tjjacpitése. A nagy forgalma
allomasokon igyekeztek az SI1 vono-
vezelékes, és a VES rendszer ,,biz-
bert” egyarant hasznalhaté allapotha
hozni. A rohammunkéanak koszonhe-
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jelzéseket is lartalmazta. Még @

tGen a Siemens cég elektromechani-
kus térkozbiztosito rendszere is Gjra
tizembe dllhatott a [6bb vonalakon. Az
1940-es évek végén megindultak a
targyalasok az INTEGRA AG nevii
svajei céggel egykozpontos, villamos
valtéallitasra berendezell [ényjelzds
eszkozok gyartasara. A MAV legel6-
szor a Siofok Balatonboglar szakasz
dllomasaira kérte a [¢lautomatikus
térkozrendszer telepitését. (Ismét csak
zarojelben jegyzem meg mint érde-
kességel, hogy az 1927-ben Balaton-
szemes allomason tizembe helyezell
VES rendszert egykozpontos beren-
dezés megiszla a haboru puszlilasa-
it. Siofokon az SH vonévezelékes
rendszer meglartasa mellett, az alak-

jelzdket fényjelzdkre cserélték.

Az dtvenes években nagy titemben
kezdtek hozza az onmiikodé térkoz-
rendszerek telepitéséhez. A jelzési
ulasitashoz 1954-ben kiadtak egy ..C
melléklel” nevii fiizetecskél, Kijarati
elgjelzovel (athaladasi jelzdvel) felsze-
relt bejarati jelzdk és a veliik adhato

jelzések™ cimmel. (Lasd, sorozatom

el6z6, harmadik részének ne-
gyedik abrajat!) A melléklet
nem csak az dalthaladasi jelzé-
ket, de a hdrom és négyfogal-
mu 6nmikodé [ény térkozjel- §
z6kel, a hozzajuk kapesolodo
be ¢s kijarali jelzokkel adhalo 8
mindig az iranyjelzési rend-
szer van érvényben, a bejara-

li, valamint az elGjelzék képe

0. dbra

az alakjelzok sotéthen lathato jelzési
képeivel azonos, de a f6lap alatt gj
elemként megjelennek a kiegészité
jelzés addsara alkalmas fényforrasok.
Az onm(ikodo térkozjelzok jelzései
azonban mdr egészen djszertiek. Még
egy ¢érdekesség! Az alakjelzok drboca
ugyan még a megszokott fekete-fehér,
a [ényjelzoké viszonl voros-fehérre
vallozoll. Az integra rendszer(@ 6nmi-
kodé térkozbiztosito rendszer telepi-
Lése néhany nagyobb allomason, pél-
daul a Nyugatiban, Ferencvarosban,
Kelenf6ldon, stb. a fény kijarali jelz6k
formdjanak és jelzési képeinek jelen-
16s alalakuldsal vonla maga utan. (A
0. abran Kelenfold allomds integra
kijarati jelzgjét lathatjuk az els6 va-
ganyon dcsorgd Kandé-mozdony el6tt.)
It méar muszdj volt eltérni attdl a filo-
z0fiatol, hogy a fényjelzok jelzési ké-
peinek meg kell egyezniiik az alakjel-
76k sotéthen lathato jelzési képeivel,
de errél, ennek miértjérdél majd a
kovetkez6 irdasomban fogok részlete-
sen beszamolni.

Moricz Zsigmond
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-Vert az én papam [ito...

Ha jol emlékszem. a lulajdonképpeni indillatast édesapam munkahelye
adta: a Hamanban voll fiit6. Persze mikor elészor a mozdonyon voltam,
kisgyerekkénl csak a sok kerékre emlékszem. De azldan neki ezl a
munkadl egészségiigyi okok miatl 1953-ban olt kellelt hagynia. igy nekem
is megszakadl a vonzalom. Késébb, a palyavalasztasnal dgy adédoll,
hogy a dunakeszi vagongydarban a vasdali jarmiszereld szakma juloll.
Bele is kostoltunk a kiilonféle vasili jarmiivekbe, ahol a villanyl szinle
sak emlilés szinljén tanulluk, de a gozost annal részletesebben. Viszonl
a gyar munkahelynek Ricsil lavoli is voll, meg nézegellem masfelé is. igy
alakull, hogy elészor a Hamdnba jelentkeztem. Ol egy ideig lakalosként,
majd gyakornokkénl, de még [iiléként is dolgozlam. de a bejdras igy még
rosszabb voll, emiall hamarosan datkértem magam a vdaci fiit6hdazhoz.
[t is ulaztam le a fennmarado idél a ferencvdrosi lanfolyamig. Sikeres
elvégzése ulan 1966. mdrcius elsején megkaplam a jogosilvanyomal,
huszonkél évesen!

2019. november-december
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tovabbiakban vissza is men-

lem Vécra, oll kezdtem el mar

mozdonyvezetdként dolgozni,
leginkabb 375-0ssel. Természelesen
olt is elészor tiizelni kellett jol megta-
nulni, mert a mozdonyvezetének - vic-
cesen szoktam mondani - az a dolga,
hogy azlt a g6zt elpazarolja, amil a [GL6
kemény munkaval megtermelt. De a
Iényeg: hidba jo mozdonyvezetd valaki,
ha nem tudja megmutatni a fiitének a
hibait, nem tudja kisegiteni, kiigazita-
ni, amikor sziikség lenne ra, akkor az
nem ¢ér semmil. Ahogy az oregek
mondtak akkoriban: ,A mankol min-
denki tudja htizni, a lapatot kell tudni
igazan meglogni!” -, és az élel ezl sok-
szor bizonyilolla is. 1969-ig jartam itl.
elsGsorban a veresi oldalban, a gyar-
mali vonalon is, de oll nagyon kevesel,
és leginkabb csak Drégelypalankig.
Aztan akkoriban jartunk még Vacrol
Aszodra is, illetve Nyugatibol Szobra,
iszlergomba, Lajosmizsére. Persze
ezekre a vonalakra mar nem a kisgép-
pel mentiink. Mivel id6kozben bein-
dult a f6vonal villamositasa, és egyre
erdsebb volt a molorizacio is, Vac
elébb 324-eseket, majd 424-es moz-
donyokat kapott ezekre a feladatokra.
[nnentél inkabb a nagygépekkel jar-
tunk, kivéve ha Palink felé mentiink.
Bér az is igaz., fordultunk Didsjendn is
424-essel! A szolgalatokkal egyttt jaro
rendszertelen pihenés, étkezés miatt
a gyomrom viszonl egyre [obbel f4jL,
emiatt volt ‘69-ben a véltas: ekkor ke-
riiltem at a Kirdlyréti Erdei Vastthoz,
mely akkoriban még 600 milliméteres
nyomlavolsagu voll. El6szor egy rovid
ideig kalauzként utaztam itt, majd nem
sokkal késébb mozdonyvezetéként, a
kisvasul ugyanis elkiildott egy iparvas-
Gli dizelmozdonyvezelG-lanfolyamra.
izt a vonalal ugyanis mar akkoriban
(50-esekkel szolgaltuk ki, tehat ez a

pecsélis bekertill a jogosilvanyba.
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zerkilencszazhetvennyolchan leallt
mint 600 milliméteres vonal, alépitet-
ték, majd 1980-10l Gjra elkezdtiink
dolgozni, de ekkor mar korszertsitve:
ugyanis 760 milliméteren mentiink, és
a C50-eseket levaltottak Mk48-as gé-
pekkel, a kézifékezést pedig légfék
kovette. Innent6l sok évig ment a mun-
ka igy, egészen nyugdijazasomig, vagy-
is 2003. december 30-ig, s6t, még
uldna is maradtam valameddig. Még
ebben az évben, vagyis 2003-ban Ki-
ralyrét is kapoll egy g6zost: egy roman
gyarldst 490-est, amil azdla is kezel-
gelek, igyekszem a legjobb tudasom
szerinl. Sajnos az utolso par évben
[6nokvallds oriént Paphegyen a [GL6-
hizndl, és az qj [6nok, egy kozlekedé-
si mérnok, probalta a koltségekel
minél inkabb lenyomni. Minkel is csak
a kolelezd oraig engedell dolgozni,
[elelle egy percel sem, inkabb ¢ maga
ugroll be egy-egy szolglatra, minthogy
berendeljen barkit is. Ennek aztan meg
is lell az eredménye: az ulolsé kél év-
ben szinte semmit nem tudtunk ke-
resni, és ez meg is lalszik mosl a nyug-
dijamon. Felhoztuk neki persze ezt a
problémat, meghallgatott, de csak a
vallat vonogatta... Nyugdijam ellensu-
Iyozasaként azértitt a haz koriil igyek-
sziink, amennyire lehet sporolni, illet-
ve meglermelni, amit csak lehet, bar
mosl is azt mondom: rengeteget ko-
szonhetek a feleségemnek, mert a
moslani dllapot - [6leg, ami a kamra-
ban, spajzban lathalo - leginkabb az
6 érdeme! Ja, és még egy dolog: a ler-
mészele! Nem elégedetlenkedik, pro-
bélja gy beoszlani a dolgokat, ahogy
a lehetéségek engedik. Persze ez a
gondoskodo életlellogas kivelkezik
talan a habora ulani idészakbol, ahol
Ol-hal évesen mar dolgozni kellell,
hogy meg tudjunk élni.

SZEGYEN: FEKVE MARADAS

Lissen sz6 a kényelmellenségrol:

GEPVIZSGALAT! A nyomaszL6 halva-
nas évek masodik felében tortént.
Véacrol indultunk egy hajnali vonattal,
még béven sotéthen. El6tie lermésze-
tesen atkopoglattam a gépezelet, de az
akkori térvilagitas is gyenge volt, meg
hit a zseblampa, mely ndlam volt, sem
vilagitott tal erdsen, csak .megnéze-
geltem” a gépezetel. A vizszintes és a
figgbleges elGsietési lengdt dsszekotd
csapszeg forditva volt betéve, mert a
gépezel kialakitasabol adodoéan, ha a
keresztfej éppen tgy allt, nem lehetett
beliilrdl kifelé belenni a csapszegel,
ahogy kellett volna, csak forditva. Az-
tan sokszor ittis csak szemrevételezés
tortént, Liizetesebben nem vizsgaltuk
al. Kialltunk a vonatra, elindultunk
vele Veresegyhaz felé. Elhagytuk Rud-
naykert megalloL, par szaz méler ulin
¢ktelentiil elkezdell rangatni a gép, de
gy, hogy szerinlem az ulasok helyel

is cseréltek a kocsikban. A (it mind-

jart mondta is: ,Mesler tr, ezen a felén

van valami!” Persze rogton gyorsfékez-
tem, meg is alltunk hamar. Szaladok
le, latom, hogy ez az ominézus csap-
szeg kiesett a két rad osszekotésébol,
raadasul a harom szelencéb6l még
talan kettét is elhagytunk. Vakartam a
fejemel, mi legyen? Szerencsére nyari
idészak volt, eddigre mar kivilagoso-
dott, lattunk rendesen. Végigszalad-
tunk a vonat mellett, és meg is talaltuk
a csapszegdet, meg talan az egyik sze-
lencél. Sasszeg volt a ladankban, de a
zargy(irtit nem taldltuk. Na, gyorsan
ossze is raklam, talan ol percel, ha
alltunk, és mar mentiink is tovabb. De
ez az ol pere Orboltyanban mar dladé-
dott a szembejové személyvonatnak,
azlan Veresen a kovetkezdnek, és mire
a Nyugatiba értiink - mivel Palotdn a
[Gvonal személycsoportjaba pont be-
lelogtunk -, tizenhét perc volt a késé-
stink. Persze mindjart eseménykonyy,

ami kell, hat megirtuk.

Mozdomnyvezetok hapja Zy
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A [6nok berendell, kifaggaloll. El-
mondlam, mi ortént, majd az ilélet:
ugroll a negyedéves balesetmentessé-
gim, hanyag gépvizsgalal miall. Meg
sem mertem nyikkanni... Mar csak
azért sem, mert ugyan megvizsgaltam
a gépet, de hanyagul. Bizony, hanyagul!
Es az ilyen eselekkel meglanitoltak az
embert arra, hogy oda kell figyelni,
nem szabad eltrehanykodni, mert az
megbosszulja magat.

A fekve maradas egyébként abban
az id6ben szégyennek mindsiilt. Kgy-
részt a [6nokség altaldban el is ma-
rasztalt minket érte, ha mast nem,
legaldbb a hanyag gépvizsgalatot rank
haztak, de a kollégdk felé meg egye-
nesen szégyen volt, meg is szoltak érte
az embert: .Milyen mozdonyvezelé
vagy, ha még egy hibal sem tudsz el-
haritani?” - Ennek megfelelGen pro-
baltunk mindig hozzaallni a munka-
hoz, hogy ne rajlunk maljon egy-egy
mszaki hiba. Nem volt ritka, hogy
fadarabol leltiink a csatlasba, ha szé-
lesell, gyapollal lomliik ki az dgyal,
hogy ki ne olvadjon, lehil az adoll

42 Mozdonyrezetok Lapja

1977, november 9-e, Dunavecsén jarunk. A forgalmi szolgdlallevd éppen a 4

s

032-es vonal moz

leheldségel mindig ki kellell haszndl-
ni, hogy legalabb hazajojjiink a géppel,
ne a nyilt vonalon maradjunk fekve.
fgyik alkalommal, talan a
375.593-assal voltunk. Meglartottam
rendesen a gépvizsgalatot, el is indul-
tunk a vonattal rendesen. Az els6 al-
lomason leszallok, megnéztem a .la-
bait”, észrevettem, hogy az egyik
kiscsatlé melegszik. Na, gyorsan szer-
szamol eld, beallitottam. A kovetkezo
dllomason nézem: laza. Ismét el6 a
szerszam, beallitom. Isten neki, fella-
zult, van ilyen! Aztan ilyenkor persze
stirtibben nézi az ember, a kovetkezo
megallasnal tjra melegedett. Nem is
emlékszem, hogy hol voltunk éppen.
talin Veresen, amikor jolt szembe a
masik vonal. Latja a kolléga, hogy ug-
ralok a mozdony koriil, oda is kidltoll,
hogy .,mi a baj?” - Mondtam, hogy mi
a helyzel, nem tudom rendesen bedl-
litani a csapdgyal. De gyorsan meg-
nyuglaloll, hogy az a csap anndl a
masinanal ovalis, lehat nem is lehetell
rendesen bedllilani. Egyik allasban, ha

¢pp agy fordult, laza volt, de utdana

d()/;)‘lvt?:t'l(g”jézﬁt'i beszél. Foto: Dr: Kubinszky Mihdly

e @

fordult tovabb a kerék, akkor meg
megszorult az agy. Hagyd lazara!” -
hangzott a tanacs. Szerencsére
megaszluk a dolgol, de abbdl is kovel-
kezell, hogy azzal a géppel nem jartam
stirin, nem ismertem ezt a rakfenéjét.
Azola tudom, hogy nem szabad any-
nyira szorosra allitani egy agyat! Ne
l6tyogjon, de ha nagyon szoros, a leg-
kisebb kenési zavar is mar olvadashoz
vezelell.

Mas vilag volt akkoriban. Bar fiata-
lon végeziem, de mégis, mar gyakor-
nokkoromban az dregebb fitok, akik
akar apam is lehettek volna, mester
tGrnak szolitottak. Tudtak, hogy nem
[(it6, hanem gyakornok vagyok. Nem
tegeztek, de késGbb egymast sem Le-
gezliik. Sokszor még az 6regebb moz-
donyvezeldk egymasl is magaztak. A
liszlelet vagy az ellenszenv, melyel az
ember gyakornokkordban kivéltott a
kollégakbol. megmaradt a késGbbiek-
ben is. A koroszlalyi ellentél persze
akkor is megvolt, mint ahogy ma sem
malik el. VoIt azonban egy-két ,.hébor-

779

g6” oreg, akik idonként piszkaltiak a
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A képen a 375.636-0s késziilodik a 8713-as vonat induldsdhoz. a személyzel a gépezc

* fiatalokal, olyankor is, amikor a fiala-

labbnak eselleg nagyobb tudasa voll,
vagy csak gyavabbak voltak, és nem
merlek dolgokal megesindlni, amil a
fiatalok igen. De a jo munkaval lehetett
kiérdemelni a beosztott gépet is, ahol
mindenkitdl elvartak a valtétarsak azt,
hogy ugyanugy karban tartsik a moz-
donyt, mint 6k maguk. Meg is latszott
a beoszlott gépeken a miszaki allapot.
Azok a gépek, melyeknek nem volt
gazdajuk, és jart vele boldog-boldog-
talan, Iényegesen rosszabb dllapotban
voltak.

Veresegyhizan éjszakaztunk vala-
mikor '67-68 kornyékén. Egy 375-ossel
indultunk hajnalban Rakospalota-Uj-
pestre személyvonattal. Veresen volt
laktanya is, ott aludtunk, és elég késon
keltettek minkel. Altalaban indulas
el6tt egy ordaval szoktunk a géphez
menni, itt azonban csak nagyjabol ne-
gyed orank maradt a menetrendszer(
indulasig. De a gép rajla allt mar a
vonaton - lehetell nagyjabél minusz
négy-ol fok, emiall raadasul minden-
képpen [teni kellell. A vonal vége

2019. november-december

fel6] mentem a mozdony felé. Laltam
is a [tilés zaresapjal az ulolso kocsindl,
bedllitottam megfeleldre, majd indul-
tam eldre. Latom, megy a segédfavo.
Felszalltam a konyhara, korbenézek:
kétujjnyi viz, hat 1égkor a kazanban,
kérdezem a fGtot:

- Mi van? Miért nem megy? - cso-

dalkoztam is, mert egyébként nagyon

e

jo fiitével voltam, akire barmikor ra

lehetett bizni a masinat.

- Nem tudom, igyekszem, de nem
megy a nyomas felfel¢!

Benéztem a thiztérbe; latom, hogy
ajtoig ér a pardzs, tehat nagyon vastag
volt. A tlizrevigyazo ¢jjel csak rakta
bele, de Liizel nem pucoll, a sz¢én sem
volt jo. mi Ggy mondtuk. hogy
Ldél-nogradi tizoltoszén™. Ez tényleg
csak Uizlartdsra volt jo, menni semmi-
képpen sem, de rendes Liizel csindlni
mar nem voll id6, igy elég problémas
voll az indulds. De kozben elrohant az
id6, joll a forgalmisla, meneszlellek is.
A vonalftitést mindjart elzartuk, hogy
legalabb az ne vigye a gézL. Szeren-

csénk voll, hogy Vereslél Pesl felé egy

enyhe lejlé van, oll sikeriill annyira
megranlani a vonalol, hogy az ulana
koveltkezé emelkedén épphogy - de
tényleg csak épphogy! - felértiink, az
utasok a domb tetején mar néztek ki,
hogy mi a baj. Utdna ismét egy enyhe
lejlé jott, és igy, a dombokat, lejiéseket
kihasznalva azért legurultunk Palota-
ig, de a nyomds csak nem akart feljebb
menni. Palota el6tt kozvetleniil, Kert-
varosndl a fGit6 nekiallt tiizet pucolni.
Mire beértiink az allomasra - pedig ott
rovid a tavolsag -, kész volt a tiiz, és a
fogadévaganyon volt is kezel6kandlis,
ahova le tudtuk gyorsan engedni a sa-
lakot. Aztan leakadtunk a vonatrol, és
a fordulé szerint gépmenetben irdny,
Vic - a [Gvonalon. Mire a végallomdsig
értiink., a bejarati jelz6nél szolalt meg
elészor a biztonsagi szelep. Na, ez uldn
az esel ulan rajotlem, hogy nines par-
don, nincs kényelmeskedés, hogy még
raériink egy kicsil. Amikor id6 van, fel
kell kelni!

Dani Szaboles

Mozdomnyvezetok hapja 43

Eh

d49dN3d SQLSNd ¢l

X



\[asﬁti o
Ilberahz.acm. és
¥m0dernlzacm

A Vasaliszallitasi Alagazati Pdarbeszéd Bizollsdg munkavdllaloi és
munkaadoi lagjai szamdra larloll zartkorid nemzelkozi szakmai
konferencia helyszine voll Sopron és Bécs november 18-19-én. A
konferencia elsé napjan a piacnyilassal  kapesolalos — eléaddsok
hangzollak el, masodik nap a vasiti modernizdacios modulban, Bécsben
az OBB Infra iizem- és forgalomirdnyilé kizpontjdaban és egy konténer
dlrakoban folyé munkdval ismerkedlek a konferencia részlvevdi. A
bizollsdgol alkolo szervezelek., a MAV Zrl. MAV-START Zrt., GySEV
Zrt., Rail Cargo Hungaria Zrl., a Mozdonyvezel6k Szakszervezele, Az
MTSZS7. a VDSZSZ Szolidarilas és a VSZ mellell meghivoll eléadok és
szervezelek vellek részl a rendezvényen.
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lolok: Szabo Imre

A konferencial hazigazdaként Ha-
raszlovics Timea a GySEV Zrt. IR

vezeldje nyilolla meg, majd a MAV-
START képviseletében Dr. Toth-Maros
Déniel el6addsa kovetkezell. Az érié-
kesilési szakérld prezenlacioja a ma-
gvarorszagi személyszallitasi piac li-

beralizicioja kapesan jelentkezd

* feladalokrol, fejleszlési iranyokrol

beszéll. Bemulalla a jelenlegi jogi kor-
nyezelel, piaci szereplGkel majd rész-
lelesen ismertelle a kozszolgallalasi
piacnyitasig, 2024-ig a Start elétt allo
feladatokat. Szolgaltatasfejlesztési
stratégia, versenyképes vasut, tarsa-
dalmi felelésségvallalas kapott hang-
stlyt az eléadasban.

k7t kovette a nemzetkozi eléadok
prezentdcidja, eldszor Roman Serba a
Cseh Vasutas Szakszervezel képvise-
letében, majd Peter Dubovsky a Szlo-
viak Mozdonyvezet6k Szakszervezete
alelnokeként adott attekintést az or-
szagdban tapasztaltakrol. A Csehor-
szagban az dllami vasuti monopdlium
lebontasa mar 1995-ben elkezdédolt,
a vasulas munkavallalok szama azota
116 ezerrdl 40 ezerre esokkent, a vas-
atvallatok szdma viszont 104-re néLL.
A személyszallitasban az dllami vasut
szerepvallalasa 90%, a masodik leg-
jelentGsebb RegioJet 9% szeletet hasit
ki a lortabol. A kozszolgallalasi szer-
zddések jellemzéen 3-15 évre és 14

2019. november-december

kiilonboz6 régiora szélnak. Megtud-
tuk, hogy a liberalizacié komoly fej-
lesziésekel generdlt az dllami vasttndl,
elég, ha csak a Cseh RailJet és Pendo-
lino vonatokra gondolunk. A c¢seh
vastl erdsilelle kapesolaldl a szom-
szédos orszagok dllami vasutlarsasa-
gaival is, folyamalosan n6 az ulasz-
szam. Az arufuvarozasban a CSD
Cargo megmaradl a legnagyobb piaci
szereplének, 64% a részesedése, ezen
kiviil hat jelentgsebb tarsasag van
még, ahol legalabb 1% a tortaszelet.
Csehorszaghan mozdonyvezetGhél,
képzett miiszaki dolgozobol és kar-
hantartd, vasat tizemeltetd alkalma-
zotthol is hiany van. A tdlterheltség, a
liberalizacio okaként emlitést kapott,
hogy a voros jelz6 meghaladas az el-
mult 6t évben 78-16l, 126-ra ndlt. A
mozdonyvezeldk okozta rendkiviili
események szama az elmult évben 130
folott volt. A vizsgdlatok megallapitot-
tak, hogy a balesetek legfébb oka a
vasuli jarmivezel6k megnovekedett
munkaideje, faradtsaga, a foglalkoz-
Latdsi szabdlyok figyelmen kiviil hatd-
sa, és a fluktudcio. Csehorszaghan az
is jellemzd egy mozdonyvezelé akar
3-4 cégnél is vezel mozdonyt. Megol-
das az egységes mozdonyvezeldi kar-
tya bevezelése lehel.

A Szlovékidban lathat6 tendencia
hasonl6 a csehorszagihoz, erdsilelle

meg Peler Dubovsky, a piacnyilis mér-

téke azonban még Kisebb. Elmesélte
egy balesetet koveld vizsgalat eredmé-
nyét, ahol a mozdony vezeléallasan az
egyik mozdonyvezetd tobb mint 40, a
masik tobb mint 30 6rdja tartozkodott
mar, kipihent, szolgdlatképes allapot
biztosan nem volt. Jellemzd. hogy az
allami vasutnal 1évé szolgalatot befe-
jezve, akdr egy masik cégnél villal
munkat a mozdonyvezeld, a pihend-,
és vezelési idd kontrollja sokszor sé-
riil. A Szlovik Mozdonyvezeldk Szak-
szervezele kezdeményezésére vala-
mennyi vasttvillalatndl bevezetik a
mozdonyvezeldk egységes és kotelezd
munkaidé nyilvantartasi rendszerét,
amely munkavégzéskor, a szolgalat
megkezdéséldl befejezésig, el6irja az

abba valé bejelentkezésl.

Németh Béla projektmenedzser a
GYSEV fejlesziési elképzeléseirdl és
az eddig megvalosull korszersitések-
r6l, feltjitasokrol, jarmtbeszerzések-
rél tartolt el6adast. A tarsasag terve-
zell unios fejlesztései kozolt szerepel
Szombathely vastti csomépont kor-
szerisitése, Gydér-Sopron vonal
kétvaganyusitasa, a Csorna-Porpic,
Hegyeshalom-Rajka-oh és a Hegyes-
halom-Csorna szakaszok, korszer(si-
tése, a zalaszentivani deltavagany
megcpitése.

Barsi Balazs MOSZ elnok a vasut-
villalatokon és a hataron atnyualo fog-
lalkoztatas tapasztalatairol és anoma-
lidirél beszélt. Eldaddsdnak
szerkeszlelt valtozatat most olvashat-
jak:

Az Eurdpai Unié célja a 16ke, a szol-
galtatasok és a munkaeré szabad
dramldsdnak biztosildsa. az egységdes
eurdpai piac létrehozdsa. A piacnyi-
tassal kapesolatban leglobbszor a vd-
lasztasi lehelGségek novelése, az arak
csokkenése, a szolgillalisok szinvo-

nalanak javilasa hangzik el érvként.
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A vasuli liberalizacio célja mindemel-

letl az is, hogy a vastl mind az aru-,
mind pedig a személyszallitas esetén
a kozuattal szemben egy versenyképes,
vonzo és kornyezetkimélé alternativat
jelentsen. A vasiti kozlekedéssel kap-
csolathan az EU egységes eurdpai
vasuti térség létrehozasara torekszik,
melyben a vasuti rendszerek koleso-
nosen atjarhatok. A koncepcio kere-
tében a teljes vasuti piac megnyitasa-
ra sor keriil. Az egységdes eurdpai
vastli térség kialakitasa érdekében
2001 és 2016 kozott dsszesen négy
jogalkotdsi csomagot fogadtak el
(2001, 2004, 2007, 2016), tovabba
2012-ben dtdolgozasra keriilt az elsé
vasuli csomag.

Mi a helyzel Magyarorszagon? Az
1993. évi XCV. vasttrol sz6lo orvény
szabdlyozla az eurdpai jogharmoniza-
cid elolt a magyar vasuli szeklorl, ezt
véllolla az i, mar az eurépai elveknek
megfelel 2005. évi CLXXXIIL torvény
(Vv). Elfogadisa 6la nem Lortént alap-
veld villozas a szeklor Worvényi sza-
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balyozasdban. Magyarorszag EU csat-
lakozasal kovelden kezdédotl meg a
vasuli aruszallitas piacanak megnyi-
tasa. Az elsé nehézségek utin megje-
lentek az uj belépdk, a vallalkozo
vasuli szolgaltatok, amelyek mara
fontos szereplGivé valtak a vasiti szol-
galtatisok piacanak ilyen példaul a
Magyar Maganvasut Zrt. a Central
European Railway 7Zrt. A magyar vas-
uti szallitasi piac legnagyobb szerep-
16je 2005-ben jout 1étre az allami
MAV-csoport drufuvarozsi iizlelagi-
bol. A véllalat privatizalasara 2008-
ban kertilt sor, az osztrdk szovelségi
vastiltarsasag az OBB drufuvarozasi
ledanyvdllalata, a Rail Cargo Austria
vasarolta meg a MAV Cargo-L.

A piac meghalirozé lagja még a
GyGr-Sopron-Ebenfurli Vasul Zrl. Az
1876-ban alapitott, specidlis statusi
vallalat 6 tulajdonosai a magyar és az
osztrak allam (65 szazalék, illetve
28szazalék). A fennmarado rész a Rail
Cargo Austria kezében volt, de a Rail
Cargo Hungaria privatizicioja kapcsan

az Eurépai Unié Versenypolitikai F6-
igazgalosaga ennek eladdsara kotelez-
le az oszlrak vallalatot. A vasittarsa-
sdg hagyomdanyosan az egyik
legnagyobb szerepl az arufuvarozas
piacan, 6nallo - mindkét érintett or-
szag leriiletére Kiterjedd - regiondlis
halozattal rendelkezik

20006 végére 10 orszagos aruszalli-
tasi engedéllyel rendelkezd vasttval-
lalat volt jelen, 2011 juniusanak végén
pedig mar 33 tarsasag rendelkezell
Magyarorszagon vastti arufuvarozasi
engedéllyel. Jelenleg tobb mint 40
vallalkozas talilhato, koziliik 30-ra
teheté azon cégek szama, amelyek a
nyilt hozzaférési vasuti halozaton
végeznek drufuvarozast. A vasutval-
lalalok fele sajal mozdonyszemélyzel-
tel latja el feladatait, koziliik csak a
MAV, Az RCH és a GySEV tarsasagnal
szabdlyozza Kollekliv Szerz6dés a
foglalkozlaldsi szabdlyokat, a t6bbi
villalkozasnal a Munka torvénykony-
ve 6s sajal belsd utasitdsok szerint
Lorténik a mozdonyvezel6i munkalta-
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tas. Magyarorszagon hozzaveltdleg
3500 mozdonyvezetdt foglalkoztatnak
a vasutvallalatok, az allami tarsasag-
nal 2700, az RCH és GySEV dsszesen
500 16 a 1étszam. A Kisebbeknél atla-
gosan 50 mozdonyvezelvel dolgoz-
nak, de van tarsasag, ahol a sajat
mozdonyvezelSi 1étszam kevesebb.,
mint 20. Jellemz6 az. hogy a vasuttar-
sasdgok egymas kozott adjik a sze-
mélyzetet és sok mozdonyvezel tobh
tarsasagndl is dolgozik. Azokra, ahol
nines szervezelt szakszervezeli jelen-
létiink, kevés a ralatasunk, csak hal-
lomashol, a zuhanyhiradobol vagy
egy-egy kolléga elbeszéléséhdl tudjuk,
hogyan is gondoljik, értelmezik a fog-
lalkozlatasi szabalyokal a munkalta-
tok. A Mozdonyvezetdk Szakszerve-
zele 25 magyarorszagi vasutvallalat
munkavallaloil WOmorili, szervezell
képviseleltel jelenleg 6 tarsasagndl
rendelkeziink. A MAV-START, RCH,
GySEV, MMV, TRAIN HUNGARIA ¢és
a MAV NOSZTALGIA ilyen.

A magyar vasiti piac kialakuldsakor
az indulé cégek kis 1étszamban foglal-
koztattak vasuti jarmtivezetéket, so-
kan koziiliik az akkor frissen nyugdij-
ba vonult kollégak koziil
keriiltek ki. Az akkori
szabdlyok lehet6vé tet-
ek a nyugdij melletti
munkavallalast, teljes
fizetés mellett, a kiala-
kult foglalkoztatdsi sza-
balyok meglehetdsen
rugalmasan voltak. A
MAV CARGO eladésa-
kor olyan kollektiv meg-
allapodas sziiletell, ami
az0la is meghalarozza a
mozdonyvezel6i [oglal-
koztatast a legnagyobb
arufuvarozo larsasig-
nal.

A magyar munkaer6-
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piac bérérzékeny. A vasit sem miiko-
dik masként. Elsédleges és meghatd-
roz6 szempont volt és ma is az,
mennyi jovedelem érhetd el az egyes
vasutvallalatokndl. A liberalizalt piac
magival hozta a versenyt, ami a fog-
lalkoztatasi szabdlyok addig nem is-
mert vagy nem alkalmazolt elemeit is
jelentette. A munkaidékeret tobbhavi
alkalmazdsa, az utazasi idé nem mun-
kaid6ként torténé alkalmazasa, a
rendkiviili munkavégzés elrendelése
és elszamoliasa, a vezénylés villozasa
sokféleképpen tortént és torténik. Es
olL, ahol nem volt vagy nines kollektiv
érdekképviselet, a mozdonyvezelék-
nek egy volt a fontos. A jovedelem
nagysaga. A maganvasulak szamanak
novekedése magdval hozta a fizelési
versenyl, amivel a mozdonyvezetdk jol
jartak, azonban ez azl is jelentlelte,
hogy a béreken kiviil a foglalkoztalasi
szabalyok belartasanak kisebb jelen-
6séget tulajdonitanak vagy nincsenek
lisztaban vele. A bérverseny lermé-
szetes kovetkezményeként elindult
egy komoly elvandorlas az allami vas-

Gttol, ami napjainkban is tart, komoly
létszamhiany alakult ki a MAV-

START-ndl, és kockazat nélkiil kije-
lenthetd, hogy a mozdonyvezelk
lerhelése és igénybevélele itt az egyik
legnagyobb. Ugyanilyen jelenség fi-
gyelhetd meg a GySEV-nél is. ugyan-
akkor az RCH gy tiinik sikeresebb a
belsé munkaerdpiacon. Az arufuvaro-
zasban alkalmazott rugalmas foglal-
kozlalds ma mar meghatarozo a MAV-
START-ban is. A szemdélyszallito
ldrsasag ma is nyujt vontatasszolgal-
latast a maganvasutaknak és hasonlo
elvek, szabalyok mentén foglalkoztat-
ja a mozdonyvezeldkel, ami komoly
fesziiltséget jelent az dllami vasut
mozdonyvezeldi kozoll, merl a leher-
szallitasban dolgozok 25-30%-kal
nagyobb jovedelmel érnek el. A sze-
mélyszallitasban is jelen van az a
munkadltatoi szandék, amely nagyfoka
rugalmassagol kivan alkalmazni a
foglalkozlalasban.

A vasuli piac liberalizicidja, a ma-
ganvasl larsasagok létrejolle és sza-
manak novekedése a legutobbi gazda-
sagi valsag lecsengése ota toretlen.
Lassan 10 éve tart a piac novekedése,
ez pedig mozdonyvezetdi hiany terem-
tett.
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Hozzajarult ehhez az is, hogy sokan

ma mar kiilloldon, f6leg Auszlriaban
dolgoznak. A magyar vastllarsasagok
Lobbségének, az oll foglalkoztatoll
jarmivezel6knek még nem kellell
szembe néznie egy jelenlds gazdasagi
visszaesés kovelkezményeivel, a piac
sziikiilésével. Kérdés, milyen eszko-
z0khoz nyilnanak a tarsasagok, [6leg

a kisebbek és ez milyen hatéssal len-

*  ne a foglalkoztlatasra.

Ha mar Ausztriat emlitettem. Egy
kis kitérdt teszek a hataron atnyualo
foglalkoztatas vonatkozasdban, bar azt
hiszem erre az RCH képviselGjének
egészen jo lapaszlalatai vannak. Még
a 2010-es évek elején sziiletett dontés
arrol, hogy az RCH egyes vonatjai a
hatdron at személyzetvaltas nélkiil
kozlekednek Ausztridba, majd onnan
vissza. Kivdlasztolldk a mozdonyve-
zel6kel, akik aztan megszerezték az
oszlrak vasili jarmivezel6i vizsgal és
elindult a projekt. A magyar mozdony-
vezeldk hosszi egyeztelések utan, az
Ausztriaban lartozkodds idejére az
osztrak kollégik fizelését kaptak, ez
sem volt azonban elég ahhoz, hogy az
RCH-ndl tartsdk Okel. Ma mér vala-
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mennyien oszlrak cégeknél dolgoznak,
ki az OBB-nél, ki a privat szeklorban.
Ausztriaban, az illeni kereselekhez
képest haromszoros fizelésért. Ugy
gondolom, a hataron atnyalo foglal-
kozlatas egy idére lekeriill a napirend-
rél.

A személyszallitas piacnyilisa még
elgttiink van. Az a kozszolgaltatasi
szerz6dés, amivel a MAV-START Zrt,
a GySEV Zrt és a MAV-HEV Zrt. ellat-

ja feladatait, 2023 év végén lejar. Azt

kovetéen egy megviltozolt jogi kor-
nyezetben keriil sor a kozszolgaltata-
sok odaitélésére, versenytargyalas
dont majd. Az, hogy a személyszallitas
liberalizicioja milyen hatdssal lesz a
mozdonyvezeldk foglalkoztatasara,
még nem tudni. Vannak azonban la-
pasztalatok egyrészt az arufuvarozas,
masrészL a kornyezd orszigok vonat-
kozdsaban. A szakszervezelek komoly
kihivas elétt allnak, mert be kell il-
leszleniiik miikidésiikbe a maganvas-
(t tarsasdgok munkavallaléinak kép-
viselelét, a dolgozokal pedig meg kell
gyGzni arrél, hogy oll is sziikség van
érdekvédelemre. A Mozdonyvezeldk

Szakszervezele az elmalt évben az oll

X

foglalkoztatott mozdony-
vezelok kezdeményezé-
sére harom vallalatnal
= hozolt létre vasutvallala-
li tagesoportol, igy ma
mar ott is ellatjuk tagja-
ink kollektiv képvisele-
(6L Szandékunk a 16bbi
maganvasutnal is a helyi
tagesoportok létrehoza-
sa. Megoldas a vasuli
szektor foglalkoztatasi
kereteinek szabalyozasa-
ra egy Aguzali Kollekliv
Szerzddés megalkotdsa
¢s Kiterjesztése lehel. Kz
megsziinletheli a liszles-
séglelen versenyl,
amelynek hossza tava
veszlesei csakis a munkavallalok lesz-
nek.

A nap zardsakéntl a munkaadoi oldal
soros elnike Dorozsmai Fva a MAV
ZrL R vezérigazgalo-helyellese, és a
munkavallaléi oldal elnokeként Meleg

Janos a Vasutasok Szakszervezete el-

noke osszegezle, ériékelte az elhang-
zoltakat.

A rendezvény masodik napja Bécs-
ben folytatodott, itt az tizemiranyito
kozpont vezetdje adott betekintést az
OBB forgalomiranyitasi, utastdjékoz-
laldsi rendszeréhe, valamint voll le-
hetdség a munkadllomasok megtekin-
Lésére, az irdanyitokkal valé
beszélgetésre. Hidba a magas fizelés,
az egészsédes munkakornyezet, az
OBB komoly munkaeréhidnnyal kiizd,
11.000 dolgozot kellene felvennie a
kovetkezé harom évben, hogy potolja
a nyugdijba vonuld szakemberekel.
Kérdésre a kozpontvezeld elmondla,
minden allasra keresik az utanpaotast.
A szakmai kilekinlés egy konlénerter-

mindl latogaldssal zarullt.

Barsi Baldzs
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VASUTAT

a fenntarthato
fejlodésért!

Ha fontos a szén-dioxid-kibocsdlas visszafogdasa, akkor a vasutal kell
Jejleszleni kurdpdban. A kontinens vastlldarsasagainak szervezele, a CER
lanulmanydaban kifejtik, hogy erdteljesen meg kell adozlatni a nemzetkiozi
repiilésben, illetve a lengeri szdllitasban felhaszndll energidl, emellell
még dlfogobba kell lenni az dthaszndalali dijak alkalmazdsal.

csaknem kélsziz éves vasli
kozlekedés sokadik virdgkorat
hozhatja el, hogy az eurdpai
kozosség karbonsemleges kizlekedés-
re orekszik. Az autdipar hatalmas
erGfeszilésekel tesz napjainkban, hogy
a személyaulok elektromos hajlassal
és halozalba kotve kozlekedjenek, gy,
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ahogyan azl a vonalok teszik. A repii-
lés dekarbonizdcioja - vagyis alterna-
tiv, nem kdolajalapt tizemanyagok
haszndlala - ugyancsak komoly fej-
leszlésekel kovelelnek az ipartol, és a
tengerjard hajok szén-dioxid- kibo-
csalasarol akkor még nem is beszél-

tiink. Az 1822-ben sziiletell vastl

lolo: Zebegényi Baldzs

képes volt id6rél idére megtjulni, a
vas 6s a szén korszaka uldn dtallni a
dizelre, majd a villanyra. Ma az elekt-
romos vasul a leghatékonyabb és egy-
ben leginkabb kornyezetbarat kozle-
kedési eszkoz. lgaz, hogy
szén-dioxid-egyenlege a felhasznall

s

villamos energia elGallilisanak a [iigg-

Mozdomnyvezetok hapja 49

Eh

V4

1NSVA A1QZ



vényéhen viallozik, az alom- vagy nap-
¢és szélerémivekbdl szarmazoé daram
valoban egyetlen gramm szénszar-
mazékkal sem lerheli a kornyezelel.

Mindezek ellenére a vasut mégis
hattérbe szorult az utébbi évtizedek-
ben mind az aru-, mind a személy-
szallitas terén. A kamionok gyorsab-
bak, mozgékonyabbak. jobban
titemezhetd szallitasi teljesitményt
nydjtanak, mint a szerelvények, ame-
lyekel napkozben félredllitanak a sze-
mélyvonatok miatt, és csak éjszaka
haladhatnak. A nemzeti vasuttarsasa-
gok a mai napig meglartottik onallo-
sdgukat az EU-ban, ezért a hataratlé-
pés adminisztrativ és miszaki
akaddalyok miatt még mindig id6rablé
folyamat. Emellett a vastt haszndla-
tdnak az dra nem versenyképes sem
a kozati, sem a légi tarifakkal. Igaz,
ezek olyan tarifik, amelyeket tobbek
kozt az is meghatdroz, hogy milyen
kozterheket raktak rajuk.

A joviben at kell gondolni, hogy
merre Léritik el a piaci drakal az dlla-
mi és kozosségi szabdlyozok - ez az
egyik tizenele az Eurdpai Vasili és
Infrastruktira- trsasagok Kozossége
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lanulmanydnak, amelyet A vasut pri-
orildsai az europai zoldegyezményben
cimmel tettek kozzé. Az allasfoglalas
szerint az EU tagdllamainak - koztiik
Magyarorszagnak - olyan politikai in-
lézkedésekel kellene végrehajtaniuk,
amelyek lehetévé teszik a kozlekedés
dekarbonizaciojat 2050-ig a forgalom
vasttra terelésével, ,a felhasznalo fi-
zel” 6s La szennyezd fizel” elvének
hatékony megvaldsitasaval.

A hazai Hungrailt is tagjai kozt tudo
eurdpai vasttszovetség felkéri az eu-
ropai testiileteket, hogy allapodjanak
meg egy erds zoldegyezményben,
amely fokozatosan netto zéro osszegii-
re csokkentené a kozlekedés karo-
sanyag- kibocsdtasat. A vastt a magas
foka villamositasnak és az egyre job-
ban elterjedd zéré széndioxid- kibo-
csaldst miikodésnek koszonhetéen
nagyban elésegili az dgazal zolddé
valasal. Ezért meg kell novelni az Ku-
ropai Halozatfinanszirozasi Eszkoz
kozlekedési koltségvelésél. Ahhoz.,
hogy a vastl egyenlé részivevoként
versenyezhessen a obbi kozlekedési
és szallitasi formaval, az EU-nak se-
gilenie kell a kozlekedés erdleljes

szénarazasal, azaz a szén-dioxidkibo-
csdlassal ardnyos kozterhek Kivelését.
Féként a nemzetkozi repiilésben, il-
letve a tengeri szallitasban felhasznalt
energia megadoztatasat kell lehetévé
lennie, és meg kell sziintetnie a repii-
lés timogatasal. Ezenfelil a kozati
szallitas tertiletén még atfogobba kell
lennie az Gthaszndlati dijak alkalma-
7asdl - hangstlyozza a CER tanulma-
nya.

A Carnival Corporation, a vilag leg-
nagyobb luxushajo-tizemeltetgje 2017-
ben mintegy tizszer tobb kén-dioxidot
boesatolt ki az eurépai partok kozelé-
ben, mint a kontinens 260 millio au-
toja - allitja a Transport & Environ-
ment szakértd szervezel. Az eurdpai
vizeken 2017-ben miikodd 203 hajo
osszesen 02 kilotonna kéndioxiddal
terhelte a légkort, mig a teljes eurdpai
auloallomany 3.2 kilolonndat bocsatolt
ki. Egy uni6s tanulmany szerint a vilig
15 legnagyobb teherhajoja tobb
szén-dioxidol jullal a levegibe, mint
a Fold osszes személyautoja.

Mosz

Forrds. Magyar Nemzel

2019. november-december

KASZA-MARTON LAJOS:

Utak fehér szdnyegén

Unneplébe ilto=zitt

szelid hdazsorok kozolt

kovetem friss nyomdl a hoesésnek.
Az dton gondolal szalad - hallom
aminlt az emberek hivd hangon
Kardcsonyrol mesélnek...

- A roppand ho dallamdban
vajuddst iizen az esti sziirkiilel.

Ulak fehér szonyegén jarok

s gondolalaim kozl viszem az tij énekel.

Még nem voll elég az ttbol.
még csak pdr ords ez a fehér iizenel.
Az iinnepbdl gy szerelnék megdrizni

minden képel. minden miilo iitemel...




A MOSZ tagsag

elonyei

» az érdekek megfeleld képviselete

» szolidaritas, kollegialitas
» munkajogi védelem

» blntetdjogi védelem
Mozdonyvezetik

» feleldssegbiztositasi védelem Sl TS

» balesetbiztositasi védelem

» élet-, betegség- és balesetbiztositas csaladtagoknak is
kothet6

» utasbiztositas

» MozdonyvezetSk a Biztonsagos és Egészséges Eletért
Alapitvany

» kedvezmeényes mobilflotta

» sport-, szabadidos- és kulturalis rendezvenyek

» nemzetkozi kapcsolatok

» Mozdonyvezetdk Lapja

» MOSZ kiadvanyok

» MOSZ ajandéktargyak

» MOSZ tagkartyaval jaré kedvezmenyek (fejlesztés alatt)

JAR NEKED!

WWW.mosz.co.hu




