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BEVEZETO

Egészséget, biztonsagot...

A mult évet lassan magunk mogott hagyjuk, megéltiink jot-rosszal. A jarvany jelentés

probatétel, komoly kihivas elé allitott benniinket, dtirta a napi rutint, prébara tette
alkalmazkodoképességiinket munkavallaloként, tisztségviseloként és szakszervezetként
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egyaranl. Kz az idészak felerdsitette értékeinket, de ramutatolt a javitando teriiletekre is.

Sokan csak legyintenek a szakszervezetekre, alulértékelik szerepét, jelentéségét, pedig
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a szakszervezet Mi vagyunk. Sajat magal meg csak nem htzza le az ember! Vannak,
akik az elérl eredményeket természelesnek veszik, a sikert nem hozé kezdeményezések, g
233

javaslatok, a Munkaltaté altal egyoldalian bevezeletl intézkedések lattan, mondhatni 7
menetrendszertien jon a kérdés: mit lesz a szakszervezel? Fz az év is megmulatta. Ahol erds szakszervezelek, rendezett
‘ munkaiigyi kapcsolatok vannak és kollektiv szerzddés keretein beliil torténik a foglalkoztatds, ott a munkavallalok

biztonsdghan vannak, munkahelyiik és egziszlencigjuk stabil alapokon nyugszik. Erre az évre is valsagallo bérfejlesziést
¢s javadalmazdsi rendszert sikeriilt elfogadtatni a Munkaltatokkal. Kisziamithaté bértarifarendszer, alanyi jog évvégi
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kifizetés, nyugdij- és egészségpénztari munkaltatoi tagdijkiegészilés védi lagjainkal a meghaldrozo vasullarsasagnal. A

maganvasulakndl, ahol tagesoportljaink miikidnek, szintén el6relépés lortént az elmull évekhez képest. A pandémids helyzel
egyértelméen megmutatta, hogy a tarsadalom altal sokszor lesajnalt vasutassag dldozatos munkdja, fegyelmezetlsége
és elhivaloltsaga segit mozgasban lartani az orszagol, a vasutra biztos munkaadoként, a szakszervezetekre pedig kozos
érdekeink védelmében, lehet szamitani. Aki rendszeresen olvassa a Mozdonyvezetdk Lapjat, kovet minket a kozosségi
médidban, az ismeri 2020. évi munkankat, értesiilt eredményeinkrdl, megismerte javaslatainkat, kezdeményezéseinket és
tudja azt is, hol van még temérdek tennivald. Egyelére nem lathato ennek a nehéz idgszaknak a vége, rovidtavi hatasait
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azonban mar érezziik a mindennapi életben, a jovo pedig egyaltalain nem kiszamithaté. A munkaadok szamara varhatéan
hivatkozasi alap lesz a nehéz gazdasigi helyzel. a jarvany miatt elmaradt bevételkiesés, amikor majd rakanyarodunk a
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2021. évi bér és javadalmazasi kérdésekrdl folyo targyaldsokra a vasuttarsasagoknal. Olyan javaslatokat fogalmaztunk
meg, amelyek figyelembe veszik a gazdasigi kornyezet alakuldsat, biztositjak a vasutas munkavéllalok redlkeresetének
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megdrzését, a vallalatesoport munkaeré-piaci pozicidjanak stabilizdldsat, valamint a vasutas hivatds irdnti elkotelezettség
meglartdsat, erdsitését. Rajtunk nem fog mulni...

NR
Bucstizunk a 2020-as évtél, koszonom a MOSZ tisztségviseldinek. munkatdrsainak tevékenységél, tagjaink egész N ;{;_
évi helytallasat, felelgsségleljes munkdjal. Elismerés illeti mindazokal, akik onzellen segilséggel, irasaikkal, foloikkal : ?5

hozzajarulnak a Mozdonyvezeldk Lapja megjelenéséhez.

Nincs anndl nagyobb ajandék, mint amikor csaladunk, szeretteink korében oltheljiik az tinnepekel. Sokan koziiliink
azonban ilyenkor is szolgalatban vannak. Nekik kivanok elsGként boldog iinnepekel és eseménymentes szolgalatol!
Kozosségiink lagjainak, csaladtagjainak és mindazoknak, akik lapunkat olvassik azt kivanom, . R
hogy békében teljenek az tinnepek és az Gjévben legyen egészség és biztonsag! /z&b
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segyezés

a 2021.6vi béremelésrol az RCH=nal

Az RCH valamint a Mozdonyvezeldk Szakszervezele, a VDS/ZSZ Szolidaritas,
a VSZ és az MTSZS7 december 9-én aldirta a 2021. évi bérintézkedésekrol szolo
megallapoddst. 2020. december I-jei hatdllyal 5%-os alanyi jogii alapbérfejlesztés
valosul meg és brutto 75 500 It egyszeri jullaldst kapnak a munkavallalok még
ez év december 2I-ig.

A MEGALLAPODAS FOBB ELEMEI:
Az RCH-ban a 6-17 MMK-ba sorolt munkavallalok

eselében 5%-os alanyi joga alapbérfejlesziés valosul
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meg 2020. december 1-jei hatallyal.

a gyakornoki munkakorben foglalkoztatott munka-
vallalok (mozdonyvezeté-, kocesivizsgalo-, arfuvaroza-
si- és tolatdsvezetd gyakornokok) bére is az alanyi jogt
bérfejlesziés mértékének megleleléen 5%-kal emel-
kedik december 1-jétél.

Januartol Gj bértabla 1ép hatalyba, az Gj bértabla sze-

s

rinti sdvminimumra orténd atallas (felzarkoztatis)
2020.12.01-t61 kotelezd a szolgalati id6
figyelembevételével.

év végi RSB (bonusz) brutté 75 500 Ftegyszeri juttatas
minden olyan 6-17 MMK-ba sorolt munkavallal6 sza-
mara, akik a Rail Cargo Hungaria Zrt-vel 2020. jinius
30-an és 2020. november 30-an egyarant munkavi-
szonyban alltak. Az osszeg kifizelésére a munkaltato

e

legkésibb december 21-ig vallalt kotelezettséget

Mozdonyvezetok hapja

A palyakezdé diplomdsok minimalis személyi alapbé-
re 2020. december 1-161 365 000.- Ft/ho.
VBK]J-rendszer mikadtetése évi 450 000 FY/IG 6sz-
szeghen

nyugdijpénzlari lagdijkiegészilés mértéke lovabbra is
a jogosultsaggal rendelkezé munkavallalok havi brul-
16 alapbérének 3,5%-a,

az egészségpénziari tagdijkiegészités mértéke 1%.
Az RCH tovabbi vallalasai:

A munkaltato kotelezettséget vallal arra, hogy ameny-
nyiben 2021. év soran olyan jogszabdlyi valtozas tor-
ténik, melynek alapjan 2021. évre vonatkozéan a
munkaltatéi terhek csokkenése kovetkezik be, ugy
targyalasokat folytat az érdekképviseletekkel az ebbdl
a forrashal felszabadulo osszeg felhasznalasarol.

A munkdltato kotelezettséget villal tovabba arra, hogy
2021-ben a jelenleg érvényben 1évé Kozéptava Foglal-
koztatasi Megillapodas hatalyanak meghosszabbita-
sa érdekében az érdekképviseletekkel targyalasokat
folytat.

A munkdltato vallalja, hogy amennyiben a 2021 évi
1-6 havi tizleti eredmények értékelését kivetGen lehe-
L6ség nyilik a hatdlyos Kollektiv Szerzddéshen foglalt

jultatasi elemek dsszegének emelésére, errdl szintén

targyaldsokat folytat az érdekképviseletekkel.

A pandémids helyzet lezardst kovetéen felek kozosen
¢ériékelik annak tapaszlalatil, és amennyiben a Larsa-
sag gazdialkodasa ezl lehelGvé Leszi, largyalasokal
folytatnak egy egyszeri munkavillaloi jutlatas kifize-

Léséral.

2020. november - december

MAV-CSOPORT HIREK

AMOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE A VASUTASOK SZAKSZERVEZETE ES A VDSZSZ SZOLIDARITAS A
VASUTAS MUNKAVALLALOK REALKERESETENEK MEGORZESE, A VALLALATCSOPORT MUNKAERO-PIACI
POZICIOJANAK STABILIZALASA, VALAMINT A VASUTAS HIVATAS IRANTI ELKOTELEZETTSEG MEGTARTA-
SA ERDEKEBEN KOZOSEN KEZDEMENYEZTE A 2021. EVI BERTARGYALASOK MEGKEZDESET A MAV ZRT.-RE
ES A KONSZOLIDACIOS KOREBE BEVONT GAZDASAGI TARSASAGOKRA - A KOVETKEZO KOVETELESEK

ALAPJAN:

o ¢éves alapbér-fejlesziési mértéke alanyi joga 6%

o munkavallaléi lojalitast elismerd juttatas 400.000 Ft

o alanyi joga béren kiviili juttatas 2021. januar 1-t61 120.000 Ft
o munkaltatéi onkéntes nyugdijpénztiri tagdij-kiegészilés brutl6 dsszege a munkavallal6 alapbérének 4%-a

o munkaltatéi onkéntes egészségpénziari tagdij-kiegészités netto osszege 2021. januar 01.-t61 4.000 Fi/hé, azon

munkavallalé esetében, akik havonta legalabb 3.000 Ft egészségpénztari egyéni tagdij munkabérbél torténé

levonasaval bizzdk meg a munkaltatét

o aFelek kizosen kialakitjik és teljeskoriien bevezetik a teljesitménydsztonzo rendszert

Amennyiben a minimalbér, illetve a garantalt bérminimum éves emelésének mértéke az altalinos szabalyokban foglalt

éves alapbér-emelési érlékekel meghaladja, Ggy az alapbéremelés mérlékél azzal megegyeziéen kell megallapitani.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete tarsadalmi felelosség-
villalasi céljainak megfeleléen marciusban 500.000 Ft
adomannyal timogatta a ..Jonak lenni jo” kampany kere-
tében a Peter Cerny Alapitvanyt. Az alapitvany képvisele-
téhen Dr. Somogyviri Zsolt szakmai vezeté most levélben
koszonte meg a kampanyban résztvevik, igy lobbek kozott
a Mozdonyvezel6k Szakszervezele anyagi segitségél.
.Tisztelt ..Jonak lenni j6” Tamogatonk!

Halas koszonetiink mellett eziton szeretnénk tdjékoztatni
arrol, hogy kozérdeki felajanlasabol ez idaig beszerzésre
keriilt, és élesben, a napi rutinban miikodik mar, a magas
[rekvencidja Iélegezlelgép-rendszer, és az inftzids pum-
pak. Valamennyi mentéautonkat sikeriilt felszerelni félau-
tomata defibrillatorokkal. Az oxigénhianyos babak kont-
rollalt hiitésél bizlosilo eszkozzel is komoly lerdpids és
tudomdnyos sikerekel ériink el. A masodik rohamkocsin
is napi rendszerességgel hasznalhatd a mobil vérgaz- és

sav-bazis méré mobil eszkoz; lovabba komoly segilségel

jelent a videolaringoszkdp, valamint a sterilizalo késziilék

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

is. Mindezek mellett mar legyartasra keriilt Németorszag-
ban az elsd csereautd, amely a mentévé atalakitasra var,
s6t megrendelésre keriilt a masodik esereautd is. Uzembe
helyezésiik 2021. aprilisban, illetve szeptemberben varha-
10. Az informatikai fejlesztések koziil elkésziilt, és akkre-
ditaciora var az EESZT neonatoldgiai siirgdsségi profilja,
tovabba fejlesztés alatt all az elektronikus esetlap is, mely-
hez a Shell jovoltabol még 8 db tablet érkezett. Elkésziilt
az Gjszilott Gjradlesztési tavoklatdsi program leszi-vizs-
gaztato része és folyamatban van a honlap meggjitisa is.
A COVID pandémia okozta jelentds pluszkoltségek fedeze-
te elképzelhetetlen lett volna a , Jonak lenni j6” felajanlasai
nélkiil, s6t tartalékként ez olyan gazdalkodasi biztonsigot
is ad a kozeljovire nézve, ami a folyamatos miikodéstink

zalogal képezi.

Onzellen lamogaldsukal hdldsan kiszionve, liszlelellel

Dr. Somogyvdri Zsoll szakmai vezel§”
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Aktualls javaslataink :
a MAV-START-nak

Tibbjavaslattalis megkerestiik a MAV-START-ot novemberben. Kezdeményeztiik
a KISS molorvonalok iizembehelyezésére, kezelésére vonatkozo lechnologiai idék
meghaldrozasal. az iddszakos vizsgak sikerességél oszlonzd rendszer haldalyanak
meghosszabbildst és levélben kerestiik meg a MAV-START vezérigazgaldjdl az
irant érdeklodve, hogy varhato-e Hegyeshalomban a személyzetvallas nélkiili
hatdardarmenel megvalositdasa Slartos mozdonyvezeldkkel.

Mozdonyvezelék Szakszervezete, hivatkozva a Kollektiv Szerzédés 10/A
-

last végz6 mozdonyvezeldk szamara biztositsa a KISS keze-
lési itmutaté megismerését és atadasat.

Kezdeményezésiinkre a MAV-START vélaszoll: .....a Stad-
ler céggel tobb egyeztetés tortént a mozdonyvezeti kézi-
konyvekkel kapesolatosan. A mozdonyvezetdi képzésnél
hasznalt kézikonyv nem volt elfogadhat6, mert nem megfe-
lel informacidkat is tartalmazott, ezért tortént az a meg-
egyezés, hogy a kézikonyv nem keriil ataddsra. A kézikonyv-
vel kapesolatosan egy hetes egyeztetés zajlott, amelynek
sordn az elvarosok ¢és javitdsok atbeszélésre keriiltek, a
Stadler cég a javiloll valtozalol november végére igérte...”

Amint a modositott kézikonyv a MAV-Starl részére dladas-
ra keriil, haladéktalanul megkiildi a Munkaltato. A norma-
id6 meghatdrozasara ezt koveléen kertil sor. Lapzarldig ez
nem Lortént meg.

A Mozdonyvezel6k Szakszervezele kezdeményezle a
37948/2018/START szama, a MAV-START Zrt. 19/2011.(V.10.)
NFM rendelet szerinti iddszakos vizsgikal 6szlonzé rend-

szabbitasat. Egyuttal kértiik, hogy azoknak a mozdonyve-
zel6knek, akik a jelenleg hatilyos megallapodas ellenére
nem kaptak meg 2020. évben a sikeres vizsgakért jaro osz-
tonzat, potoljak az elmaradast. Konkrétan azokban az ese-
tekben, amikor a kolléga a ra vonatkozo idGbeli hataly id6-
lartama alatl kétszer is vizsgazoll, ekkor a 2020. nyardn
elvégzell vizsga alapjan meglagadtak az sztonzd szamfej-
tését, mondvan, hogy 6 mar kapott 2018-ban. Megkeresé-
siinkre a MAV-START még nem vélaszolt, amely annak fé-
nyében furesa, hogy a MAV Zrt-nél mar november elején
megtortént a MAV Zrt. munkavéllaloinak idGszakos és ha-
Losagi vizsgakal 6szlonz6 rendszerérdl szolo Megallapodas
id6beli hatalyanak 2023. december 31. napjaig lorténd meg-
hosszabbildsa, az abban foglalt rendelkezések tovabbi alkal-
mazdsa mellett.

Levélben kértiink tajckoztatast a MAV-START ZrL. vezcér-
igazgaldjatol a személyzetvdiltas nélkiili hataratmenetre
vonatkozo tervekrol.

MozdonyvezelGk Szakszervezele
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melléklet I1. pontara, a 815. sor. (KISS) molorvonal vonlalasi utazisze-
||lrl

mélyzel technoldgiai tevékenységeinek normazasat kezdeményezle. Je- :iH|
IJ
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B
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# lenlegi ismereleink szerint a KISS kiszolgaldsara szolgdlo (Lipusismereti) oklatas

¢+ sordn, a vonlaldsi utazoszemélyzel sem irasos, sem elektronikus titon nem kapolt

. o

a jarmre vonatkozo kezelési ttmutatot. Igy az sem lisztazoll, hogy az E. 1 és E.2.
#  ulasilasban szabdlyozoll, a jarmiivek tizembehelyezésére, a fékprobak soran
elvégzendd levékenységekre és a [ékberendezések tizemeltetésre vonatkozo al-

laldnos szabdlyokon Ldl. a motorvonal kezelési tmutatojaban leirtak mennyiben
- hatarozzik meg a vonlatdsi utazészemélyzelt technoldgiai normaidéit. Kértiik a
Miiszaki és tizemellelési vezérigazgalo-helyelles intézkedésél arra vonatkozoan,

2020. november - december
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MAV-START HIREK

MAV-START HIREK

MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

1145 Budapest Bacskai utca 1.
Tel./fax: 220-3822, 221-2230
e-mail: mosz@mosz.co.hu

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

Kerékgyarto Jozsefl

vezérigazgalo

MAV-START Zrt. % ¢
1087 Budapest, 3 g
Konyves K. krt. 54-60). Targy: tajékoztatas kérése

Tisztelt Vezérigazgato Ur!

A kozelmultban bejelentell kozlekedéspolitikai nyilatkozalok, a megvalosuld vastllejlesziések, jairmiibeszerzések és a
tervezell beruhidzasok, motorvonat és mozdonybeszerzések azt mutaljak, hogy a kovetkezd évtizedek nyertese a vasiti
kozlekedés lehet. A tulajdonosi igényeknek és az utazokozonség elvarasainak azonban csak folyamatos infrastruktaralis
fejlesztéssel és hatékonyabb mikodletéssel lehel meglelelni. Ezérl is orvendeles, hogy megsziilelell a kormanydontés az
Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkoz (CEF) unios pénziigyi alap legutobbi kiirdsdban nyertes vasttfejlesztési projekt
finanszirozasarol, amely a Budapest és Bées kozolli kapesolalol dsszesen 25,0 milliard forint érléki biztositoberendezési,
kozponti forgalomiranyitasi és egyéb rendszerfejlesztések gyorsitja.

A sziik keresztmetszet felszamolasa és a szolgaltatasi szint javitasa érdekében tobbek kozott Hegyeshalom allomason
megujiljak a biztositoberendezést, fejleszlik, korszertibbre cserélik a vonathefolyasolo és kozponti forgalomiranyité rend-
szerckel. A hegyeshalmi fejlesziés egyik legfontosabb oka és elénye, hogy a MAV-START Zrl. és az OBB kizis iizemelte-
tésében miikodé Railjet és EuroCity vonatok megallas nélkiil haladhassanak at az osztrak-magyar hataron. A beruhazas
eredményeként a menetidd 20 perccel esokkenthel, a menetrendi kinalat bovitheld lesz Budapestrél az osztrdk [Gvéaros
¢és Nyugat-Eurépa felé A kivitelezés 2021-ben kezddédik.

Jelenleg Tegyeshalom alloméason a két [Gvaros kozoll kozos tizemeltetéshen kozlekedd vonatoknal személyzelesere Lorté-
nik, a MAV-START és az OBB mozdonyvezelGje valtja egymast. Ha megvalosul a korményhatérozatban rogzitell fejlesziés,
akkor a mtiszaki feltételrendszer adott lesz ahhoz, hogy a vonatok Hegyeshalomban megallas nélkiil athaladhatnak. Ezt
kovelden a legnagyobb idéveszleségel az okozza, ha személyzelvallias miall meg kell allni a hataralloméason. Ezt el lehel
keriilni akkor, ha olyan mozdonyvezetéket alkalmaznak az érintett vastttarsasagok, amelyek mindkét orszagra alkalmas
mozdonyvezetdi képesitéssel rendelkeznek.

Tisztelt Vezérigazgalo Ur!

Kérem szives tdjékoztatasat a kovetkezdokrol:

o folynak-e egyeztetések az OBB-vel az érintett vonatok eddigiektdl eltér kiszolgdlasarol, a személyzetvaltds nélkiili
hataratmenet biztositasarol

o lervezi-e a MAV-START Zrl.. hogy a larsasag mozdonyvezel6i részl vesznek-e a jovében a Budapest és Bées kizolli
vonatok kiszolgdldsdaban, abban az esetben is, ha az személyzetvaltas nélkiil hataratmenettel valosul meg

o szamilhatnak-c a MAV-START Zrt. mozdonyvezel6i arra, hogy a larsasag bizlosilja az OBB vonalain valo képesilés
megszerzeésél.

Budapest, 2020. 11. 05.
Udvozlettel: Barsi Balazs sk.

elnok
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MAV-START VASOTI SZEMELYSZALLITO Zrt.
1087 Budapest, kinyves Kalman krt.54-60.8 Postacim: 1940 Budapest
Telefon (1) 511-3160 & Fax: (1) S11-1364aWebcim: www.mav-start.hu

Barsi Balazs ar,
MOSZ elnék

Ikt.sz.: 31545/2020/START
Ugyintézd: dr. Gédor Barbara
Telefon: +36303919148

Mozdonyvezetok Szakszervezete
Budapest

Bieskai utca 11.

1145

Tisztelt Elnsk Ur!

Hivatkozdssal a 21/2020/MOSZ szim&t megkeresésében megfogalmazott kérdésekkel
kapcsolatban az alabbi tdjékoztatast adom;

Tarsasagunk nagy viarakozdssal tekint a menetidé csikkentést lehetivé tevd
hatirillomasi tartézkodas nélkiil térténé kozlekedés megvaldsitdsa elé, amely a Budapest
¢és Bécs kozotti forgalom lebonyolitisiban jelentds szolgiltatis szinvonal ndvekedést fog
eredményezni.

A tervezett 0j rendszer zikkenimentes bevezetése érdekében szamos szakteriileten
zajlanak egyeztetések, amelyek érintik a felsévezetéki rendszer, biztositéberendezés
atalakitasat, tovibba 4j menetrendi iranyelvek kidolgozasit.

A jelenlegi tervek szerint a Hegyeshalom hatirillomdson it, megallis nélkiil kozlekeds
vonatok mozdonyszemélyzettel térténd kiszolgilisa nem a MAV-START Zrt. altal
foglalkoztatott munkavallaldk részvételével fog megvalosulni.

Budapest, 2020, december 9.

Kerékgyart6 Jozsef
vezérigazgat6

\\J
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margojara
. . . munkaltato tobbszor probalta mar raeréltetni akaratat a szakszer-

Amikor .egy jo szandékol
igyeksziink beletuszkolni egy
hihetetleniil atlathalatlan ’ ,

C o, haznal egyoldald rendelkezésekkel, ilven-olyan probalkozasokat tett. Volt
jeltetelr endszerbe. annak nem mar itt ,TULORA DIJAZAS” .KAPCSOLASI DIJAZAS” (ezek kiilon- kiilon
lehel jo vége. Hal nem is lell.
Mivel maga a szandék sem
a joindulalol liikrozi.

vezetekre, miszerint a munkavallalokat teljesitményiik alapjan
kivanja dijazni. Amikor ezzel a Wrekvésével falnak titkozott és nem

tudott megallapodni. akkor csak azért is, hogy megmutassa ki az ur a

megérnének egy irast), most ugy gondolta, hogy osztonozni kell a munka-
villalok teljesitményét, a vasuti szolgaltatas magasabb szinvonalinak
biztosildsacrt. Osziondzni, hogy végezze el a munkakori leirasaban meg-
hatarozoll feladatokat! Es ezt lehetdleg végezze el BARMI éron, kiilonben
nem kap dicséretet (esetiinkben anyagi elismerést).

“ I szolgdltatas minél magasabb szinvonalon orténé biztositdsa érdekében fontos versenyképes-
ségiink novelése, a vasttvillalal kiilsé megjelenésének, a szolgaltalast igénybe vevik megilélésének
javilasa. Ennek érdekében sziikséges, hogy a munkavillalokal érdekelllé tegyiik a szolgallatasi mi-

ndség javitasaban, az ulasok elégedettségének novelésében.”(1)

2020. november - december

Mozdonyvezetok hapja

A
<
=]
=
=4
Bt
<o
N
8
S

-

¥ o s 3 . V2
# ’ & 8
- > *e -
L \ip ; an &
MAV-START HIREK o e e
*
& *a -
a 2 o -
$ $,. 2 ' -
‘ 4 i 3N
Nem véletleniil irtam a BARMI sz6t nagybetiivel, hiszen ez a lényeg: 2 .
s AR 78 A\ g 3 7 tyn e #
DOLGOZZ, NE KERDEZZ, NE GONDOLKOZZ! R <
A feltételrendszer pedig pofon egyszerii: A ‘ «
I a munkavdllalo munkahelyi rendelkezésre dllasa a munkaidé legalabb 90%-ban 2 g °
L] -
2. egy menetrend szerinti személyszallitasi vonat tovabbitdsa L
3. adottidészakban nem volt szolgalatképtelenséggel érintett vonat
A%
4, illetve, ha mégis volt, akkor a Munkdltato nyilvantartisa szerinti menetrendszertség nem csokken 85 % ala
D. a legfontosabb, pedig hogy ne legyél betegallomanyban

%
M.""

SZOVAL VEGYUK EGY KICSIT ALAPOSABBAN GORCSO ALA EZEKET.
- Hogyan is allhat rendelkezésre a munkavdllal6? Egyszertien gy hogy ez a munkakori kotelessége, vagyis az adott

napon az adott idében jozan, kipihent dllapotban megjelenjen a munkahelyén. Legyen az dllandd nappalos-, miszakos-,

vagy vezényell munkarend.

- Legalabb egy Menetrend szerinti vonat tovabbitdsa. Tehat aki dllando tartalékon teljesit szolgalatot az mar nem része-

stilhet a juttatasban!? Rajta nem mulik ..a vasuli szolgéltatdsok minél magasabb szinvonalon valo mikodtetése...” (1)?

Ezeknek a munkavallaloknak nem
fontos a munkdja. a szolgaltatis ming-
sége rajtuk nem malik? Hogy az adott
vonal szerelvénye id6ben a megfeleld
vaganyra legyen bedllilva, vagy onnan
kihtizva, helyel adva kivetkezd érkezd

vonal szamara?

- Adott idészakban ne legyen szolga-
latképtelensége. Kétféle szolgalatkép-
telenségel tudok elképzelni. Vagy jarm
oldali-, vagy személyzet oldali szolga-
latképtelenség. Az az érzésem a mun-
kaltato ugy gondolja, mintha a moz-
donyvezetén mulna, hogy
szolgdlatképtelen lesz a jarm(. Vagy,
hogy az ember bejon dolgozni és elha-
tarozza: MA FEKVE MARADOK!

Koztudotlan viligszinvonala vonta-
Lojarmd-, motorvonat- és motorkocsi
allomanyunk napi 110% teljesitményt
mulal. A jarm{javilok felszereltsége, a
javitasokhoz sziikséges eszkozallo-
many, a jarmdjavitok munkaerd allo-
manya mindezl lehelévé Leszi. Ergo
amennyiben szolgalatképtelenség Lor-
ténik az csak is a jarmivezeldk hiba-
jabol lehel. Hiszen nekiink nincsenek

45-50 éves jarmiveink, amik zabaljak

2020. november - december

MOZDONYVEZETOK VELEMENYE ES KERDESEI
A TELJESITMENYOSZTONZO RENDSZERROL

...November elején két hétig lizemi baleseten voltam. Nem
én ugrottam bele magamtol az aknaba, nemvolt rajta a fedél
sététben. Azt irta, hogy a munkavallalo tavolléte az értékele-
Si idbészak alatt az 5 munkanapot meghaladja (szabadsag
kivételével) nem jar a teljesitmény észténzé. Akkor nekem az
Uzemi miatt I6ttek?...

...Ezzel az intézkedéssel azt fogja elérni, hogy aki eddig nem
volt beteg, és az adott idészakban az lesz, az be fog jénni
dolgozni azért, hogy ne essen el a Iovétal...

...Csak egy gondolat: 80-as gépet adnak ki a 120-as vonatra,
ha kihozom akkor nem vagyok menetrendszerd. Ha nem
hozom ki mert nem tudok vele menetrendszer(i lenni akkor
meg jén a munkaltatdi ejnye-bejnye...

...Lecsapta a sas az egyetlen aramszedét a talenten! Akkor
én is buktam a pénzt?...

...Egy hete is egy vaddiszndt gazoltam, de akkor tovabb
tudtam menni mert felkététtem a leszakadt fiitési fejet. Leg-
kézelebb ott marad, ha nem kapom meg...

...a menetrendbe nincsenek belekalkulalva a lassujelek,

plusz amikor 5-6 percet hegyelsz a bejaraton, de ez csak két
"apro" dolog amin maris bukik a dolog...
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az lizemanyagol, a kenéanyagot, a hiitévizet
oly mértékben, hogy egy oda-vissza utat sem
tudnak megtenni normalisan. Nem zajosak,
nem kornyezetszennyezéek és természetesen

mind UZEMBIZTOSAK!

HA MEGIS szolgalatképtelenség torténik
(Uram Isten! mit tett, mit nem tett meg a
mozdonyvezelG?) akkor ,az adott iddszakon
beliil a munkavallalo altal lekozlekedtetett
1obbi vonal eselében, a Munkaltaté nyilvan-
lartdsa szerinli menetrendszeriiség nem

csokken 85 % ala.”(1)

HAT IGEN, EZ MEGINT AT LETT GON-
DOLVA. MENETRENDSZERUSEG!

A pontlos, lervszer( ¢s rendszeres kozlekedést a menetrendszer(iség jellemzi. A kizhasznalata kozlekedést dltalaban
menetrend szerint kell végrehajtani. A szabdlyszeriiséget az [ejezi ki, hogy a kozlekedési dgak menetrendjében meghirde-

lell kozlekedési leheldségek rendelkezésre dllnak.

A menelrendszeriiség elonye, hogy a kizlekedési sziikséglelek kielégilésének iddrendjével az igénybevevik elére szamol-
hatnak, és idGbeosztasukal - kiilonosen a személykozlekedésnél - ehhez tudjak igazilani. Valamely kozlekedési alagazat
akkor pontos, ha jaralai (vonalai) a menetrendben megadoll idGpontok belartasaval kozlekednek. A menelrendszeriiség
mind a gazdasagos tizemvitel biztositasinak, mind a biztonsag fokozasanak fontos alapfeltétele.”(2)

Adoll vonal, adotl jarmii, adott menetrend. Hogyan is mérik majd ezt a feliételt? Oszintén szolva fogalmam sincs, de
szerintem annak sem, aki ezt Kitaldlta. Mert hit van egy menetrendiink, amirél elmondhatd, hogy azon kiviil, hogy a ta-
volsdg és a menetrendben el6irt sebesség fiiggvényében tartalmazza a menetidéket semmilyen mas tényezGt nem vesz
figyelembe. Példaul, hogy korszerti motorvonattal, vagy hagyomanyos ingaszerelvénnyel torténik a vonattovabbitas. Az
el6z6 bekezdésben leirt vilagszinvonalt jarmiipark valamelyik sebességkorlatozott jirmivével torténik a vonattovabbitas.
Az ugyancsak hibatlan vasiti infrastruktira tokéletes-tokéletlen miikodése, biztositoberendezési hibak, palyan el6fordulé
lassimenetek, sth. Itt rengeteg dolgot fel lehetne sorolni. de vegyiik csak azt a példat, amikor a szolgalattevé pusztan a
sajat kényelmi szempontjat figyelembe véve a vonatot nem az eléirt viganyon kozlekedteti, mert akkor til messzire kelle-
ne mennie a felhatalmazas helyéig, inkabb kitérében jaratja be- és ki a vonatot, amivel 1.5-2 perccel nG a menetid6. Vagy
csak a fejpdlyaudvarra torténé érkezés, amikor azért kell megallni a bejaraton, mert éppen vagany felszabaditas torténik
(olyan kollégaval, aki nem tovabbit menetrendszer vonatot...), ami miatt 2-3 perccel késve érkeziink. De ne is menjiink
ilyen hétkoznapi bagatel dolgokhoz. Mikor a munkaltatéo mar a jarmtfordulok szerkesztésekor nem figyel arra. mi all a
KSZ.-ben és az allomési fordulok minimélis normaidejét sem hajlando betartani. Ezzel is hozzdjarulva ugye a SZOLGAL-
TATASOK SZINVONALANAK NOVELESEHEZ ES A MENETRENDSZERUSEG BETARTASAHOZ!

Na, itt legyen gép. programm, vagy ember a lalpan, ami mindezeket a tényezdkel figyelembe tudja venni minden késett

vonatndl és objektiven tud mérlegelni, donteni.

ES LEGVEGERE MARAD, HOGY NE LEGY BETEG!

Ugvan ez igy sz0 szerinl nincs leirva, de egyérlelmdsiletlék, hogy az adoll idGszakban munkavillalo nem lehel belegal-
loméanyban. Ez valoban a teljesitményosztonzést szolgilja? Kiilonosen érdekes ez egy jarvanyiigyi helyzet kellgs kozepén,
ahol a munkavallalok nap, mint nap ki vannak téve a fertézés veszélyének. De a munkaltatonak ez nem szamit. Csak az,

2020. november - december
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hogy BARMI &ron (és ill van jelenlosége az iras elején kiemelt
BARMI szénak) rendelkezésre alljon a munkavallalé. Ez megint
egy olyan dolog, aminek semmi koze a teljesitményhez. Példaul:
egy kolléga csaladtagja meghetegszik, 6 maga nem beteg, de a
Korméanyhivatal Népegészségiigyi Féosztalya karantén ald von-
ja minimum 10 napra. Kz nem vélaszthatd, hanem kotelesség.
A munkavallalo dolgozna, de nem lehet. A munkéltatonak ez
nem szamil. Kiesett a kosarbol. Es mint a tbbi pontnal sorol-

hatndm a tényeket. eseteket.

DE HOGY EMLITSEM A JEGYVIZSGALOKAT IS:

A telephelyen dllomanyban 16vé munkavallalok dltal, adott
iddszakban Leljesilell bevétel azzal, hogy az egy szolgdlalra juld
[ajlagos bevétel szerint kialakult sorrendben a leglobb arbevételt
teljesitett munkavallaloknak legfeljebb 80%-a részesiil a kifize-
Léshen, (1)

Ki donti el, hogy melyik jegyvizsgalo, melyik vonalon, vonal-
szakaszon teljesil szolgalatot? ol van it az esélyegyenlGség?
Van ahol sok az ulas, de kevés az arbevélel, vagy lordilva. Izl
megint nem lehet egzakt modon mérni. Ezzel mi volt a cél? Mert,
hogy ez a leljesitménydszionzésre nem alkalmas az vilagosan
latszik.

A végére szeretnék ajanlani mindenkinek egy cikket, melybdl

egy idézetet ide is tettem.

HR PORTAL . HOGYAN EPITSUNK JO OSZTONZESI REND-
SZERT”

Az 0sztonzo rendszerek elégtelenségének legfobb oka az, hogy
rengetegen gy probaljak meg az eredmények elérésére sarkall-
ni a beosztottaikat, hogy a jutalmazast elsé helyre teszik az
osztonzési rendszer megtervezésekor. Ha dsztonozni szeretné a
munkatarsail, el6szor a belsé elégedettségiikrol kell gondoskod-
ni. Masodsorban szocidlis timogatdst kell adni a szamukra. Egy
kiegyenstilyozott tsztonzési rendszerben a kiilsé osztonzok esak
a 3. helyen jutnak sz6hoz. A jol miikodd, valodi tizleti eredmé-
nyeket hozo rendszerek megalkotoi elGszor az elsé két tényezot
biztositjak, miel6tt a pénziigyi osztonzikhoz nydlnak. Ha nem
ezl a logikdt koveljiik, valoszindleg csalodni fogunk.”(3)

1. Munkaltatéi tajékozlalas a teljesitményoszlonzé

rendszerrdl

2. https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/szakkepzes/kozlekedes

kozlekedesi-alapismeretek /a-szemelyszallito-jarmu-
vek-lipusainak-meghatarozasa/a-jarmuvek

3. https://www.hrportal.hu/hr/hogyan-epitsunk-jo-oszton-

zesi-rendszert-20100107.html/2

Czibolya Gabor
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Hat honappal
meghosszabbodik

az orvosi alkalmassagi
tanasitvanyok érvényessége * |
£

Kormany 559/2020. (X11. 4.) sz. rendeletet al-

kotott az egyes kozlekedési targyt kormany-

rendeletekkel osszefiiggd veszélyhelyzeti sza-
bélyokrol. Ennek értelmében a 203/2009. (IX. 18.) Korm.
rendelet 11. § (1) bekezdésének hatdlya ald tartozo id6-
szakos vizsgalatra kotelezettek részére kiadotlt és a
veszélyhelyzet Kihirdetésérdl szolo 478/2020. (X1. 3.)
Korm. rendelet szerinti veszélyhelyzet (a tovabbiakban:
veszélyhelyzel) idélartama alatt lejaré egészségi alkal-
massagi lantsilvanyok, hatdrozalok érvényessége, azok
lejartatdl szamitott 6 honapos idészakkal meghosszab-
bodik. E rendelkezés a korlatozott id6tartamra kiadott
egészségi alkalmassdgi lanusitvanyokra, hatdrozalok-
ra nem alkalmazhato.

EZ A RENDELET DECEMBER 9-EN
LEPETT HATALYBA.
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végi jullatas
a GYSEV-nél

Az elmiilt idészakban Kollekliv Szerzédés modosilasi javaslatokal targyaltunk
a GYSEV. Zrt képuviselbivel. Aprosdgok még vannak hdatra, de egy nagyon fonlos
dolog mar aldirdsra keriill, ez pedig a jové évi (2021) Cafeleria. Fgyelére az idei
Jeltélelekkel, de ezen fellélelek modositasatol egyik targyalo fél sem zarkozik el.
Aldirasra keriill még a Ruhaszabdlyzal médosildasa is.

2020. november - december
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GYSEV Zrt. november végén Kiutalta a jutalomnak szant év végi egyszeri
kifizetést. A juttatas harom lépesibél tevidik dssze, mely a cég altal kikiil-
dott tajékoztatoban szerepld tablazatbol kikovetkeztethetd. Azonban az
utazd személyzetnek (mozdonyvezeld, vezeld jegyvizsgalo) a jarvanyhelyzetben
valé helytallasért plusz juttatés is raadodik, amely nincs feltiintetve a tiblizatban!

WA A AW AN A AN AN AN AN AN S
e

AT A, . WA S e T e

\ Ev végi egyszeri differencidlt juttatis

2020.¢vi bérmegtakaritas terhére . . '
Szocho esokkentés

A munkakori {h“r"fs ﬁchkan}-‘iﬂ
csaliid atlag terhére fizetendd
Juttatis

uz:ulau‘_] , Munkakon csalad Bérmeglla-
azonosito podésban vallalt
min. Hsszeg

! Segédmunkas 100 000 Ft | 80 000 Ft
2 Betanitott munkds | 100 000 Ft | 52% 80 000 Ft
3 Szakmunks 100 000 Ft | 50% 80 000 Ft
4 Eléado 2. - Mester 2. 100 000 Ft | 50% 80 000 Ft
15 Gyakornoki program 100 000 Ft | 48% 80 000 Fi
5 Eléadd 1. - Technikus 100 000 Ft i 48% 50 000 Fi
6 Mozdonyvezetok 100 000 Ft | 45% 80 000 Ft
7 Szakelado - Mester 1. | 100 000 Ft | 45% 80 000 Ft
8 Szakénd | 100000 Ft | 42% %0 000 Ft
9 Koordinator 100 000 Ft | 40% 80 000 Ft
10 Kiemelt szakért6 2. | 100000 Ft | 35% 80 000 Ft
8 Kiemelt szakértd |, 100 000 Ft | 32% 80 000 Ft

Az évvégi juttatas eredményeként a mozdonyvezetdk egységesen netto 326000
Ft. a vezetd jegyvizsgalok egységesen netto 279000 Ft kifizetésben részesiiltek.

Hosszt targyalas sorozatok eredménye ez a kifizetés! Nem lehet figyelmen kiviil
hagyni emellett azt, hogy a GYSEV Zrt.-n beliil egyediili szakszervezetként a MOSZ Soproni Tagesoportja kezdeményezte
a .pandémids helyzethben” valo helytallasért a plusz juttatast, mely osszegének mértékét és elosztasat a Munkaltato sajat
hatdskorben dontotte el és hajtotta végre! Természetesen a targyalisok soran mindig torekediink a lehet6 legjobban kép-
viselni a kozos érdekeinket, - mert nem elégedhetiink meg pusztan azért, ha valamit jol esindlunk/csindltunk - és gy
gondoljuk, hogy a jelenleg kifizetésre keriilt .jutalom™ miatt nem szégyenkezhetiink! Mi a MOSZ Soproni Tagesoportjanak
tisztségvisel6i lisztaban vagyunk vele, hogy a tavasz 6ta fenndllé helyzetben tagjaik erdn felil teljesitettek., - sokszor a
lélszamhidany miatl még csak nehezedik a megoldando feladat - ugyanakkor felelésségleljesen a jarvanyhelyzetre eldirl
szabilyok belartasaval végezLék, Leljesilellék a szolgdlalokat!

A tisztségviselok nevében ez tton is kiemelten koszonjiik, hogy a nehéz idGkben és helyzetekben szamithatunk Réatok.
szamithatunk Egymasra! Kivanunk Boldog Kardcsonyl és Sikeres Uj Evel Mindenkinek!

.Fgynek minden nehéz: soknak semmi sem lehetetlen.” K ;4 > v
o S W2
/@rof Széchenyi Istvan/ - ?',!:,;,‘r 1<&
AVIK MOSZ Sopron

2020. november - december

Mozdonyvezetok hapja 15



Szélvéddmosds Gyarmaton

2019. marciusaban keriilt bevezetésre Pilot rendszerben a
személyzeli fordulonk, amil egy reprezentalivnak tekinthe-
16 lelefonos igényfelmérés el6zoll meg. Az akkori aktudlis
hadra foghaté mozdonyvezel6i létszam 30 {6 volt, ebbél a 24
megkérdezett mozdonyvezel$ koziil 21 {6 nyilatkozta azt,
hogy fordaban kivan dolgozni, a maradék 3 16 pedig a koz-
bevalté szerepét részesitette elényben. Ahhoz, hogy a fordu-
16 maradéktalanul teljesiiljon a rendelkezésre allo létszam-
mal eleve nem volt lehetséges, de, a vezénylénk szerint
dltalanossagban kb. 60-70% kozott tarthato lehet(-ne). Idén
Balassagyarmatrél harom mozdonyvezeté és egy mozdony-
felvigyazo vonult nyugdijba (korhatar eldtti ellatasba), ami
tovabb novelte a létszamhianyt. Ezen csak részben segitett,
hogy érkezett egy tj kolléga az MMV-16l. Sajnos csak febru-
arban tudtunk az elmult évek szokdsaihoz hasonld nyugdi-
jashtesaztalot tartani, mivel a koronavirusjirvany miatt a
Kormany dltal bevezettet korlatozasok nem tették lehetvé
a nyugdijba vonulok tiszteletére tervezett rendezvény meg-
tartasat. Reméljiik, hogy valamikor 2021-ben bepétolhatjuk.

A 2019. junius 5-i MOSZ KiildotigyGlésen megjelent Ke-
rékgyarto Jozsel vezérigazgalo ur, ahol részérdl tobbek kozott
elhangzotl, hogy: ..a munkakoriilmények, a pihenési lehetd-
ségek kialakitdsa nem pénzkérdés, arra mindenképp jutnia
kell forrasnak. Kérte, hogy konkrél javaslatokat fogalmaz-
zunk meg szimara, melyekkel emelheté a mozdonyvezelék
munkakoriilményeinek szinvonala.” A kollégakkal beszél-
gdelve arra a dontésre juloltunk, hogy a jelenlegi heiré és
felvigyazo irodal egy jobb, kulturdltabb tagasabb helyre
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kellene atkoltoztetni. Ezzel kapcesolatban 2019. december
16-4n az alabbi e-mailben kerestem meg a telephelyvezetdt,
amiben leirtam a munkakortlmények javitasara irdnyulé

javaslatunkat: ,A mozdonyvezetdi beiré és mozdonyfelvi-

gyazoi iroda, Bl teriiletérdl valo atkoltoztetését kérjiik a
balassagyarmati dllomas épiiletébe. A jelenleg hasznalt he-
lyiségek a jarm{ivizsgalo csatorna kozvetlen kozeléhen ta-
lalhatok, ahol a gépvizsgalalokal, fuldjavitasokal, hitok
kilGvalasatl, szélvéddk Lliszlitasal és egyéh karbantartasi
munkdlatokal végzik. Ezen levékenységek zajjal, porral,
szennyezell vizpermel szorasaval egyiill jarnak. llyenkor
ajlo-ablak zdarva. ki-be jards nem lanacsos, amig ezeket el
nem végzik. Szintén zavard a motorjaratassal, porgetéssel
egyiilt jaré megemelkedell zaj. WC hasznalat csak a mihely
miikodési ideje (munkanapokon 06-20, hétvégén 08-20) alatt
bizlosiloll, az ezen Kiviili iddszakokban a szocidlis épiilethe
kell a&tmenni (kozaton) ha valakinek egészségiigyi dolga akad.
Mindezek a problémak megoldédnanak, amennyiben, az
allomas épiiletében jelenleg is a MAV-Starl munkalérsai
(jegyvizsgaldi vezénylGtiszt és a kocsigazdalkodo) altal hasz-
nalt, tagas irodaba koltozhetnénk at. Adott az informatikai
rendszer kiépitettsége, telefonvonal van, és WC is talalhaté
az épiiletben. Egy Kisebb dtalakitassal (térelvilasztas a fel-
vigydzoi irodanak) jobb munkakoriilményeket lehetne te-
remteni a jelenlegi allapottol. A vezetGjegyvizsgaloknak sem
kellene a szolgalatképes allapot ellendrzéséhez a miihely

Gyarmali nyugdljasoI:]

Gyarmati felvigydzoi

leriiletére gyalogolniuk. ha megvalosul a javaslatunk. A ve-
zényl6liszL és a kocsigazdalkodé munkalars, a szocidlis épii-
let 1. emeletén levé voll vezényléi irodiban (vonlaldsi sza-
madok melletti helyiség) tudniak a munkajukat végezni, ahol
szintén van informatikai és telefonvonal kiépitve.”

A JAVASLATUNKAT NEM FOGADTA EL A MUNKAL-
TATO, HANEM FELAJANLOTT HAROM MASIK VERZIOT:

o aszocidlis épiilet 2. emeletén két pihenGszobabdl iro-
danak atalakitott helyiséget,

o aszocidlis épilet foldszintjén jelenleg az épiiletkar-
bantartok altal hasznalt raktar és 6ltoz6 helyiséget,

o aSzertar épiiletében 1év6 irodak koziil.

A kollégak véleményét kikérve a harmadik ajanlat lett vol-

Debrecen

Mit is irhatnék, rendhagy6 észiink volt. Ez id6 tajban szok-
tam hirt adni a teriilet 6szi programjairél, de mint az isme-
reles mindenki eloll, az élel és a korona virus dlirla a meg-
szokollt forgatokonyviinket. A kollégdink, akik idén mentek,
vagy mennek nyugdijba, még elkezdték szervezni a szep-
temberi .BUCSU bulit”, a szokasos helyen és madon. Megvolt
a datum is szeptember 10. Alig egy hét volt mar esak a kije-
161t datumig, mikor Katona Sandor Igazgato Ur, sajnélkoza-
sal kilejezve, leftGjla a bulit. Mint elmondta, kotve vannak a
kezei, és nem jarulhal hozza a vasili Lleriilelen, egy ilyen
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na a legkedvezdbb megoldas, am a Szertar elzarkozott a
helyiségek hasznalatanak atengedésérol. Az els6 munkalta-
16i javaslat a 1épesézés, a masodik a korlatozolt természetes
fény miatl nem nyerte el telszésiinkel. igy most patthelyzel
van, Uj javaslattal fogunk elgallni, ha még mindig aktudlis a
munkakoriilmények javitisa a munkaltato részérél. A jar-
vanyhelyzet is indokolnd egy tagasabb beird kialakitasat.

Az idei év junius 6-an bevezetett jarvanyiigyi menetrend
is borzolta a kedélyeket mind a vasutasok, mind az utazo-
kozonség korében. Bejarta az orszagos médiat, hogy a vo-
natpotlé buszok azonos idében kozlekedtek parhuzamosan
egymds melletl az utasokat nem szallito szerelvényvonatok-
kal. Hogy ez mennyi meglakaritast és kinek az érdekeit
szolgdlla, az rejlély, de augusztus I-vel mégiscsak visszaallt
az eredeli allapot. A 2020/2021. évi menetrendvaltastol javult
a 78. sz. vonal jaralstiriisége, két vonatpar hajnalban Hal-
vanig kozlekedik hétkoznapokon, hétvégén esak Aszodig, és
eltiint a 4 6ras lyuk a déleldtti id6szakban. A 75. sz. vonalon
minden maradt a régiben, csak a Berkenye és Szokolya ko-
z0Ui lassimenetek miatt nétt 2 perccel a menetidd. A 76-as
felsG szakaszan Balassagyarmat - Ipolytarnoe kozott maradt
a 2012. aprilisi jaratritkitas 6ta meglévé 4 vonatpar.

Az érdeképviseletnek oktoberben kiildott jarmiatcesopor-
lositasokrol szolo levél nem okozoll sok 6romet a nyugat-nog-
radi térségnek. Ertetleniil fogadtuk, hogy a felajitott, klima-
val felszerelt 117 sorozati motorkocsikat elviszik az Alfoldre,
a karbantartasi bazisok szakosodasaval indokolva. Balas-
sagyarmaton a Bz-k milt szazadi megjelenése 6ta foglalkoz-
nak a karbantartasukkal a mtihely szakemberei.

Szaniszlo Zsolt
Tagesoportvezeld
Balassagyarmat

\\

/4

nagyszabdst rendezvény engedélyezéséhez, hisz a napokban
jelenl meg a vezérigazgaloi rendelel, ami Wohbek kozott till-
jaminden hasonld dsszejovelel szervezésél, megrendezésél.
A fitik gondolkodtak egy 1j helyszinre valo dtszervezésén a
bulinak, de az mar nem lell volna az igazi. A 1ényegét vesz-
Lette volna el a rendezvény mivolta. Mivel kiilon nem hivnak
meg senkil, de mindenkit szerelettel varnak, mind a szolga-
latba jelentkez6 kollégdkal, mind az onnan végzikel, és ter-
mészelesen mindenkil, aki szakit ra id6L, és megliszteli Okel
jelenlétiikkel. gy keletlen, de belattak, hogy elnapoljak. egy
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szerencsésebb idGpontra, talin jovo tavaszra. Sajnos hason-
[oképpen jartak, a Nyugdijas Tagesoportunk vezeléi is, akik
a szokasos 6szi talalkozojukat halasztottak el. Akkor még a
debreceni tagesoport vezeldsége tgy gondolta, hogy a no-
vember eleji immar hagyomanyos teriileti bowling verse-
nyiinket azért meg tudjuk tartani, és a hely gazddjaval fel-
velték a kapesolatot, aki a szabalyok szigora betartasa
mellett, vallalta a verseny rendezését. Szétkiildtitk a meghi-
vokal, és rekord létszamu jelentkezd volt a versenyre. Jottek
a szokasos nevezések, és 1obb Gj csapal is nevezell, akik
eddig még nem vettek részt sajatos versenyiinkon. ldén utol-

jarairtuk volna ki a Kara Toni egyéni vandorkupat, és utina

az voll a szandékunk, hogy visszahivjuk a vandorserlegel,
¢s a Szolnoki Lagesoportnak ajandékozzuk. A verseny el6tt
nem sokkal, miutan lattuk, hogy a Korméany egyre szigortbh
szabdlyozisokal vezel be a virus megfékezésére, Gigy hatd-
roztunk, hogy mi se vallaljuk a kockazatol, és a kollégdk,
baratok, és nem utols6 sorban a hely tulajdonosanak védel-
mében lelGjluk a rendezvénytinkel. A késéhbi intézkedések
és (j lilalmak igazoltak dontésiinkel, hisz ponl a lervezell
rendezvényiink el6lli napokban, Gjabb szigoritasok joltek,
és az alapjan mar amagy sem rendezheltiik volna meg az
idei bowling versenyiinket. Majd jovore!!!

Volt enélkiil is izgalom a teriileten, hisz november 02-t6l,
20-ig voltak a kollégak bevezényelve idGszakos vizsgara.
Sokat nem beszéltiink rola, de azért mindenki késziilt ra egy
kicsil. Elsdsorban az infrara fekiidtek ra az emberek, és azt
gyakoroltak jobban, persze a lehetdségekhez képest a tipust
is atnézték, ha mashol nem a BGOK gyakorlé programjaval,
ami szinte ugyanaz volt, mint a KTl-s vizsgaprogram. Iga-

zabol csak a vonal és dllomdsismereti tesztek hianyoztak,
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amil, ha valaki jol ismeri a segédkonyveket, akkor nagy biz-
tonsaggal kiolvashatoak a jo valaszok beldle. A statisztika is
ezl mulatta, hisz infrabol, kategoriabol és altalanos szakmai
ismerethdl senki sem bukott meg. llyen még nem volt az
elmalt években. Azért néhany vonalismeret, allomdsismeret,
és tipus elszallt, elsésorban a figyelmetlenség, és az 6t perces
limit rovidsége okan, de ez oly csekély mértékben fordult
elé. hogy komoly vezénylési gondokat nem okozott. Persze
Murphy torvénye itt is érvényesiilt, (Murphy torvénye szerint,
~ami elromolhat, az el is romlik™. A szalloigeként régota 16-
tez6 megfigyelést eloszor 1952-ben emliti ezen a néven Anne
Roe, egy meg nem nevezett fizikus ismerését idézve. Edward
Murphy amerikai mérnokre utal, aki egy 1948-49 kozott a
Wright-Patterson légitimaszponton végzell, a gyorsulds em-
beri szervezetre kifejtett hatasat vizsgalo kisérletsorozal
sordan mondLla ezl, amikor a rosszul felszerell mérémaszerek
miall egy Kisérletel elolrdl kellett kezdeni.) jo parszor olyan
vizsga szdllt el, ami a vizsgdzonak a kivetkezé hétben kellett
volna a szolgdlatdhoz, ilyenkor izzadhattak a vezényldk, hogy
atforgassak a szolgdlati kifrast. Mindenesetre miutan letelt
az 6L munkanap, a Munkaltalo Gjra bejelentette éket javilo
vizsgara, ami tudomasom szerint altalaban sikeriilt is.

Mindenesetre gratuldlok mindenkinek az Gjonnan meg-
erésitett vizsgdihoz, és kiszonel a vizsgaztatasbhan kozre-
miikodé Kollégaknak, Oktatoknak, és Vizsgabiztosoknak a
munkdjukért!

Mivel ebben az évben mar nem jelenik meg tibb lap,
ezért Minden Kedves Olvasénak, Munkatarsnak, Kolléga-
nak és Csaladtagjainak Kivanok Nagyon Szép Békés
Karacsonyt, és Boldog Uj Evet!!!

Nemes Zsoll

2020. november - december

Az dsszevonl munkakozi sziinetek kijelolése okozla az

utobbi idészakban a legtobb bosszisdgol. A kinesldri szoveg
szerint a 45-et a szolgalat harmadik 6rdja utan ki lehet adni
- akar a szolgdlatvégzés nyolcadik ordja utan is. Szerintem
meg nem, mert az dsszevonl munkakozi sziinetnek része az
elsé munkakozi sziinet is, melyet legfeljebb hat 6ra munka-
végzés utan ki kell adni. Es kérdezem: hogyan 161t be a
funkcigjat az az MKSZ, melyet a szolgalat majd 9 érajaban
adnak ki? Vélhetéen azért nem korabban, mert addig nem
volt sem egybefiiggd 20 ill. 25 perc munkavégzés mentes
idoszak. Magyarul: megallas nélkiil dolgozik a mozdonyve-
zel6 (vonatot tovabbit, lezar, felnyit, Kijar, el6készit, valt,
gyalogmenetel, megint felnyit, megint kijar, vonatot tovabbit,
sth. - ahogy ez a mai vilaghan mar csak van) majd 9 érat,
azlan kap valahogy 45 perc MKSZ-L.

gy mondatban: az MKSZ funkcitja az, hogy idénként az
ember megszakitsa a munkavégzését, Kiesit lazitson, regene-
ralodjon. majd tudja a munkajat odafigyelve folytatni. Ahogy
egy irodai alkalmazott is 3 6ra utan felall az asztaltol, kimegy.
jar egyet, kiszellozteti a fejét, és folytatja a munkajat.

Ugy gondolom az MKSZ iigye sosem lesz mindenki szi-
mara megnyugtato médon rendben. Ennek okat a torvényi
szabalyozas hianyossagaban is latom. Ugy gondolom a jog-
alkoto sem gondolt. figyelt kell6en a specidlis munkakorok-
ben foglalkoztalottakra.

Csak egy gondolat még ehhez: mi a szerepe az MKSZ-nek
pl. 5 6ra munkavégzés utan kozvetleniil a laktanyai pihend
elott? Vagy kozvetleniil a laktanyai pihenés utan? Egy nagy
semmi, csak az, hogy ki lehet ejteni 45 perc munkaiddt...

A MOSZ és a Start kozotti targyalasoknak koszonhetden,
Leriiletiinkon tobb mint felére csokkent azon szolgdlatok
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szdma, ahol az MKSZ a szolgalat hatodik 6rgjat jocskan meg-
haladé idGpontban keriil kijelolésre.

Ha mar szoba keriilt a laktanya: teriiletiinkon egyre tobb
szolgdlatban van ilyen. Egy bizonyos szintig, amolyan sziik-
séges, és kevésbé rossz megolddsnak tartom. Ugye ahol nincs
az ¢jszaka lehetdség munkat biztositani a mozdonyvezetdnek,
ott az utolsonak érkezé vonat fordul hajnalban elsének, az
utolsé eldttinek érkezé pedig a masodiknak. gy az utobbi
esetben obbnyire belefér egy laklanyazlalas. A gond akkor
kezdddik, ha egy rovid munkavégzés utan (pl. 2 ora uldn)
vonul a mozdonyvezel6 laktanydba, majd hajnalban felkel
és dolgozik 12.30-ig. Az mindenki szamara nyilvanvalé, hogy
idegen helyen nem gy pihen az ember, mint otthon, sajdt
agydban, azlan a nyuglalan alvas utdn kell vonatot tovabbi-
lania.

Javasolni fogjuk a KSZ mddositasat, hogy a laklanyds szol-
gdlalok eselében a szolgalalrész nagyobb része keriiljon a
laktanya eldtti idGszakra.

Meg kell jegyeznem azt is, hogy a budapesti laktanyaink
a kor szinvonalanak megfelelGek, szépen fel lettek tjitva, és
az tizemeltetGjiik - Kata - kedvessége is dicséretet érdemel!

Jol halad az egyeki laktanya vizesblokkjanak a feldjitasa
is, it is hamarosan panzié-szert kortilmények lesznek. Az
éjszaka ott tartozkodo, de nem laktanydzo kolléga részére is

biztositotl a bejaras, igy éjszaka tudja a mellékhelyiséget

hasznalni.

Fgy hosszi torténet elsé fejezetének végére keriilt pont:
elkésziilt a fiizesabonyi személyzetiranyité épiilet foldszint-

jén a sokat emlegetett/szidott mellékhelyiség. Végre nines

dugulds, nincs biiz, csatornaszag. Igényes. kulturdlt helyi-
séget alakitott ki a kivitelezé. Reméljiik a folyamat itt nem

all meg. és hamarosan lesz alkalmas étkezé helyiség is

o
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Fiizesabonyban! A munkakoriilmény javité intézkedésekért,

koszonel illeti a kivitelezdl, az tizemelleldl és a munkaltatot.
Vizautomatdkalt helyezett ki a munkaltaté a TSZVI tobb

jelentkezési pontjan. Az eredeli 6tlet - miszerint ezekkel a

gépekkel kivalthat6 lenne a palackos viz - még tavaly fogal-
mazodoll meg. Aztan feliitotie a fejét egy vilagjarvany, és ez
azért felelmekre ad okot, meg kell vizsgalni ebben az esethen
mennyire higiénikus a vizadagolok hasznalata. A megfelel
palack hasznalataval miikodhelne a rendszer. gy bizlos:
iszonyalos mennyiségii mianyag palack hulladék keletkezik,
melyek kis része keriil szelekliv gyjlébe. Lehel a norvég
minta segitene: ott minden flakon betétdijas, majd annyi a
palack dra, mint a benne 1év6 vizé. Ezaltal (ja, meg a maskép
gondolkodds miatt) a palackok 97%-a visszakeriil a rend-
szerbe.

Sajnos tobb kollégank dtesett mar a jarvanyon, illetve je-
lenleg is kapjuk a hireket, hogy tobben vannak karanténban,
vagy produkaltak pozitiv tesztet. Bizunk abban, hogy gyo-
gyuldsuk kevés szenvedés aran sikeres lesz.

A munkavdllaléink védéeszkozokkel valo ellatdsa megfe-
lel6. Most mar csak viselni kellene azokat...

A hdnap utolsé két hetére tervezetl oklatdsokat torolték.
Viszont olyan sok betegiink van - kiszonhetden a jarvany-
helyzetnek is, hogy az oktatisok elmaraddsa sordn felsza-
baduld kollégak ellenére is, alig tudjik a vezényl6k a vona-
tokhoz a személyzetet biztositani.

Oktatdshoz kapesolodoan megemlitem, hogy 362 sorozati
mozdonyokhoz sziikséges tipusismereli képzés is megkez-
dédott november elején. Alig 6t kolléga vizsgazolt le, a kép-
z6ést a jarvanyhelyzel miatt ledllitottak.

November 17-6n HET iilést lartoltunk a 15bb mint hiisz (6s
¢értekezletbe szinte mindenki be tudott szolgilati telefonja
segitségével skype-n kapesolodni.
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Vidamabb hirek a tagesoportok kiozosségteremto életérol:

Még a masodik hullam el6tt a Miskolci Tagesoport meg
tudta rendezni az Gszi horgaszversenyét.

Szokdsosan a Lazbérei viztarozonal gyiltek ossze a peca-
74s rabjai 25-en, viszonl ezullal nem voll szerenceséjiik. A
halak esapata erds ellenfélnek bizonyult. llyen kevés pikke-
lyest még egyetlen egyszer sem fogtak ki a sporttarsak. Min-
denesetre a hangulat jo volt, a verseny jo idében lezajlott és
ha mdr a halak nem is tudtak a ..dolgukat™ az idGjaras igen:
az esO csak akkor kezdett esni, mikor mindenki dsszepakolt.

Egész heli esdzés utdn, egy napsiitéses oktober eleji szom-
baton szintén a Miskolci Tagesoport rendezésében kertilt sor
az Gszi buszos kiranduldsunkra. Egy kiilonbusszal a Zemp-
1éni Kalandpark felé vetliik az iranyl. A hangsuly oll is a
kotottpalyan volt: elészor mindenki két kort esapatott az
orszag leghosszabb 2275 m-es bobpalyajan. Zakatolt a bob,
mig felhtizta a kotél a 229 m-el magasabban talalhato Ma-
gas-hegy kozépallomdsara. Aztan ki-ki vérmérséklete szerint
engedte a bobol leszaguldani az alsé allomosra. Ezutdn li-
begére tltiink, felmentiink a Magas-hegy csticsara 514 m-re.

Mérlegelés kovelkezell, majd aldirtunk egy nyilatkozalol,
hogy a kivetkezd driiltséget csak és kizarolag sajat felel6sé-
giinkre koveljiik el...

A beiil6t folvettiik, felaraszoltunk az atsiklopalya kiindu-
lasi pontjahoz. Egy szal kotélre tették a beiilonk gorggjét,
majd vartuk az els6 kattanast. Katt. Eléregurultunk kb. fél
métert, és loglunk a semmi [6l6tL.... A masodik kattanasig
eltelt kozel fél perc, idegdrl6 varakozassal (minek fizettem
én ezérl..?)

Aztan elindultunk az 1036 m hosszu kotélpalyan. Sebes-
ségiink kb. 80 km/h volt, az alattunk titongé mélység pedig
152 m. A panordma gyonyord, az ulal pedig egyre jobban
¢lveztiik. Az alacsonyabb Szar-hegyre érkeztiink, ahonnan
lesétaltunk a Magyar Kalvarian. A staciok egy masfajta szen-
vedéstorténetet idéztek fel: a szerpentinezd ut kanyarjaiban
allo oszlopokon az elesatolt varosok neveit olvashattuk egy-
egy idézet kiséretében. Ezt kovetGen ebédeltiink a kettésza-
kilolt varos egyik kisvendéglgjében. Hazadton pedig bort
kosloltunk egy horasz holgynél, a Nobilis pincészetben, Bod-
rogkeresztirban.

Mar most be tudok szamolni a Luca nap kornyékén ese-
dékes bortarankrol is: sajnos a jarvanyhelyzel miatl elma-
rad...

T6th Ferenc Attila
Foték: Harczos Gyirgy és

Gondolom nem lesz meglepé. hogy a teriiletiinkhoz Lartozo

mozdonyvezel6 kollégak életét mindennapjait a Covid-19 virus,
avilagjarvany hatdsai, torténései hatarozzak meg. Olyan szin-
len dlalakult a .mindennapi” élet, amely szamomra és mind-
annyiunk szamara eddig elképzelhetetlen volt. Olyan véltoza-
sokal hozoll életiinkben, hogy nehezen, vagy csak nagy
nehézségek aran tudunk alkalmazkodni a megvallozolt hely-
zethez. Az Ggynevezell els6 hullimban egy darabig mindenki
csak .sodrodott” az eseményekkel, tanulta és alkalmazkodott
a bevezetell korlatozo intézkedésekhez. A jarvanynak a most
zajlo masodik hullima mar mindenkit joval felkésziiltebben
ért, ha ilyen helyzetre egyaltalan fel lehet- lehetett késziilni.

Az elsé hullimban az elsd periédusban a helyzet kihivasa,
arendelkezésre allo eszkozok hianya, kell6 mennyisége miatt
amunkaltaté sem volt mindig a helyzet magaslatan. Hidba volt
amunkavallalok részérdl a folyamatos ..nyomds™, hogy az egyé-
ni véddeszkozok minél nagyobb mértékben alljanak rendelke-
zésre, azok mennyisége, valamint a prioritasok végett a moz-
donyvezetd szimara kisebb mennyiség allt rendelkezésre.
Aztan szerenesére viszonylag hamar bedllt egy zokkendkkel,
de egyre kisebb zokkendkkel miikod6 kiosztasi, elosztdsi rend,
amely a mai napig miikodik.

Az egyéni védbeszkozokkel valo ellitottsig megoldottsaga
mellett a vontatojarmiivek tisztitdsa, fertétlenitése a mai napig
hagy kivannivalot. Ha rendszeresség még el is fogadhato, a
minGség az mar erésen megkérddjelezhet6. Igaz, hogy ehhez
erésen hozzajarul a mozdonyaink vezetdallasainak lepusztult-
saga is. Ezeken a kopott. szennyezett alaphelyzetben is ..illato-
70" vezelGallasokon elvégzett ferttlenité locsolas, csak erdsiti
arossz érzetel, sokszor a mozdonyvezeldk a szamukra egyéni
véddeszkozként kioszloll fertlenilé kendével orolgetik a ke-

zeloszerveket, hogy azokat hasznalni, megfogni lehessen. Vi-
szont szamunkra arra nines lehetdség, hogy végig toroljiink
minden feliiletet, igy napokig élvezhetjiik a ragados padlo, a
csopogd burkolatok aldasat. Viszont lehet., hogy ez kell, hogy
biztonsagérzetiink legyen, hogy virusmentes liszta kornyezetet
képzeljiink el magunknak....

A helyi Munkavédelmi Bizottsag, az Uzemi Tandes is min-
den lehetéségel megragad, hogy javitson a munka koriilmé-

nyeken, a vezeldallasok higiéniai viszonyain. De ahhoz, hogy
barmi elérelépés torténjen, szitkség van a mi egytittmiiko-

7 Toth Ferenc Attila déstinkre is. Nem elég, ha a beiroban egymasnak soroljuk a
> ¢ negaliv példikal, igenis LGl kell 1épni a fasultsagon, nem szabad
N
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beletorédni a mai allapotokba. Minden kolléganak meg kell
tenni legalabb azt, hogy eseményjelentéshen jelzi azokat a hi-
anyossiagokat, amelyekel tapasztal szolgdlata kozben. Tudom,
hogy a fordulokészitdk jovoltabol jellemzéen bbb, van gy, hogy
szolgdlatonként 4-5 gépen tevékenykediink, de igenis szanjunk
rd azt a minimdlis id6L, hogy az tizemnaploban jelezziik a hi-
anyossiagokal, rendellenességekel. Nehéz ugy érvelni egy Lar-
gyaldson, hogy csak egy par még kitarlo kolléga visszajelzései
allnak rendelkezésre, annak ellenére, hogy nem csak 6k elszen-
veddi a vezelGallasokon uralkodé allapotoknak.

Eziton is kérek minden kollégat, hogy a fennallé hianyossa-
gokal mindig jelezzék a rendelkezésre allo eszkozokon. Az
érdekegyeztetés, a munkaltatoval Wriénd kapesolattartds is
Alalakult a pandémianak koszonheléen. A személyes kapesolal
korlatozdsa, tiltdsa megkoveteli, hogy eddig nem alkalmazott
mddokon technikai eszkozokon tartsunk kapesolatot, bonyo-
litsunk megbeszéléseket, testiileti tiléseket. Enyhén szolva is,
ez fajla kapesolattartas szokatlan, a technika korlatozottsaga
miatt néha nehézkes. A hatékonysagaval kapesolatban nekem
vannak fenntartisaim, de a mostani helyzetben sajnos nem all
rendelkezésre mas lehetdség.

Kicsit foglalkozzunk dromtelibb, pozitivabb torténésekkel is.

Midta megsziintették a korkedvezmény intézményét, nem tal
gyakori volt. hogy hirt tudtunk adni egy-egy kolléga nyugdijba
menetelérdl. Hat ahogy ..korosodik™ a mozdonyvezet6 kozossé-
ge, elérkezett az az id6. hogy egy tjabb korosztaly, korosztilyok
szaméra elérhetévé valik az oromlteli pillanat, hogy nyugdijas
lesz. hogy a jol megérdemelt pihenés idGszaka johet. Minden
tagesoportndl, minden kozosségben régi hagyomany, hogy a
nyugdijba vonulo kollégdkat valamilyen formaban, lehetéleg
mindl nagyobb ¢s jo hangulatti rendezvényen koszontsék. Ezek-
nek a rendezvények, bicsiztatoknak a rendjét sajnos most
meglorle a jarvanyhelyzel. Most sajnos nem lehel, nem szabad
ilyen és hasonld rendezvényeket lebonyolitani. Remélem hama-
rosan olyan iranyban valtozik meg az életiink, hogy ezekel az
elmaradt osszejovelelekel meg udjuk szervezni, ill6 modon

Ltudunk bucstzni nyugdijba vonuld kollegainktol.
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Addig is mig ezt meglehetjiik, ezeken a hasabokon kivanunk
boldog egészséghen eltoliott éveket azoknak a kollégaknak, akik
életiik, erejiik javat a szeretett hivatasuk javara aldoztak fel.

Az elmilt idészakban az aktiv mozdonyvezetGi hivatast
nyugallomdnyra valtottak:

Celldomolk tagesoporthol: utazok: Némedi Laszlo, Horvath

Janos, Varga Robert, Molnar Imre, Kiss Andrés, Szasz Gyula,

Fiilop Péter, Konezol Gabor, Szabo Sandor, Kiss Tibor Mar tavaly
ota MAV évekkel nem dolgozott. de idén lett jogosult.)
Felvigyazo: Kory Laszlo, kiils6s mozdonyfelvigyazo: Jozsa Gyula
Zalaegerszeg tagesoporthol: Fiilop Sandor, Vineze Tamds,
Ruzsics Laszl6, Karader Attila. Felfoldi Laszlo 2020. janiusban
érle el a nyugdijat, de még kicsil forgatja a kontrollert.
Tapolca tagesoporthdl: Siile Miklos, Pék Sandor, Lovesanyi
Sandor, Gyorkos Laszlo, Berta Tibor
Szombathelyi tagesoportbol: Boros Janos
Papai lagesoporthol Vass Jozsef, és Kovics Zollan
Varhatoan a jové évben is nagy szamban lesznek kollégak,
akik elérik a nyugdijkorhatdrt. Ez oromteli hir szamunkra, de
a kialakuld helyzel ravilagil egy Gjabb probléméra. A képzés, az
utanpotlas nem tud meglelelni a nyugdijba vonuld, és a mas ok
miall tavozo mozdonyvezelGk potlasara. A képzési rendszer
hatékonylalansiaga miall a dolgozo lélszamra egyre nagyobb
teher harul, megnd a tilora, a pihenénapi munkavégzés meny-
nyisége. Kgy bizonyos szintig biztosan kecseglelé a nagyobb
elérhel6 jovedelem lehetdsége, de az emberi szervezetel nem,
vagy csak bizonyos lehet ,becsapni”. Sziikség van, és az életkor
el6rehaladdsaval egyre nagyobb mértékben van sziikség a szer-
vezel regenerdloddsara. Remélem nem csak az egyén, hanem
a munkaltaté is minél hamarabb rajon ennek fontossagara...
Megragadom az alkalmat, hogy ezen médon is kivanjak
minden kedves Kolléganak., b saladjanak békés boldog
Karéesonyi Unnepeket. Kivanok Boldog, egészséghen toltott
balesetmentes Uj Evet mindenkinek.

Vida Tamdas
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Megrendiilten tudatjuk a Mozdonyvezet6k Szakszervezete kdzdsségével, hogy kollégank

Biro Daniel Lajos

mozdonyvezetd
a MOSZ matészalkai tagcsoport tagja életének 59. évében elhunyt.

Dani szakszervezetiink megalakulasa 6ta a matészalkai mozdonyvezetdk csapatanak, a helyi tagcsoportnak
volt tagja. Szamitottunk ra, hogy hamarosan el fogunk kdszdnni téle, bar nem érdkre, hiszen tavasszal nyugdijba
készilt. 37 éve dolgoztunk egyltt, munkajara hivatasként tekintett, mindig lelkiismeretesen és odaaddan végezte.

Kollégaival seqit6kész volt, a legnehezebb pillanatokban is lehetett r4 szamitani. Humoraval maradando, vidam
perceket szerzett nekiink. Cimbi nélkil nem kezd6détt el f6zés rendezvényeinken, fogas jovahagyasa nélkil nem
kerulhetett az asztalra.

Halala csaladja, kollégai, baratai és a Mozdonyvezet8k Szakszervezete szamara
is pétolhatatlan veszteség.
Emléked megérizziik, hisz te voltal mindannyiunk CIMBIJE!

Megrendiilten tudatjuk a Mozdonyvezeték Szakszervezete kdzdsségével, hogy
~ /. (] / 3
Ign¢ezi Jozsel
mozdonyvezetd
a MOSZ zahonyi tagcsoportjanak tisztségviseldje 54 éves koraban elhunyt. Temetése december 2-an volt
Zahonyban. Nyugodj Békében Jozsi!

Ignéczi Jézsef kezdetektdl tagja volt a Mozdonyvezet8k Szakszervezetének, igazi k6zdsségi ember, aki
munkabirasaval, segitékészségével hamar kivivta kollégai elismerését. A MOSZ zahonyi tagcsoportjanak
tisztségviseldjeként, majd kongresszusi killdottként vett részt a szakszervezeti munkaban és képviselte a zdhonyi
tagok érdekeit. A kildétti tevékenysége mellett a tagcsoport pénztarosi feladatait is példamutatdan ellatta.
Hosszu évekig Uzemi Tan4cs tag és Kézponti Uzemi Tanécs tagja volt. Jozsi nélkil elképzelhetetlen volt helyi és
orszagos MOSZ rendezvény, akar sport, akar kulturdlis programrél volt sz6. Szervezéként és résztvevéként is a
legjobbra, legtébbre térekedett, mindig gyézni akart. A sportpalyan sok meccset megnyert, legnagyobb csatajat a
korona-virussal szemben sajnos elveszitette, végleg eltavozott kézullnk.

Ignéczi Jézsef tavozasa potolhatatlan veszteség csaladja, a zahonyi vasutas kézésség és a Mozdonyvezetdk
Szakszervezete szamara.
Isten Veled J6zsi, hianyozni fogsz!
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A MAV-START Zrt. 2020. I-X. havi FLIRT motorvonal-vezeté munkakirre vonatkozé adalai
Telephely Rendkiviili Munkaid6-be- | Pihendnapi Allasidé Allasidé Kikiildetés | X. havi zar6- | I-X. havi kumu- | I-X. havi I-X. havi beteg- | I-X. havi I-X. havi fi- | I-X. havi sza- | I-X. havi szak- | I-X. havi I-X. havi ok-
munkavégzés oszlastol elté- | munkavégzés | 100% (éra) | 110% (6ra) | utazasiidé | létszam (f6) lalt atlaglét- "minusz" ség orak beteg-sza- zetés nélkiili | badsag orak | szerv. kikérd oktlatas-képzés | latas-képzés
osszesen (0ra) r6 foglalkozla- | (6ra) (6ra) szam (f6) orak badsag érak | szabadsag orak orak - idészakos | orak - egyéb
Las (ora) orak oklatas, vizsg. | oktalds
VSZ Bp-Ferencvéros 6 70,75 32066.89 347386 649,81 0.00 1114.55 50 42.85 -149,23 2210,55 1158.22 1 600,00 6 798,39 0.00 5919.60 1850,12
VSZ Bp-Nyugali 11 689,87 196343 672614 972,97 0.00 136330 60 67,07 -57.08 6 157416 230642 125600 10 093,15 0.00 10 019,02 1250,69
VSZ Szolnok 1325.81 551.21 774,60 176.00 0.00 811,38 [ 10.80 2,91 139,88 649.80 0.00 148142 0.00 2495.25 843.78
VSZ Székesfehérvar 1 759,10 1066.72 092,38 24.00 0.00 84.09 13 11,50 -1.08 247226 438,00 1632.00 1958.37 0.00 583,18 368,39
VSZ Hatvan 831.21 448,61 382.60 164,21 0,00 83,31 8 7.05 -16.58 9606.55 381,87 0.00 1336.75 0.00 137787 67643
VSZ Gyor 1569,36 1076.21 493,15 357,85 0.00 560,14 1 9.90 -0.23 71,80 203.52 0,00 1589.04 0.00 1529,75 283,00
TSZVI Budapest dsszesen 23916.10 11373,07 12 543,03 2 344,84 0.00 402337 119 149,77 22711 9793.,50 513783 418800 2325712 0,00 21 924,67 527241
Az adatok nem lartalmazzik a molorvonal-vezelGi munkakorl!
A MAV-START Zrt. 2020. évi I-X. havi mozdonyvezeté munkakirre vonatkozé adatai
Telephely Rendkiviili Munkaidé-be- | Pihenénapi Allasidé Allasidé Kikiildetés X. havi zaré- | I-X. havi kumu- | I-X. havi "mi- | I-X. havi be- I-X. havi be- | I-X. havi I-X. havi sza- | I-X. havi szak- I-X. havi I-X. havi
munkavégzés oszlastol eltéré | munkavégzés | 100% (6ra) | 110% (éra) | utazasi idé létszam (f6) | lalt atlaglétszam | nusz" 6rak | tegség orak teg-szabadsig | fizelés badsag orak | szerv. kikérd oktatas-képzés | okta-
sszesen (Ora) foglalkoztatas | (6ra) (6ra) (I5) orak nélkiili orak orak - iddszakos | las-kép-
(0ra) szabadsag oktatds, vizsg. | zés orik
orak - egyéb
oktatds
VSZ Bp-Ferencvéros 22 709,50 13 504,93 920457 89.00 0.00 6 702,15 1ol 157,83 213,33 5798.19 4 038,39 80,00 28 713,15 2176.28 7493.55 1785.52
VSZ Bp-Nyugati 21 229,66 11 270,06 9 959,60 392,00 0.00 595,74 133 12549 -298.24 6436,07 4 302,07 142400 22761.22 48,00 734087 246,87
VSZ Szolnok 3258715 15 215,87 17371.28 380.19 0,00 9 001,14 163 157,58 -39.00 5 210,70 4413.64 387,99 29 376.21 491.83 779113 3 830,30
VSZ Székesfehérvar 15 790,01 10 38647 540354 11.25 0.00 1956.51 103 100,11 -89,36 163443 2470,05 0,00 18 050,60 13842 167737 1 774,21
VSZ Hatvan 17189.95 1138106 5808.89 162,75 8.00 1108,93 107 102,28 26,75 6 69715 3199.35 0,00 20 151,88 22.33 2954.10 447,50
VSZ Gyér 18 617.72 12 896,52 5721,20 335,57 0,00 2753,01 13 112,69 73,28 6 001,22 3210.24 0.00 21228,79 136,00 5 360,08 172837
TSZVI Budapesl dsszesen 128 123,99 7 654,91 53146908 167106 8.00 2541748 780 755,99 739,96 L7776 2193371 1891.99 110 281,85 3 312,86 3501710 9 812,83
VSZ Debrecen 21472,64 12361.20 911144 594,76 111,36 332218 192 180,58 -095,56 3314.24 575187 0.00 38 36840 58540 11473.39 10 486.80
VSZ Nyiregyhaza 13 059.28 74861 557287 918,19 0,00 2545.10 131 129.23 -1159.90 537243 590946 832,00 26 849,068 270,38 6 451,00 5 170,50
VSZ Zahony 735257 4718,02 2604.55 587,56 200,75 189840 85 81,97 -200.68 1970,85 332753 0.00 16 977,94 48213 418222 4 878,03
TSZVI Debrecen dsszesen 41 884,149 24 595,63 17 288.86 2100,51 378.1 7765,68 108 39778 -2 056,14 10 657.52 11 988.86 832,00 8219602 133791 22106.61 20 535.33
VSZ Miskole 31399.68 20 283,37 116,31 35245 0,00 100048 240 239,02 -364.06 8 382,00 10 295,08 0.00 47 741,87 596,25 916097 353572
TSZVI Miskolc dsszesen 31399.68 20 283,37 116,31 35245 0,00 100048 240 239,02 -364.06 8 382,00 10 295,08 0.00 A7 711,87 596,25 9160,97 3535.72
VSZ Pécs 960114 575344 384770 639,96 0,00 130131 81 8175 512,16 123645 201594 0.00 16 905,59 4447 6 684.54 247718
VSZ Dombavar 21293.54 12 639,04 8653.90 1360.33 0.00 983,65 138 143,73 -327.88 4413.88 4473,08 176.00 30 022,97 760,03 7915.69 2 603,66
VSZ Nagykanizsa 13 919,51 7009.30 6 910,21 37941 0,00 620,11 86 84.73 -340.44 359724 3220,02 0.00 15780.23 0.00 0 168.57 290,54
TSZVI Pécs vsszesen 44 814,19 25402,38 19 411,81 2379.70 0.00 291110 305 310,20 -1180.48 924757 9715,64 176,00 62708.79 81110 20 768.80 537138
VSZ Szeged 1532991 10 684,21 1.645.70 124.24 0,00 2193.95 135 115,99 24542 2 040,04 2370.29 152,00 22.267,79 197,00 7185,09 187348
VSZ Békésesaba 16 611,60 8 724,88 7880,72 13,26 0.00 134273 132 132.33 243,67 1943,09 2667,00 0.00 24 962,29 504,00 9386.42 448.53
VSZ Szenles 10 135,35 716748 296787 43,04 53.39 169549 069 69.04 -132,64 53648 1613,02 0.00 12.975.60 149,37 4 348,62 1699,97
VSZ Kiskunhalas 919719 615521 3042,28 51,00 18.00 1534.12 68 067,62 -87.58 3 698,60 299461 0.00 13 37716 71,59 1091.28 86,00
TSZV1 Szeged dsszesen 515,35 33 031,78 18 542.57 234,54 7139 6 766,29 404 384,98 709,31 8 218,21 9 644,98 152,00 7358290 921.96 25 01141 710798
VSZ Szombathely 6499,77 4418.72 208105 21707 18,00 500,84 47 4641 23,53 219254 82291 0,00 967,26 168.00 2126.09 772,08
VSZ Celldomaolk 16 915,01 12.559.29 435632 197,63 31,67 1559.31 103 17 -152,83 4.009,91 2638.01 0,00 22 254,99 444,90 585947 1 663,99
VSZ Tapolca 10 901,25 6 719,05 1182,20 576,16 63,94 168831 87 94,50 250,79 549947 2 870,76 0,00 18 859.21 127,34 361445 955.58
TSZVI Szombathely Gsszesen 34 310,63 2369700 10 619,57 991,16 113,01 371816 237 258,08 42715 11701,92 0 332,28 0,00 50 78846 70,24 11 600,01 3 391,65
MAV-START Zrt. dsszesen 332 113.33 201 665.13 130 448.20 772942 5L 4760949 237 2 346,05 547770 79 985,04 72910,58 3 051,99 457 299,89 772032 124 264.90 49 754,89
Az adatok tartalmazzik a motorvonat-vezeldi munkakort!
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Rendetlen rendeletel

Orok optimistaként csak jobbra szamilok,
de az illetékesek rendre bizonyiljak, hogy
bizonyos dolgokban felesleges reménykedni.
A Jels6 szinl kivdllsaga, hogy meghaldrozza 0
milyen modon és iranyba haladjunk - még

SZOLGALATI ANEKDOTAK v
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ha nem leljesen ésszerti is.
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aplunk ismél egy zak-
latoll, de szerencsére
mar nem annyira fe-
nyegelé hangvélell e-maill, mint
amil eddig megszoktunk - ami
azért meglehetésen nagy elGre-
lépés. Egy olyan felhivasrol van

sz6 benne (a .szolgdlat befejezé-
se” funkcio elmaradasara hivja
fel a figyelmet), amivel teljes
mértékben egyetérte(né)k, ha
¢ minden feltétel adott volna, de
ahogy azl az tizenel szerzdje is
elismeri, vannak a rendszerben
problémdk. (Ezt mintha néhany lapszimmal korabban jeleztem volna...) Egyetérthetiink abban is, hogy az Utasitds
eldirja, hogy a szolgalathol le kell jelentkezni, vagyis aki ezt nem teszi meg, az szabdlyt szeg. Azt viszont nehezen
tudjuk elhinni, hogy ,gazdasagi hatranyl okoz” a larsasagnak a kényszerkijelentkeztelés, de tegyiik fel, hogy igy
van - ebben az esethen a rendszeren sietve javitani kellene. Azonban kiemelten azoknak hivnak fel a figyelmét eme
hianyossagra, akik még sosem boklek ra erre a funkeiora, mint példaul a trehany Orasmester. Az a helyzel, hogy
az ilyen emberek e-mailt sem fognak olvasni, szoval 6ket inkabb személyesen kellene felkeresni ezzel a probléméval,
ha mér az is tudott. hogy kikrdl van szo!

Uj parancskonyvvel is megajandékozotl benniinkel novemberben egy kellGen magasan iilé .szakember”. Rend-
kiviil jol meglogalmazolt kormondattal kérnek meg a zajlerhelés és gazolajfogyasztas mérséklésére, kiilonos tekin-
tettel Somoskdujfalun! Ezek szerint ismét gyarapodott azon kispénztarcaval rendelkezé hisztérikak szama a vasut
mellell, akik konnyebben laliljik meg azokal, akiknek panaszkodhalnak, minl magil a megoldast, vagy egy olyan
lakdst, ami Lavolabb fekszik az alloméstol. Azérl kilejezellen értékelnénk, ha az illetékes szakember miel6tl pa-
rancskonyvet adna ki, tdjékozodna a jarmtvek, valamint a helyi adottsagokrol. Elgszor is feliilhetne egy Csorgére,
2020. november - december
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miel6tt feliitné a hatvan éve kiadott
miiszaki lefrast. Természetesen a Clas-
sic verziora gondolok, csak hogy tudja
mir6l is rendelkezik. Menjen el egy so-
moskdujfalui éjszakds szolgalatra, is-
merje meg a helyi adottsagokat, a kol-
Iégak tapasztalatait. Ezutdn biztosra
veszem, hogy nem djabb értelmetlen
parancskonyv fog sziiletni, hanem egy
olyasmi vilaszlevél, amiben tjékoztat-

jaa hisztérikat, hogy koltozzon el, mert

a Cég még hisz évig nem lesz képes
onerdbdl olyan technologiat felsorakoz-
lalni, ami nemesak a vasat kozeléhen
lakokat nem fogja kdrositani, de a gépek
kezelGil sem!

Par évtizeddel kordbban elkezdddott
egy modernizacio, aminek kerelében
beszereziek a rendkiviil modern, ké-
nyelmes és légkondicionall Desiro mol-
orvonatokat (a Jenbacher tiz évvel ko-
rabbi konstrukcigja mondjuk jobb, de
hat...). Hatalmas elérelépésnek szami-
tott a Bz-khez és az olajtemet Csorgdk,
Dacia-k vontatta Bhv-s vonatokkal
szemben. Hosszua évekre terveztek a
meghizhat6 jarmiivekkel és még a go-
rogokLol is megvasarolt a Cég néhany
lekoszlott példanyt. Egyetlen hiba
csuszoll a szamitasha, ami a kar-
bantartds hidnyossdgaira vezel-
het vissza. Nem is nevezném
karbantartasnak, inkabb csak
ganyolasnak - bar ez gyakorlatilag
minden jarm{viinkre igaz! (Em-
Iékszem rd, még a mihelyes idd-
mel Blollem, amikor egy parez-
res alkatrész hianyzotl ahhoz,
hogy a mozdonyl készre adjdk, igy
Szani bd” a sajat pénzébdl vell a
parszaz mélerre 16v6 villamossa-
gi tizletben). A ganyolasl az orszag
talan leghirhedtebb - egykor
szebb napokat is latolt - miihelyé-
ben végeziék 2020-ig: Istvantel-

2020. november - december
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ken. Majd egy szakember fejében fény
gyult, masnap meg a rendelkezés, hogy
a KISS motorvonatokat is itt akarjak
karbantartani, amig a szolnoki tj csar-
nok el nem késziil. Azt még értem, hogy
miért ott akarnak épitkezni, hiszen
munkahelyteremtés szempontjabol biz-
tosabb terep, mint a f6varos (mert ap-
ropénzért Pesten nem taldlni meste-
rembereket). Igaz, hogy a Nyugatibol
kéhajitasnyira, vagy a Korvasul mentén
szamtalan olyan kihaszndlatlan teriilet
van, amire akkora bodét épithetnének,
hogy egyszer akar egy id6ében az dsszes
emeleles parkolhatna! Ehelyett a sanya-
ra sorst Desirokal inkdbb dlesoporto-
siloltak olyan telephelyekre, amik szin-
tén nem allnak készen ezen eszkozok
befogadasara! A fehérvari korfttéhaz
abszolal alkalmatlan hosszabb jarmd-
vek befogadasara, emiall kitalaltak,
hogy a kocsijavito csarnokban jelolnek
ki erre a célra két vaganyt. (Par évvel
korabban a komaromi istalloban alaki-
tottak ki otthont néhany honapra a De-
siroknak. Akkor mar latszott, hogy némi
bovitéssel akar allandé bazissa is val-
hatna, de magasabb szinten inkabb az
épiilet elkutyuldsarol dontottek).

Egy nappal az atesoportositas utan
jartam a nagy multa fehérvari vontata-
si telephelyen. Az esztergomi Bz-érl
mentem. Hihetetleniil kihaltnak hatott
az egykor dllandoan nytizsgé intézmény.
Csak olyan gépek maradtak, amik ven-
dég-forgovazon varjak sorsuk jobbra-
forduldsat - vagy a langvagot. Ennek a
nagy leépitésnek koszonhetden valt
beosztott motorunkkd a 330-as és a
390-es Bz. Mivel igy lecsokkent az al-
lomdny, ezért minden feladott javitast
elvégeznek - kivéve a menetkozben
bejelentkezé EDC hiba, amit a talterhelt
rendszer okoz és a homlokfények, va-
lamint a fiilkefGtés lekapesolasaval el
lehet torolni.

Baresak a 2020-as év egy részél is
ilyen konnyen el lehetne orolni, de a
Lorténelmel semmissé nem Leheljiik -
csak hamisithato. Kivinom minden
kedves kollégamnak és egyéb munka-
vallalonak, hogy a kivetkezd, 2021-es
év sikerekben gazdag legyen, mentes a
felesleges és ésszertitlen rendeletektdl,
intézkedésektol!

Danko Baldzs

H’luzdnuwamﬁﬁ hapja
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Akék csoda AR

Otodik rész

Sorozalom elézd részében megigértem, hogy a november-decemberi szamban
mar valoban eljutunk a kék csoddaig. Nos ahhoz, hogy ez valoban igy legyen, egy
kissé gyorsilanom Rell a tempomon. Slilszerdien szolva: kapcsolom a negyedik
sontol. Ha még visszaemlékeznek. legulobbi irasomal azzal a mondallal
zdartam: 1932 nyardn a Keleli palyaudvarrdl elindull az elsé V40-es mozdonnyal
vonlaloll, menetrend szerinl kizlekedd vonal Komdrom felé. ARkor most lassuk

a folytalast!

A VILAGON ELSOKENT MENETREND SZERINT

50 HZ-CEL

A7 1932-1 kivel6 években a hegyeshalmi vonalon fokoza-
losan atlértek a villamos vonlatasra. Még abban az évhen,
illetve 1933-ban tizembe allt az elsé négy mozdony, kettd
V40-es - eredetileg gyors- as személyvonatokra tervezve, de
késGbb univerzalis felhasznalassal -, és ketté Vo0-as teher-
vonati gép. Nem sokkal utanuk felvette a munkat a huszon-
kettd sorozatban gyartott vontatojarm is. Ezzel az egyes

vonal villamositasa gyakorlatilag befejezadott.

maz6 hatranyok mér a kezdeti idkben megmutatkoztak, a
meghajlo rudakndl ugyanis rendre repedésekel tapasztaltak.
Mivel a zsenidlis Mesler mar nem éIt, nem volt aki megnyug-
lalé megoldasl Laldljon a problémara. Ilamar kiderilt azon-
ban, hogy e hibajelenség a hajlomi pontos bedllitasaval és
rendszeres ellenérzésével elkeriilheté. Emiatt a javitasi cik-
lusidéket tgy hataroztak meg, hogy a gépek cca. 25000 ki-
lométerenként atessenek egy hajtomi bedllitason.

A rudazathajlas okozla nehézségek arra sarkalltak a MAV
szakembereil, hogy - meglartva az 50 Hz-es laplalas és az
aszinkronmotoros vontatds elényeit -
egyedi meghajtassal épitett mozdonyo-
kat szerezzenek be. Figyelemmel kellett
lennitik azonban arra megkeriilhetet-
len tényre, hogy a sebesség szabalyza-
sdra ez ideig jol bevalt polusatkapeso-
lasos moédszer leginkabb nagy
alméraGji molorok alkalmazasaval
valosithatd meg. Eppen ezért valami
mds, merdben j megoldast kellett ki-
gondolni. A GANZ, gyar azonban Kand
zsenialilasa nélkil eleinte képlelen voll
tovabblépni, ezért a MAV kinjiban mar
kilfoldi gyarakban is elkezdett tapo-
galozni. A harmincas évek vége felé

A KANDOK UZEMBEN
A mozdonyok tizeme [ényesen igazolta Kandé Kalman
elképzeléseit. Sajnos azonban a rudazatos hajtashol szar-
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azonban egy kiss¢ megmozdulni lat-
szoll az alloviz és obb elGremutaté elgondolas is napviligol
latott. A legelsok kozott Toth Laszlo - Kand6 egykori mun-
katarsa, aki az olaszorszagi RA340-es mozdony hajlomiivét.y

2020. november - december

no és ugyancsak az olasz RA vastit felsévezetékének felfiig-
geszlését tervezle - jelentkezetl az elképzelésével, bar 6 még
a hagyomanyos polusiatkapesolasos sebességszabalyzassal
igvekezett eleget tenni a Kihivasnak, természetesen Kisebb
atmérdjti motorokkal. Végiil Ratkovszky Ferenc elgondolasa
jutott el a megvalositas fazisaig. Ratkovszky a szekunder
dramkor periodusanak viltoztatisaval oldotta meg a vonta-
témotorok fordulatszamanak szabdlyozasat. Mozdonyat a
szakmabeliek Radonynak becéziék.

e W= [ . W 1 W § o
- ol 4 -
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lasztasa. Rengeleg gonddal jart még a mozdony nagy, 141.2
Lsdlya és a majdan alkalmazni kivant 125 kilométer per oras
sebesség miatt a legoptimdlisabb futom@ megtervezése.

A HAJTO- ES FUTOMU

Ami a meghajtast illeti, a gyar tobb kiilfoldi cég termékét
is tanulméanyozva végiil a svajci Mayfarth-Sécheron-féle ru-
godugattyus egységhajtas mellett tette le a voksat. Abban az
idében még nem nagyon épitettek nagy teljesitményt moz-
donyokat forgovazas. TC motoros
kialakitassal. A harmincas-negyvenes
években ez nem volt divat. Ellenben
sok egyéh - gyakran egymdshoz igen-
csak hasonld, bir a részegységeikben
eltérd - hajlasrendszert gondoltak ki
¢s valosilottak meg a villamosmozdo-
nyok gyartasira szakosodotl cégek.

ELKESZUL A VA4-ES, AZAZ A RADONY

Lassuk tehat, miképpen épiilt fel és miikodott a Radony!
Az daramvonalas formaban kialakitott mozdonyszekrényben
kapott helyet a hagyomanyos, de a nagyobb teljesitmény
miatl hosszabb fazisvalto, amely az egyfazisa, 16 kV-os pri-
mer fesziiltséget harom fazisa, 550-900 V-os kozéplesziilt-
ségre redukalta. E harom fazis taplalta a frekvenciadtalaki-
16 meghajto motorjat, amelynek a fordulatszama o6t
fokozatban volt viltoztathaté pélusatkapesolds segitségével.
A meghajtomotorral kozos tengelyen forgott a harom fazisu
aszinkron generator (vannak, akik forgétranszformatorként
emlegetik). amely a fordulatszam fiiggvényében mas és mas
frekvencidval taplalta az ugyancsak harom fazisa kalickas
forgorészi, egyszeri felépilést négy vontatémotort. Lathat-
juk tehdt, hogy a frekvenciadtalakitoval egy plusz gépezet
keriilt beépitésre, ami novelte a mozdony sulyét és kedve-
z6Uen hatast gyakorolt a gép hatasfo-
karais. I nem csekély hatranyt azon-
ban némileg kompenzilta, hogy igy
megvalosulhaloll az egyedi hajlas,
ezallal novelhelévé valt a jarma meg-
engedell sebessége. A fazisvallo Lo-
vabbra is biztosilotla a halozal szama-
ra az egységnyi fazistényez6l, valamint
lehel6vé tette a visszataplalasos [éke-
7ést. Sok fejlorést okozolt a tervezok-
nek a megfelelé hajtasrendszer kiva-

december

(A 3. abran osszehasonlithat6 a V44-
es gépeken alkalmazott Sécheron, és az AEG altal kifejlesz-
lell hajlas.)

A tengelyelrendezés a MAVAG javaslata alapjan 2'Do2’
formaban valosult meg. E megoldassal kivantak biztositani
a jarmd nyugodt futasat - a probak soran érdekes modon
éppen a mozdony nyugtalan jarasa okozta a legtobb gondot
-, valamint ettél az elrendezéstdl vartak, hogy a tengelyter-
helés az engedélyezett hatarértéket nem 1épi majd tal. A
mozdony sebessége ot szinkronfokozatban a kovetkezé mo-
don valtozotl. Els6 fokozat, 25 km/6 (16 2/3 Hz); a masodik
50 km/6 (33 1/3Hz); a harmadik 75 km/6 (50 Hz); a negyedik
100 km/6 (66 2/3 Hz); az 61odik 125 km/6 (83 1/3 Hz). Otodik
fokozatban a gép oras teljesitménye elérte a 4000 LE-t (2944
kW-ot). Az egyes fokozatok kozotti atmenet folyamatossagat
a periodusvallé szekunder korébe iktatott folyadék-ellendllas
biztositotta.

Sdeheron AEG
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A RADONY ROVID PALYAFUTASA

A GANZ-ban az utolso simitasokat 1943. aprilis 20-an haj-
lottak végre a prototipuson, majd a mozdonyt kihtztak a
Jozselvarosi-palyaudvarra. Ezzel megkezdédott a probak
hosszu sorozata. (4. dbra.) Természetesen, mivel teljesen dj,
eddig kiprobalatlan elemekbdl épitett szerkezetrdl volt sz0,
eleinte sok probléma merilt fel Ggy a villamos berendezések
tekintetében, mint jarmiszerkezeti szempontbol. Ezek per-
sze tobbnyire orvosolhaté hibak voltak. Egy alkalommal
Gyor-Gyarvarosban a gép kerékabronesa példaul eltorott,
emiall hosszabb iddre kénylelenek voltak a probafutisokal
sziineteltetni. Megolddsképpen az abron-
csok anyagminGségél megvéltoztattak. A
frekvenciadlalakilo atiitése is hatraltatla
a kisérleti menetekel. Ezt a hibat viszony-
lag hamar gy sikeriilt orvosolni, hogy a
mdsodik mozdony elkésziilt [rekvencia-
valtojat szerelték be a meghibasodott
egység helyére. 15800 kilométer lefutdsa
utdn azonban a haborus események miatt
a probakal kénylele-kelletlen be kellett

SZAKMAI KITEKINTES

VAG és a GANZ is kénytelen volt jovatétel keretén beliil -
tehdt ingyen - elsésorban a Szovjetunié igényeit kielégiteni.
Ebben az id6szakban komoly innovéciorol almodni sem le-
hetett. A vasiit talpra dllitasa azonban a kommunista rezsim-
nek is fontos volt, ezért a negyvenes évek végén kiadta a
GANZ-nak és a MAVAG-nak az ukazt, hogy épilsenek frek-
venciadlalakitos, egyedi hajtasa villamos mozdonyt! A ter-
vezési munkdk a VA4-es tapasztalatainak figyelembe véte-
lével 1947-ben kezdddtek meg. 1950-re aztan elkésziilt a
00I-es Bo’Co” - amit az egyszer(iség kedvéért a késébbiekben
csak Bocoként fogok emlegetni - azaz a V55 001-es.

sziintetni. A masodik (V44, 002-es) Ra-

dony Jozsefvaroshan bombatalalatot kapott és teljesen meg-
semmisiilt. Ugyanakkor a 001-es is oly stlyosan sériilt, hogy
nem lehetett megjavilani, ezért a hibora utan, 1953-ban
selejtezték. Ezzel ért véget a Radonyok rovid, de nehéz pa-
lyafutdsa.

ELET A HABORU UTAN
A hdboruat kéveléen Magyarorszag a sajt borén érezhetle

'77

az Okori latin mondds beleljesiilésél: Vae victis!™ (Jaj a le-
gyizotteknek!) Az orszag a vasutlal és a Ganz gyarral egyiitl
romokban hevert. A rohammunkaban végzelt djjacpités sem

hozoll sok joL, hiszen az egykoron vilaghirnek 6rvendd MA-
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A BOCO

Azt hiszem, ezzel a masinaval érdemes egy kicsit részle-
tesebben is foglalkozni, hiszen - ellentétben elGdjével, a
Radonnyal - toébb mint egy évtizedig aktiv részese volt a
MAV villamos vonlatésanak! Elsésorban beszéljiink a furcsa
tengelyelrendezésérdl! A tervezdk ezzel azt akartak elérni,
hogy a mozdony fajlagos tomegének a villamos teljesitmény-
hez valé viszonya a lehetd legkedvezébb legyen. Eme épité-
si mod alkalmazasaval elériék, hogy a 92,5 tonna tomegd,
2360 kW teljesitmény(i mozdony esetében e viszonyszam
mindosszesen 39 kg/kW lett. Amennyiben hattengelyesre
épitik, akkor ugyanekkora beépitett teljesitmény mellett ez
a mulalo rosszabb lett volna. Sokal lenditelt e jonak mond-
hat6 viszonyszam kialakuldsdban az 6nhord6 jarmtszekrény,
amely addig a MAV vontatojarmi-parkjaban nemigen volt
fellelhetd. A két prototipus megjelenési formdja nagyban
eltért a késdbbi, sorozathban gyartolt lestvéreildl, hiszen - a
MAV kérésére - homlokfaluk kozepére atjaro ajtokat épitet-
tek, szell6zéracsok pedig részben a szekrény also felén ke-
riiltek kialakitasra. A gépteret kor alakt ablakok tették nap-
pal vilagossa. V55.003-16l felfelé a homlokfalrol atjaroajtokat
elhagytdk, a szellozéracsokal pedig mind felil alakitottak
ki, mikozben a géplér természeles vilagitasat megsziintetiék.
(6. dbra.)
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AZ UJSZERU PERIODUSVALTO

A szolgdlati tomeg csokkenésében az is szerepel jatszoll,
hogy a fazis- és periodusvaltot - ellentéthen a V44-es masi-
ndval - egyetlen forgogépben helyezték el, ugyanis a fazis-
valto forgatta allandé 1500 f/p fordulatszammal a periodus-
vallo forgorészél, lehal elmaradhatoll a kiillon meghajlo
molor. A sebességel - hasonléan a V44-es sorozalt eldok-
hoz - itt is 6t szinkronfokozat szerint lehetett valtoztatni.
Erdekes modon. a kiloméler per ordban kifejezell sehesség
megegyezell a motorok aramanak frekvencigjaval. (PI: 25
km/6 esetén a motorra kapcesolt fesziiltség
frekvencidja 25 Hz voll.) De vajon hogyan si-

Természetesen csak egy elmés triikk alkal-
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Elsi fokozat.

keriilhet megvalésitani ezt an¢lkiil, hogy a | e s birmmisini drammat siptifia o perid
. A oA o dusvilts dlldréies Az dlliréss forg

periodusvalto fordulatszamat vAltoztatnANK? 25 forircssset azamss irdopi. 5 pericdnamilis

Bt paifnnii, (A pifuspirok sadon age )

A mozdony rohammunkaban késziilt, ugy a
mérnoki garda, mint a kivitelezésben dolgozok
folyamatos nyomas alatt alltak, hiszen a tervet
fejvesztés terhe mellett teljesiteni kellett, a hata-
ridék szorosak voltak. Nos ilyen kortilmények
kozott nem lehetett csodat mtivelni. A forgalomba
allitott mozdonyok tizemkészsége meglehetésen
alacsony szinten allt, gyakoriak voltak a meghiba-
soddsok, szolgdlatképtelenségek, igy nem csoda.,
hogy viszonylag hamar kivontak valamennyi Bocot
a forgalombol. (Erdekes modon, Goldgruber Pali
bardtom, aki annak idején mozdonyvezetéként
dolgozoll még Bocaval, esak jokat mondotl e konsl-
rukciorol, szeretell rajluk utazni. Ez eleinte ért-
hetetlennek tiint elfltem, de aztin megértettem,
hiszen én meg Ledval imddtam izzitani, pedig azok aztan
valéban problémas szerkezelek voltak.) 1967 utan mér csak
fékmozdonyként tizemelt az egyik példany, amely igy sze-
rencsésen elkeriilte a lingvagot. Most a Vasuttorténeti Park
mozdonyallomanyat gyarapitja. Sajnos a gondozas hianya
er6sen meglatszik rajta, igy el6fordulhat, hogy a langvago
helyetl idGvel a rozsda semmisiti meg. A legnagyobb baj,
hogy sem a Kandokbol, sem a Bocokbol nem lehet tizemeld
noszlalgiamozdonyl vardzsolni, mert csak 16 kV-os taplalas-
%

v

| Ncgvcdik fokozat »

A kapesoldesoport @ motorakal o periddusvidite
dlfdrészdhez kapesolja, dgy. mint a haremadik
forkazarhan, A fazisvalto fovibbra is o forgd-
részi tiplalja, A periddusvdlts négy pilusia .

TRy e

mazasaval. .,,“u_gﬂ 'T'LI'".! = 3000 IJ:_N =
o A:wmma Kikibsdige tehit: e s L

HOGYAN MUKODIK? By 0 = 3000 - 1500 = 1500 2

A periodusvalto harom Fizist cstiszogytirlis s, ="' = 4w = 05 < o i
aszinkron motor, melynek az allorészét a fa- eSS0 {5 afy = Ny +0 = 1500 + 1500 = m;';;
zisvallo 50 periodusi fesziiltséggel taplalja, g A e
szekunder tekereselése pedig a valtozo peri- ;m"ﬁ?ﬁfmm“m - o

—— A periddusszam ag alfdrészhen:

0dust motoraramot adja. A periddusvalto egy,
kettd, ill. harom polusparu tizemre kapesol-
haté, mikozben a fordulatszama allandoan
1500 {/p. A szabalyzas részleleinek megérté-

Harmadik fokoeat
A fzivwili o periddwenvdlid forgieéizit iphifia, A pe- L= sl
ridafaswaddicr uvahibbe v o forgdida: forgdvival egread
értetensben van ket pdilimra Lapevalv, debdr p =1,
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A kapesolis wiltezmtiam, de o peridairsvaiie anost haf polnsi.
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T _ A, = Mg+ N o= 1 +1500 = 250 Iipere
Al - OV Q .1 [ +1 a !
valik a ravasz triikk. &%y e - H““‘“ s,= 28 -y
e T i —
— fym sy = 2550 =128 1 |
f= s f = [5<50 =75 He | e

A KORAI VEG OKAI
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7. dbra
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sal lennének hajlandéak tizemelni. A 25 kV-ol a fazisvallok
képtelenek elviselni. Igy szobormozdonyok maradnak és
lassan-lassan elpusztulnak.

ATMENETI MEGOLDAS A WARD LEONARD REND-
SZER

A vonalvillamosilas a MAV hélozalan ha lassan és docog-
ve is, de folytatodott, tehat sziikség volt tj villanymozdo-
nyokra. A Bocok kudarca azonban megmutatta, hogy a hu-
szadik szizad masodik felében a forgogépes atalakitokkal
tizemelé mozdonyok ideje ledldozott. a GANZ gyar fazis- ¢s
periodusvaltos gépei nem fejlesztheték tovabb. Az SNCF
mindekozben sikeres kisérletekel folytatotl kiilonbozé sta-
likus egyeniranyilokkal, az Gjonnan villamosiloll vonalain
pedig az 1500 V egyendaramot elhagyva, 25 kV 50 Hz-es meg-
taplalasra tért at. (Errél mar egy kordabbi irdasomban részle-
lesen beszamollam, ezérl mosl ellekinlek e 1éma lovabbi
ismerlelésétol) fgy a MAV szamara is felesillant a remény,
hogy el6bb-utébb megszabadulhat a bonyolult, forgé-morgo
mozdonyaildl, az aszinkron molorok merev karakleriszlika-
jawol. Hazank vasatjanak vezérei a jovil az olven herzes
halézaton dolgozo egyszerd, a Kisperiodusti mozdonyokhoz
hasonlo, soros karakterisztikdju vontatémotorokkal épitett
gépek hadrendbe allitasaban vizionaltak gy, hogy az ipari
periddus alkalmazasabol adodo gazdasigi elényok is meg-
maradnak. Azota mar tudjuk, jol lattak a helyzetet. A félve-
zetds mozdonyok megjelenéséig azonban még varni kellett,
ezérl aztan a MAV megbizast adoll a GANZ (akkoriban Kle-
ment Gottvald) gyarnak, hogy épitsen Ward Leonard rend-
szer(i mozdonyokat. Sajnos az egykoron vilaghirnek orven-
d6 GANZ gvarat Kandé haldla, majd a vilaghabora
puszlitdsa és az azt koveld kommunista gsmmmer

rémuralom egy kozépszer, megajulni
képtelen, licencek megvasarolasabol é16,
kozépszert tizemmé degradalta. A vasut
vezelése abban bizott, hogy a részben
mar a villamos erdatvitelt dizelmozdo-
nyok esetében kordbban sikerrel alkal-
mazoll gépegységekbdl megépitendd
mozdony talan nem haladja meg a GANZ
képességeil. De tévedtek. Az elsé Led
1959-ben gordiilt ki a gyar kapujan. Nem
okozoll Ll sok 6romol e sorozal sem a
megrendelnek, sem a kiszolgalo sze- |
mélyzelének. Mivel a Leokkal is részle-
lesen foglalkoztam egy kordbbi, évekkel [
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ezel6tt a Mozdonyvezetdk Lapja hasabjain megjelent cik-
kemben, ezérl e szerencsétlen, otromba joszagok bemutata-
sdt jelen sorozatomban ugyancsak mell6zném. Amirdl viszont
muszdj egy par mondat erejéig megemlékeznem, az a 490,001-
es és a 4190 002-es Ward Leonard rendszert villamos mo-
torkocsik rovid és sikertelen torténete. (8. abra) Az el6zmé-
nyek a haborat megel6z6 id6szakig nytlnak vissza, ugyanis
a Magyar Kiralyi Allamvasutak 1941 aprilisaban megrende-
lést adott a Ganz és Tsa. Villamossagi gyvarnak két motorko-
csi tervezésére. A gyar ajanlataban egy fazis- és periodus-
vallos, valamintl egy egyfazisi. kommutatoros, 50 1z
megtaplalissal tizemeld vontatomotorokkal épitendd jarmi
szerepell. A hdborids események miatt a motorkoesik nem
¢épiiltek meg, a mar elkésziilt részegységek pedig megsem-
misiiltek. A vilagégést kiveléen az ipari minisztérium ismét
felelevenilette a molorkocsik gyartasanak gondolatat, bar a
MAV-nak ezekre semmi sziiksége nem volt. Végiil a vasal
jobb meggyizédése ellenére kiadta a megrendelést ketté
Ward Leonard rendszer@ motorkocsi legyartasara. A siker-
telen probak utan a MAV nem velle allagaba a jarmiveket,
azokal nemes egyszer(iséggel selejlezlék. Ezzel a villamos
motorvonatok hadrendbe dllitdsa hosszi évtizedekre lekeriilt
a napirendrdl. A V41 és V42 sorozatii mozdonyok azonban
- Ggy, ahogy - dolgoztak. a nehezen is, de fenn lehetett
tartani veliik a villamos vontatast. A megvaltast az 1963-as
eszlend6 hozta el. Ekkor mutatkozott be halézatunkon so-
rozalom cimadoja a KEK CSODA, vagyis a VA3-as széria elsi
tagja. Vele egy tj korszak kezdGdott a MAV és a vasali jar-
migyartas torténetében. De errél majd legkozelebb!

Moricz Zsigmond

20 milliardbol
oyorsitjak a hegyesi vonalat

Megsziiletett a kormdanydontés az Furdpai lalozalfinanszirozdsi Eszkiz
(CEF) unios pénziigyi alap legulobbi Riirasaban nyerles vastlfejleszlési
projekl finanszirozasarol. A Budapest és Bécs Rozilli kapcsolalol dsszesen
25.6 milliard forint értékii biztositoberendezési, kizponli forgalomirdnyitdsi és
egyéb rendszerfejlesziések gyorsiljak.

e TEERT —————

korabbi CEF palya-
zali korokben leko-
letlentil maradl
forrasok sorsardl idén nya-

& ron dontottek a tagallamok
i képviseldi. A jelenlegi unios
koltségvetési idGszak egyik
utolso kiirasabol 6t magyar
érdekeltségli beruhdzas
nyert lamogatast, ezek leg-
Wi jclentGsebbike a nemzetkd-
zi vasuti atjarhatosag
fejlesztése a Kelenfold-He-

gyeshalom vonalon.

ﬂf_, EPIISEN 8 - A sziik kereszlmelszel
o g ‘F"#m‘"w"’?’e’ﬂ' ﬁ felszamolasa és a szolgalta-
Lasi szint javitdsa érdekében
Almésiizitd felsé, Hegyeshalom, Komdrom és Tata dllomdsokon megtjulnak a biztositoberende-
zések, a teljes viszonylaton tovabbfejleszti, korszertbbre cseréli a vonatbefolyasolé és kozponti
¢ forgalomiranyito rendszercket a MAV és a NIE. A hegyeshalmi fejlesztés egyik legfontosabb oka és
elénye, hogy a MAV és az OBB kizos iizemelteléséhen miikodé Railjet és EuroCity vonatok meg-

allas nélkiil haladhassanak at az osztrdk-magyar hataron.

A beruhazas eredményeként a menetid6 20 perccel esokkentheld, a menetrendi kinalat bovithe-
16 lesz Budapestrél az oszirdk [6varos és Nyugal-Eurdpa felé. A moslani kormanydontéssel a
koltségekbdl a kozel 16 millidrdos unios tamogatas mellett mar a mintegy 10 milliard forint hazai
onrész is rendelkezésre all. A Kivitelezés 2021-ben kezddédik.

Mosz
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Legyen alacsonyabb
a palyahasznalati dij, |
ezl kérik a
maganvasutak

Részben a vdllalkozdasok lilélésél. a munkahelyek meglariasdl.
részben a szeklor elott allo modernizaciora valo felkésziilést
segilené, ha a kormany - az uniés ajanldassal és 16bb szomszédos
orszag gyakorlataval dsszhangban - mérsékelné vagy
ellentélelezné a pdlyahaszndlati dijal a vasili drufuvarozo
cégek szamdra. A cégvezeldk arra is felhiviak a figyelmel. hogy
nemcsak a palyahaszndlok. de a palyamiikidlelok szemponljail
is figyelembe kell venni.

z atmeneti dijesokkentés megfelel segitséget jelentene a
tobb mint haromezer munkavallalot foglalkoztato vasuti

Sfolo: Bera'Istvdn

-
i

* Eé ‘ arufuvarozasi szeklort ért veszteségek mérséklésében, a
munkahelyek megérzésében és a gazdasagi novekedés beinditasaban
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- mondta Kis Péter, a METRANS vezérigazgatdja. A szektor altal 2020 végére varhato vissza-
esés mérléke elérheti a 15, egyes szegmensekben pedig a 25 szazalékol.

Ezt a helyzetet tovabb rontja - a teljesitményesokkenés miatt - a fix jellegii koltségek emel-
kedése, illetve a kisebb mennyiségek miatt az egy tonndra jutd halézat-hozzaférési dij noveke-
dése, ami magasabb fuvardijakban jelentkezik a piacon. Kis Péter szerint a tobbi tagorsziggal
parhuzamosan sziikséges a javasolt intézkedés bevezetése: Ausztria mar lépett, és a kornyezd
orszagokban is kedvezdébb infrastruktira-haszndlati dijak figyelhetdk meg, vagy késziilnek

azokal csokkenteni.

Az MMV Magyar Maganvastt (MMV) szimara nehéz év az idei. a cég az dtlagnal nagyobb
Leljesitmény-visszaesést kénylelen elszenvedni - mondta a Magyar Nemzet kérdésére Katona
Laszl6 cégvezeld. Az MMV-Lis negalivan érinlelle a vasuli piaci leljesitményekel befolyasold

_ jelentds - akdr harmine szdzalékol is meghalado - visszaesés. A cégek igyekeznek meglartani

a dolgozoikal és az eszkozeikel, azonban ehhez a valsag el6tli mértéki bért és eszkoziizemel-
Letési vagy bérleti dijakat kell fizetni. A munkabér eselén szerencsére elérheté kormanyzati
segilség, ami ellenstlyozza a veszleségek egy részél. A koltségek kozott jelentds tétel a palya
hasznalataval kapesolatos dij, amely emelkedett is az utébbi években. A cégek szamara komoly
konnyebbség lenne, ha ennek egy részél alvallalnd az allam, mint ahogy az unids ajanlasban

2020. november - december

szerepel. Az MMV esetében 150 mun-
kahely megtartasa a tét. Katona Liszlo
felhivta a figyelmet, hogy a vasti aru-
fuvarozas jelentés technologiai valtas
eltt all. Az eurdpai unios eléirdsok
szerint a jirm{veket csendesebbre kell
cserélni az eldttiink allo évtizedekben.
A késdbbi fejlesztésekhez a vallalkoza-
soknak elGszor tal kell éniiik a jarvany
miall kialakult gazdasagi visszaesésl,
ebben segitene a palyahaszndlati dij
mérséklése. A GYSEV specidlis helyzel-
ben van, hiszen egylelél palyam{ikod-
Let6, masfeldl leanyvallalata, a GYSEV
Cargo révén palyahalozal-hasznalo -
mondta el Kovesdi Szilard, a vasultar-
sasag vezérigazgaloja, a Hungrail el-
nokségi lagja. - A leljesitmény
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csokkenése az idei évben mindkét
szempontbol jol érzékelhetd. Az unios
ajanlas megsziiletése 6ta Ausztridban
mar dontottek a palyahasznalati dij
csokkentésérdl, amelynek részletei je-
lenleg Kidolgozas alatt vannak. A mi
szempontunkbdl fontos, hogy nem a
palyamiikodleld karara csokkentik a
felhaszndlok koltségeit, hanem az dllam
kozvetlen szerepvallalisaval - mondta
a GYSEV vezérigazgatoja. Udvozoljiik,
ha Magyarorszagon is megvalosul a
palyahaszndlati dij mérscklése, de an-
nak koltségeit megitélésiink szerint
kozponti forrasokbol kellene biztosila-

- hangsilyozta Kovesdi Szilard. A
cégek tudatiban vannak annak, hogy a
kormdanyzal a kozelmualthan komoly

szerepel véllalt az egyeskocsi-fuvarozas
tdmogatasiaban, és hogy a lehetéségei
végesek. Korabban Kovics Imre, a Rail
Cargo Hungaria igazgatésaganak elno-
ke azt nyilatkozta, hogy a gazdasagi
visszaesés miatt 2020 els fél évében
mintegy kétmillio tonndval csokkent a
hazai vasuti teherforgalom, ¢s mikoz-
ben nem volt nagyobb javulas az év
masodik felében sem, a vasutvallalatok
allando koltségei nétiek. Az dgazalnak
ezérl siirgds segilségre van sziiksége,
a palyahaszndlati dij csokkentésével
levegdhoz jutna, és megdrizné képes-
ségél a nemzelgazdasag logiszlikai el-
laldsara.

Mosz

Forrds: Magyar Nemzel
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< BAROSS GABOR OKTATASI KOZPONT

Iktatészam: 17360/2020/SZK
Targy: tajékoztatd az eltérés vizsgaz-
tatas médszertandnak valtozasardl

Tisztelt Erdekképviseletek!

Az F.1. sz. Jelzési Utasitds, az F.2. sz. Forgaimi Utasitds és Flggelékei, tovabba szdmos
kapcsolédo kiegészitd utasitds modositasra kerlt, amelyhez kapcsolédéan 2021. évben az
eltéréseket oktani kell, azt kdvetben a 19/2011. (V.10.) NFM rendelet szerint eltérés
alapvizsgét kell tenni.

A Kozlekedési Alkalmassagl és Vizsgakozpont Nonprofit Kft. Vasuti Vizsgaktzpontjidnak
tajékoztatasa szerint az eltérés alapvizegdkat szdmitégépes tesztrendszerben tervezi
lebonyolitani. Az alkalmazott rendszernek a vasiti jarmlvezeték idészakos vizsgainal mar
tébb éves hagyomanya van.

Az U] médszertannak szamtalan elénye van a vasitvallalat, tovabbé a vizegézok szdmaéra is.

A valtozas kezeléséhez fontosnak tartjuk, hogy minden lehetséges csatornén tajékoztatast
és tamogatast nyujtsunk a munkavallaléinknak az Uj médszertanra vald atalldsban, ezért az
alabbiakrdl tajékoztatjuk Ondket:

¢ A vizsgaztatasokra jellemzben a Baross Gabor Oktatési Kozpont felnbttképzési
egységeiben kerll sor, de lesz lehetéség mobileszktztkkel (laptopokkal) bizonyos
nagyobb tévolsagra levd, koncentralt oktatési helyszinen is vizsgaztatasi kdrmyezet
kialakitaséra.

e A munkavéllalék szamdra a KT Vasuti Képzési Mddszertani Kézpont gyakorlé online
tesztfellletet biztosit majd, ahol mindenki szdméra kénnyen begyakorolhaté lesz a
vizsgazas menete.

¢ Az oktatasokon a BGOK vasltszakmai oktatéi figyelmet forditanak a szamitégépes
vizega bemutatésara és gyakorldsra.

¢ Kivételes esetben, korlatozott mértékben lehetbség lesz a papiralapl vizsgéztatasra
is.

* A szamitégépes vizsga tébb ponton fogja segiteni a vizsgazét, pl. jelzi, ha valamely
kérdés nem kerllt megvalaszolasra.

e A teszt kijavitisa gyorsabba, hibamentesebbé valik, gy a vizsgaztatés
gordllékenyebben tud lebonyclédni.

Kérjlk szives tdmogatasukat az uj médszertan bevezetésében.
Budapest, 2020. november 27.

Udvtiziettal:

................... G
; Eé _/Dobés Lészl6
oktatdsi kézpont vezetd

MAY 8ZOLGALTATO KOZPONT ZARTKORUEN MUKSDS RESZV T
BAROSS GABOR OKTATAS! KOZPONT Sl ol %%3

1087 Budapest, Luther u, 3. Telefon: (1) 511-9201 —
Felndttképzbst folytatd intézmény nyilvntartdsba vétell széma E-000676/2014 SO
Felntttképzésl nylivantaras szam: B/2020/000780 s Gj
W hu
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A COVID-19 koronavirus

Jarvanyra lekinletlel,

lerjedésének

megeldzése érdekében
lesthomérséklet mérésre
vonatkozo rendeletet
(30710/2020) adotl ki

a MAV-START Zirt..

amely a vastllarsasag
kulcsfonlossagi
lelephelyeire belépd és
azon beliil tartozkodo
személyek (munkavallalok,
kozremiikodok, vendégek,
kiilso vallalkozok)
lesthomérsékletének
mérésére vonalkozo
egysédes eljarast
lartalmazza.
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GOAVAIDENRS
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A zavartalan
vasuli kozlekedés
feltételeinek

biztositasa érdekében

! szabdlyozas segili a MAV-START feladatainak ellalasédban részivevé

személyek élet -és egészségvédelmét, a vasittarsasag folvamatos
tevékenységének ellatasat és stabil miikodését.

o egyedi elndk-vezérigazgaloi rendelkezés vagy palyavasuti tertileti igaz-
galoi dontés hatarozza meg azon helyiségek, szolgalati helyek, épiile-
tek kijelolését, ahova esak testhdmérséklet mérése utan megengedett
a belépés

o amérést valamennyi a kijelolt épiiletbe belépni szandékozo munka-
véllalondl, vendégnél és kiilso partnernél el kell végezni

o belépés csak akkor lehetséges, ha a testhémérséklet a 37.8 Celsius
fokot nem haladja meg

o amennyiben a lesthémérséklet a 37,8 Celsius fokol meghaladja, 15 perc
varakozasi id6 utan ismételt mérést kell végezni

ha a megismételt mérés is 37,8 Celsius foknal magasabb testhémér-

sékletet mutat, az érintett személy nem Iéphet be az objektumba

o akijelolt helyiségekben lartozkodo személyek testhémérsékletét, in-
dokolt esethen jogosull megismélelni a Munkaltalé

e a lesthdmérséklet mérése sordn sem az ellenérzott személy adatai.
sem a mérési eredmények nem keriilhetnek rogzitésre

e alesthémérés alkalmazisdarol minden érintett objektum esetében a

bejaratnal, valamint a helyben szokdsos modon kotelezd a munkaval-

lalok lajékozlalisa
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” a kdlyha ztig, a héesés stiri;

a lampafény aranylik a kaldcson,
a kocka porg. g6zol a lejsiird.

Kik messze voltak, most mind osszejonnek

2024 éV Végéig még biZtosan ke %‘; o3 il a percel édes szoval iitni el,
vontat az RCH-nak C \ Py /
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( ‘ . . , , ; \ Fenydszagii a lég és a sarokba ___,4’
A MAV-START és a Rail Cargo Hungaria négy évvel meghosszabbilolla a ' eziist tiikirbl bokol a rakott fa, \ /
vonlaldsi szolgdllalasok igénybevélelére vonatkozo, csaknem mdasfél évlizede ' _ajé bardt boros korsdihoz von, / A
érvényben lévd kerelszerzddésél. A partnerek az elmiill iddszak lapaszlalalail Es ssong as ének dhitatba sipgoe... ;’x
Csak a havas pusztan a néma csondbe /

Jigvelembe véve dolgozlak ki a stralégiai egyiillmiikidés részleleil. A konstrukiiv
largyaldasoknak kiszonhelden a szerzddés leheldvé leszi a gyors, rugalmas
reagaldst a vallozo gazdasdgi kornyezelre, a piaci és miikiodési kihivasokra. o Kosstoldnyi Dezsi

sir fol az égbe egy-egy kosza mozdony.

dokumentum a Rail Cargo Hun-
garia llal igényell nagy Lavolsaga

és kiszolgalo vontatasi szolgilta-
tasok megrendelésének, teljesitésének és
elszamolasanak feltételeit rogziti. Egyattal
megerdsiti a két tarsasag kozott az elmalt |
iddszakban Kialakult stratégiai partneri
egylittmtikodést, amelynek szellemében a
jovében is célkittizésként fogalmazodik
meg a vastti arufuvarozas volumenének
novelése, a vasuti kozlekedés hatékonysa-
ganak javitdsa és a szolgdltatdsi szinvonal |7
emelése.

A Rail Cargo Hungaria a tovabbiakban
is jelentds vontatasi megrendeléseket ad a e
- MAV-START-nak, amely fenntartja az azok
'l teljesitéséhez sziikséges kapacitdsokat. A
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