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Anyagi és erkolesi elismerést!

Mar az év elején érzékelhetd volt, hogy az orszagot letarold koronavirus, a fajdalmas
veszleségek és a jarvany elleni védekezés miatt joval kevesebb figyelem forditodik az allami
alkalmazottak, kozszolgaltatasban dolgozok és gy dltaliban a munkavallalok problémdira,
aggalyaira és megélhetéssel kapesolatos nehézségeire, valamint a szakszervezelek bérekkel
és juttatasokkal osszefiiggé javaslataira. Emléksziink, a minimdlbér megallapodas
megsziiletésének koriilményeire, az id6hazason alapulé munkaadoi viselkedésre és a

kormdnyzat passzivitdsira. Az elhtizodo orszigos béralkut kovetéen azonban még volt

esély arra, ha az egyes dgazalokban levékenykedd érdekképviselelek redlis, a gazdasig
leljesitéképességél is figyelembe vevé béremelési javaslatokal fogalmaznak meg, akkor gyors és kompromisszumokon
alapulé  bérmegallapoddsok lehetnek. Ma t6bb hénap elteltével megdllapithatd, téves volt a helyzetértékelés.
A szakszervezelek ugyan a gazdasag miikodésére és kilalasaira is lekintellel fogalmaztak meg kiveleléseikel, a munkaadok

azonban eltéréen itélték meg a helyzetel. A versenyszféraban felismerték, ahhoz, hogy gyors legyen a kilabalas és megfelel

J
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munkaerd alljon rendelkezésre, el kell rendezni az idei bérfejlesziésekel. Meglelték.

A kozleladatokal ellato vallalalokndl egészen mas a helyzel. Ami a minimalbér megallapodas koriil ment nagyban, ill az
tapaszlalhaté kicsiben. Persze ezis 150.000 kozszolgalatashan dolgozot jelent. Vasutast, koziti személyszallitashan dolgozot,
poslasl, viziigyi és villamosenergia ellalasban dolgozol alaz meg éppen mosl a lulajdonos, amikor érdemi Largyalast sem
kivan folytatni. Azokat a Munkavallalokat, akik nélkiil nem mikodik az orszag, nem lehetséges a gazdasag Gjrainditisa
és akik a jarvany ideje alatt is példas helvtallast és aldozatvallalast tantsitottak. A dolgozok arculesapdsa, amikor az
hangzik el az egyeztetéseken, oriiljiink. hogy van munkank, érjiik be ennyivel. Igen milo lehet ez a magabiztossag és
torékeny a jelenlegi kényelmesnek ting helyzet az allami tarsasagok részérdl, elég esak utalni a fellendiilés kivetkeziében
bekovetkez6 munkaerdpiaci igényekre. Nincs abban kiilonos kockdzat, hogy kijelentsiik, nem lathat6 a kozszolgaltatasban
dolgozok idei béremelésének és az érdekképviseletekkel folytatandé érdemi egyeztetéseknek a szandéka a tulajdonos
részérol.

A szakszervezeti kovetelések azonban megalapozottak és redlisak. A Munkavallalok kereseti jellemzdinek szinten
larlasa, a realbéresokkenés elkeriilése. Elfogadhatatlan, hogy a kozleladalok ellatisiban kiemelkedd szerepet
vallalo dolgozok az elmaradt bérfejlesztés miatt honapok ota redlbéresokkenést kénytelen elszenvedni. A MAV-
csoportra vonatkozéan a decemberben dladott javaslataink 6ta tobbszor kezdeményeztiink érdemi egyeztelést, de
kormdnyzali hozzdjarulas hidnyara hivatkozva a menedzsment alapbéremelésrdl tovabbra sem hajlandé targyalni.
A halogatasnak, a munkavdllalokkal valé érzéketlenségnek nines most ill az ideje. A vasulas hivalds anyagi ¢s erkolesi
elismerése megalapozoll igény és jogos elvaras a vasulassag részérdl, mi pedig lagjaink érdekeinek érvényesilése és

megélhelésének bizlosilasa érdekében szarazon larljuk a puskaportl.
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.Biiszke vagyok

mozdonyvezel6 kollégaink munkajara™

A vasdl a 21. szazad nyertese lehel, a kizosségi Rozlekedés jelenldsége egyre
inkabb felértékelddik. A megnivekedell elvdardsoknak. ulasigényeknek csak
eléremutalo programokkal, jarmiifejleszlésekkel és mindenekeldll a ldrsasdag
céljail ismerd, azzal azonosulni tudo és elégedell munkavdallalokkal lehet
megfelelni. A MAV-START eléit dllo feladatokrol. a mozdonyvezelékel érinté
dolgokrol kRérdezliik Kerékgydrlo Jozsef vezérigazgalol.

KET EVE A TARSASAG VEZETOJE.
HOGYAN TEKINT AZ ELMULT ID0-
SZAKRA. MEGFELEL-E A TARSASAG
A TULAJDONOS, AZ UTASOK ES A
MUNKAVALLALOK ELVARASAINAK?
megalkottuk, tudtuk, minden szemponthol
eréssé kell valnunk ahhoz, hogy verseny-
képes vasutat épithessiink, hogy kivalo
szolgaltatasunkkal valodi alternativat
nytjtsunk az egyéni kozlekedéssel szem-
ben, utasaink elégedettek legyenek, és
munkavéllaléink biztonsiagos és megbiz-
haté munkaltatoi hatteret tudjanak maguk
mogott. Ezek a fontos szempontjaink, ez
az, amiért dolgozunk. Két év alatt a terve-
inkb6l konkrét eredmények lettek. Mira
mindenki lapasztalhalja ezekel, a sajil
gyvartasu IC+ kocsijainkat, az emeletes
molorvonalokal, a korszer( tram-Llrain
jarmdvekel, lathatja, hogy kiviil-beliil
szépiil a jarmiiparkunk a Flirl egységesi-
Lési vagy a CAF, DWA, DV] kocsik korsze-
riisilési programjaival, akar a Talentek
megujitisaval. Tervezellen és Gitemezellen,
folyamatosan zajlanak a meglévo jarmdal-
lomanyt érinté fejlesztéseink, korszer (-

Fotok: MAV-START sodnek a jarmdveink. Hossza évlizedek
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ota nem voltak olyan mértéki kozbe-
szerzéseink, amelyekkel jovébeli von-
tatdsi tevékenységiinket tervezziik
korszertsiteni. Az értékesitési tertile-
tiinkon is jelentds tjitasok torténnek a
jegvértékesitésben, utastdjékoztatas-
ban, hiszen csak példaként emlitve,
éppen a napokban kezdédott el az j
tipusu jegykiadé automatdk tesztiizeme
a Nyugali és a Keleti palyaudvaron, és
folyamatosan 0j funkciokkal bévil a
MAV applikécio is. Osszefoglalva, igen,
megleleliink az elvardasoknak. Minden
eredményiink, a visszajelzések sikere-
inket igazoljak. Vannak rovid tdvon
sikerre viheld, és vannak hosszabb id6L
igényld lerveink. Nincs megallas, ler-

mészelesen, haladunk tovabb, a jobb
ulasélmény eléréséért Lell erdleszilése-
ink széleskoriek, a fejleszlések komp-
lexek, és - ahogyan mondani szokluk

- minden mindennel dsszeltigg.

TOBB MINT EGY EVE A
VIRUSHELYZET HATAROZZA MEG
MINDENNAPI ELETUNKET,
MUNKANKAT. MIKENT ERTEKELI
A DOLGOZOK HELY TALLASAT?
VIRUSALLONAK BIZONYULT A
MAV-START?

Ahol ¢sak lehet, elmondom, hogy a
vasutasok rendkiviiliek, osszefogds és
osszetartas jellemzi 6ket. A pandémia
az egész viligunk életét megvdltoztatta,
nem késziilhetett fel ra senki. Ebben a
nehéz és rendkiviili helyzetben is el
kellett latnunk kozszolgaltatasi felada-
tainkal, az emberek folyamalosan szi-
milotlak rank. A vasit egyetlen percre
sem Allt le, gyorsan reagdltunk, és na-
gyon jol kezeltiik a jarvany miatti hely-
zeleket. Most, 2021 tavaszan, a obb
minl egy éve larlo jarvanyhelyzetben
azl mondhatom, hogy nagyon biiszke
vagyok a munkaldrsaimra, a vasulas

dolgozokra, akik ebben a kiilsd korl-
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mények okozta nehéz helyzetben is
példasan helyt alltak. Szolgaltatoként
ulasaink, munkaltatoként munkatdr-
saink egészségének megovasara kell
tigyelntink. Lett védbeszkoz, szajmaszk,
keszty(, fertGtlenitészer, és mindennap
fertGUenitettiik az sszes szerelvényiin-
ket, a vasutallomdsokat, a megallohe-
lyeket, az utasforgalmi és az tizemi
teriileteket. Véllalatunk stabilitasat
meglartottuk, minden munkahelyet
megdriztiink, a tavalyi évben béreme-
Iést is végrehajlottunk, és plusz jutla-
tasokat adtunk. Rengeleg visszajelzést.
észrevételt kaptam a kollégaklol végre-
hajlasi és irdnyildsi szintrdl egyarant.
Lgyikiink sincs egyediil, segiljiik egy-
masl a bajban, a munkankat lelkiisme-
relesen ellatjuk, osszelarl a kozossé-
gtink. Ez példaértéki és nagyon sok

erdl ad a mindennapokban.

SZAMITHATNAK-E A
MUNKALTATO TAMOGATASARA
AZOK, AKIKNEK A
VIRUSFERTOZES OLYAN
EGESZSEGKAROSODAST OKOZ,
AMELLYEL JELENLEGI
MUNKAKORUK BETOLTESERE
ALKALMATLANNA VALNAK?

Ahogyan azt az imént is mondtam,
osszelartd kozosség vagyunk. Bizton-
sdgot és slabilitast szeretnénk jelenteni
minden munkavallalonknak minden
helyzetben. Igy nem csak a virusferté-
76s okozla egészségkarosodas eselén,
de mads olyan sajndlatos esetben is,
amikor munkatdrsunk egészségromlas
miatl nem képes ellatni munkakori fel-
adatail, vannak megoldasaink. Az ese-
lekel egyedileg vizsgaljuk, és a humén
kollégak minden lehetdségel egyénre
szabva értékelnek. A munkavallalok
minden helyzelben szamithatnak a
munkaltalora.

A TARSASAG MOZDONY ES
MOTORVONATPARKJA
MUSZAKILAG ES UZEMKESZSEG
TEKINTETEBEN IS VEGYES
KEPET MUTAT. ORVENDETESEN
NO A KORSZERU MOTORVONATOK
SZAMA. UGYANAKKOR
MOZDONYFRONTON NEM ILYEN
KEDVEZO A KEP. HOGY ALL A
MOZDONYTENDER, MIKORRA
VARHATO EREDMENY?

A fejlodés egyik alappillére a jarmi-
parkunk fejlesziése, igy a feltjitasi pro-
jektek mellett jarmtstratégiankban
szamos Uj beszerzés jarmivel is szd-
molunk. A jarm{iparkunk korszer(isi-
L6si feladatai kozé a vonlalojarmiivek
allomanyanak frissilése is beletartozik.
A mindségi vallozasok rengeleg munkal
és jelenlés befekletést is igényelnek, de
latni kell, hogy elindultunk és jo iranyl
veltiink. Hiszem, hogy megkezdetl
munkank eredményeként a kovetkez
években megajul a jarmdallomanyunk
és egyre meghbizhatobb, a mai kor elva-
rasainak eleget tevé, magas szinvonald
szolgaltatast biztosithatunk megfelelé
infrastrukturdlis feltételek mellett. A
vasul kovetkezd évtizedeinek meghata-
rozo idészakat éljiik most, sikeriink
mindannyiunk kozos munkdjinak si-
kere lesz. Ez garancia arra, hogy nove-
kedjen az utasok elégedettége, és egyre
tobben vegyék igénybe az dltalunk ki-
ndlt szolgaltatast. Latni kell viszont azt
is, hogy ezekhez a hatalmas valtozasok-
hoz jelentds befektetések sziikségesek.
Mi dsszedllitjuk a szakmai koncepciot,
lefolytatjuk a kozbeszerzési eljardsokal,
de a végso dontés mindig a kormany

kezében van a forrasok elosztasa terén.

A DIZEL UZEMELTETESU
JARMUVEKNEL TALAN MEG
NAGYOBB A LEMARADAS, PEDIG
A MELLEKVONALAK

Mozdonyvezetok hapja 5



KISZOLGALASA NAGYRESZT
EZEKEN MULIK. TERVEZIK-E
MOZDONYOK BESZERZESET. A
MOTORVONATOK CSEREJET?

A mellékvonalak megujitasanak fébb
iranyait (elovarosi alkalmazas, nemzet-
kozi, illetve regiondlis jelentdség, me-
netrendiség) a kormany tudomdsul
velte, a részletek - idébeni titemezés,
miszaki tartalom, finanszirozas - ki-
dolgozasa jelentds kihivasok elé dllitja
larsasigunkat. Az atfogo kozlekedési
stratégiak kidolgozasa és a feladalok
megoszlasa utdn lehel meghatdrozni a
pontos kiszolgdldsi rendeket, és ehhez
igazodoan sziikséges lehet a jarm{park
meggjitasa is. A dizelmozdonyok potla-
sdra keressiik a megolddsokat, figyelem-
be véve a széndioxid-kibocesdjtds csok-
kentésére Lell vallalasainkal. Ennek a
Kidolgozasara és véglegesilésére a jove-
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ben keriil sor. Amig a korabban emlitett
feladatok nem kristalyosodnak ki és
véglegesednek, addig a meglévd jarm-
veink szinten tartasira és megtjitasara
forditjuk a figyelmiinket. Ennek érdeké-
ben végezziik a 416-0s és 426-0s soro-
zalli jarmiiveink megujitasat.

A MUNKAKORULMENYEK
JAVULASA ERDEMBEN CSAK OTT
ERZEKELHETO, AHOL
MEGJELENTEK A KORSZERU
JARMUVEK. A FENNTARTAS.
KARBANTARTAS, MEGFELELO
TAKARITAS, A
KLIMABERENDEZESEK
MUKODESENEK HATASFOKA
ALLANDO KRITIKA TARGYA. MI
ENNEK AZ OKA, VARHATOAK-E
INTEZKEDESEK A HELYZET
JAVITASARA?

il

A korszer( jarmivek jelentés javulast
eredményeznek az utasaink kiszolga-
lasdban és jelentdsen javitjik a kolléga-
ink munkakortilményeit is. A karban-
lartasok soran a jarmiszerelésben
dolgozo kollégdink ismeretanyagat fo-
lyamatosan bévitjitk annak érdekében,
hogy a korszer( jarmtivek magas szin-
ti rendelkezését biztositani tudjuk.
Elmondhatjuk, hogy ma mér a jarmd-
veink nagyobb része rendelkezik a ve-
zetGallasokon klimaberendezésekkel,
melyek karbanlartisira, liszlitisara
folyamalos figyelmel forditanak a kar-
bantarté bazisokon, hogy miikodGké-
pességiik biztositotl legyen. A pandé-
mias id6északban folyamalosan
végezziik a személyszallito koesik mel-
letl a vezel6allasok liszlitasal, fertétle-
nilését is a mozdonyvezel kollégak
egészségének megovasa érdekében.

2021. marcius - aprilis



AZ INFORMATIKA ROHAMOSAN
FEJLODIK, A DIGITALIZACIO
ALTALANOSAN ELTERJEDT
NAPJAINKRA ES EZ SEGITI A
HATEKONYSAG JAVITASAT
MINDEN SZINTEN ES
TERULETEN.
AMOZDONYSZEMELYZET ALTAL
HASZNALT SZOLGALATI TELEFON
ES TABLET JELENLEGI
FORMAJABAN £S
ALKALMAZASABAN AZONBAN
INKABB BOSSZUSAGOT JELENT,
MINT TAMOGATAST A
MUNKAVEGZES SORAN.
TERVEZI-E A TARSASAG AZ
ESZKOZOK CSEREJET?

A Tarsasag tervezi az emlitett eszko-
70k cseréjél. A mobiltelefon és tablel
kivalaszldsa is folyamatban van, lerveink
szerint a mobiltelefonok cseréjére még
idén sor kertil, a lableleké pedig varha-

t6an a jovo évben fog megtorténni.

A MOZDONYVEZETOKNEK A
MEGSZEREZHETO JOVEDELEM
MELLETT A MEGFELELQ
VEZENYLES A LEGFONTOSABB.
VANNAK AZONBAN, AKIK AZERT
FORDITANAK HATAT A
STARTNAK, MERT NEM
ELEGEDETTEK A
MUNKAIDOBEOSZTASSAL. NEM
TARTJAK IGAZSAGOSNAK. NEM
LATNAK PERSPEKTIVAT,
FEJLODESI LEHETOSEGET ES
NEM TARTJAK
KISZAMITHATONAK A TiPUS,
VONAL-ES ALLOMASISMERETEK
MEGSZERZESET SEM. EGYETERT
(ZZEL A KIJELENTESSEL?

A MAV-START vezelése szamara ki-
emelten fontos a munkavallalok megtar-
lasa és az elégedellségiik novelése. A

jarmGlordulok és vonlalasi ulazoszolga-
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latok kialakitdasanal, a menetrendi adoll-
sagok figyelembevétele mellett, a torvényi
szabalyozasra is tekintettel kell lenniink.
Alapvetd célkitiizés, hogy a mozdonyve-
zeld kollégak szolgdlataikat megfeleld
koriilmények kozott tudjak tolteni. Ennek
¢érdekében obb teriileten is trekedtiink
olyan pilol projekt elinditasara, amely a
zart fordarendszer kialakitasat célozta
meg: példaul Balassagyarmat, Kiskun-
halas esetében. ElGbbi telephelyeken
megfeleld fogadtatast nyert a torekvé-
stink, de rajtunk kiviil allo okbol mas
telephelyen - példaul Dombévéron - saj-
nos nem sikeriilt ezt a rendszert bevezel-
ni. A jarmiheszerzések folyamatosak,
igy a jarmtallokdciok is, ezért rendsze-
resen képzésben részesiilnek az érintetl
kollegak, lipus-, vonal-, és allomasisme-
reli képzésekel indilunk a mozdonyve-
zelok részére, ezaltal biztositva szamuk-
ra a flejlédési leheléségel és
villozalossagol. Elképzelhelének lartjuk,
hogy egy-egy telephelyhez tartozo elvart
kompetencidkat hataroznank meg és a
[étszamban ott 1év6 kollégak kozott nem
lenne kiilonbség, igy a munkaid6-beosz-

tasuk is egyenértékd lehetne.

Tovabbi torekvésiink a hajnali és kés
esli jelentkezések minimalizilasa. Ezen
torekvések a munkavallalok megtarta-
sdt 6s elégedettségiik novelését céloz-
zak. Azt tapasztaljuk, hogy egyre tobb
olyan mozdonyvezeld van, aki bar ko-
rabban eltivozott a vallalattol, késébb
mégis szeretne visszajonni dolgozni -
éppen a kiszamithalosag és a meghiz-

hatosag miall.

A mozdonyvezel6i munkakor kiemel-
ked6 fontossagu, stratégiai munkako-
reink egyike, az ebbe a munkakorbe
lartoz6 munkavallaloi csoportunk je-
lenlds lélszama. A mozdonyvezeld Li-

pus-, vonal- és dllomasismereleinek

sziikségességél nagymértékben befo-
Ivasolja, hogy mely szervezeli, illetve
foldrajzi teriileten foglalkoztatott az
adott munkavéllalo. A sziikséges isme-
retek meghatarozasa minden esethen
a munkaltatoi jogkorgyakorlo feladata.
A fenti ismeretekel tarsasagi hataskor-
ben lebonyolitott képzéseken is el tudja
sajatitani a mozdonyvezetd, személyre
szabollan, rugalmasan, az 6l foglalkoz-

Lato leriileti igazgalosagnal.

OKTATO MOZDONY VEZETOK
VELEMENYE SZERINT A
KIKEPZENDO GYAKORNOKOK
FELKESZULTSEGE ES
MOTIVACIOJA RENDKIVUL SZELES
SKALAN MOZOG. RENDBEN VAN-E
A KIVALASZTAS, MEGFELELONEK
TARTJA-E A KEPZESI RENDSZERT?

Tudni kell, hogy amire egy jeloll eljut
addig, hogy vezeldallasban, az oklalo
mozdonyvezeld feliigyelete alatt meg-
kezdje a vezelési gyakorlal elsajatilasat,
eltelik kozel egy év, és tal van minimum
harom hatosagi vizsgan. Azonban a mun-
ka lényegével itt, a mozdonyon taldlkozik
igazan el6szor. Nyilvan mind felkészii-
lésben, mind motivacioban ninces két
egyforma gyakornok, de merem remélni,
hogy aki mar idaig eljutott. az kell6kép-
pen motivalt és elhivatott a mozdonyve-
zel6i szakma irdnt. A mozdonyveze-
13-képzés rendkiviil osszetett, tobb,
egymadsra ¢piilé modulbdl all és hosszan
tarl. Eppen ezérl mér a toborzis-kiva-
lasztasi folyamat sordn hangsulyt fekte-
tiink a leendd munkavallaloink megfele-
16 elozetes felkésziltségének sziirésére.
A hat6sigi vizsgaval zarulo, igy a moz-
donyvezelé-képzések tartalmat a 19/2011.
NFM. hétkoznapi nevén a Képzési Ren-
delel szabalyozza. E rendelel feliilvizsga-
lata, a sziikséges pontositisok, modosi-
lasok irdnyaban orlénd egyezlelések

jelenleg is folyamatban vannak.
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SOK SZ0 ESIK MOSTANABAN A7
ELOVAROSI KOZLEKEDESROL,
FEJLESZTESI TERVEKROL
SZOLNAK A HIREK. EKOZBEN
A MELLEKVONALI KOZLEKEDES
JOVOJEROL ALIG HALLANI, PEDIG
AZ ELETMINOSEG JAVITASABAN,
A TURIZMUS TAMOGATASABAN,
A MUNKAHELYEK
MEGTARTASABAN
KULCSSZEREPE VAN. KEPES-E
A MAV-START BEFOLYASOLNI A
MELLEKVONALAK JOVOJET, VAN-E
A TARSASAGNAK ERRE
VONATKOZO ELKEPZELESE?

Természelesen igen, célunk, hogy a

vidék Magyarorszagat is 21. szazadi
szinvonalon szolgaljuk ki, ennek érde-
kében megkezdliik a mellékvonali jar-
mpark [ejlesztésél. A Bz molorkocsik
is komfortjavitason esnek at, ezek is
megkapjik az eldvarosi jarmaévekrol
ismerl kék-sarga arculatol, és szovel
iiléshuzalokat, valaminl a molorkocsik
légkondiciondlisa is megvalosul. Tar-
sasdgunk szamara kiemelt fontossagu
a belfoldi turizmus, ennek fejlesztése
érdekében a Bz motorkoesik mellékko-
csijainak egy részét alkalmassa tessziik
csoportos kerékparszallitasra, az elsé
jarmtvek jelenleg késziilnek, ezekben
a 16 kerékpar szallithatosaga mellett 16
tiléhely is helyet kap. Kozéptavon pedig
megkezdtiik a mellékvonali motorko-
csikal levalto regiondlis motorvonalok
beszerzését. A jarmavek mellett fontos
szerepe van a menetrendnek is, itt a
jobb [6vonali csatlakozasok érdekében
évrdl évre Lobb vonalon vezeljiik be az
titemes menetrendel, ¢és szintén opli-
malizdljuk a térségi kozpontok felé a
reggeli orakban a hivatds- ¢s iskolds
forgalom szaméara idedlis érkezési idd-
pontokat biztositdo menetrendet. A Vo-
lanbusz MAV-csoportba keriilése min-
den eddiginél idedlisabb leheldségel

8 MozdonyvezetoR Lapja
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nyujt a két szolgdltato menetrendjeinek
osszehangolasara, a parhuzamos koz-
lekedés helyett vasttra rahordé rend-

szerek kidolgozast kezdjiitk meg.

EGY INTERJUBAN FELTETT
KERDESRE AZT VALASZOLTA,

A START MUNKAKOREI KOZUL A
MOZDONYVEZETEST SZIVESEN
KIPROBALNA. MI TART
VONZONAK A
MOZDONYVEZETESBEN, MILYEN
TAPASZTALATAI VANNAK A
MOZDONYVEZETOKKEL
KAPCSOLATBAN?

Mint emlitettem, a mozdonyvezel6i
munkakor stralégiai munkakoreink
egyike, jelentds létszamt munkavallaloi
csoportunk. A kollégakkal beszélgelve
tudom, hogy sokszor aparol fidra szall
a szakmaszerelel, és hogy ,akil a moz-
dony fiistje megesapott”, az mindig
hivatasként tekinl ra. Kisgyermekként
legtobbszor valami kiilonos vonzalmat
érziink ezek irdnt a hatalmas és erds

jarmivek irant, és csodalattal nézziik

a mozdonyvezelékel. igy vollam ezzel
én is gyermekkoromban, és ez a mai
napig nem véltozotl. A mozdonyvezel
kollégak azt szoktak mondani, hogy az
eléjiik tarulé palya szépsége és az az
oriasi erd, amellyel megmozdul a jarmd,
olyan élmények, amelyeket nem cserél-
nének el semmiért. Hiszem, hogy a
mozdonyvezetéi munkat is csak elhiva-
tottan lehet végezni, és biiszke vagyok

mozdonyvezeld kollégdink munkdjara.

MIT MONDANA EGY LEENDO
MOZDONYVEZETONEK, MIERT
ERDEMES A MAV-START-NAL
DOLGOZNI?

Azt latni kell, hogy folyamalosan a

jobbra toreksziink, haladnunk kell a

korral. A folyamalos megtjulds, a fej-

leszlés, a [ejlddés nagyon fonlos, de

kozben nem feledkeziink meg hagyo-
manyainkrol, maltunkrol sem. Az 6sz-
szefogdsunkban rejl6 erd és az a szak-
mai lalentum, amellyel rendelkeziink,
lesz minkel stabilla, modern, kiszamil-
hato és versenyképes véllalatta, amely
biztos munkahelyet és életpalyat nyujt
munkatarsainknak.

KOZELEG A
SZEMELYSZALLITASI PIAC
NYITASA. MIT VAR ETTOL,
MILYEN FELADATOKAT KELL
ELVEGEZNIL, HOGY A VERSENY
NYERTESE A MAV-START
LEGYEN?

A MAV-Volan-csoport célja 2050-ig a
kvazi klimasemlegesség elérése, fenn-
larthatosagi célkilizéseinkel ennek
érdekében dolgozluk Ki. Fenntarthald
és versenyképes vasulal épitiink, jelen-
legi munkank mindGsége a jové kozleke-
désének mindségél befolyasolja. Minden

eddiginél komplexebben fejleszliink, a

jovonket osszehangoltan tervezziik -

ahogy mondtam, minden mindennel
osszefiigg. Most az az egyik legfonto-
sabb, hogy a MAV-Volén-csoport egysé-
ges vallalatként egységes szolgaltatasi
kindlatot tudjon biztositani az utasok-
nak: célunk az, hogy 2022-ben létrejoj-

jon az egységesilett menetrend és jegy-

rendszer. Ha ezt [étrehozzuk, utasaink
még kényelmesebben, kiszamithatob-
ban és egyszertibben tudjik megvilta-
ni a jegyeket és a bérleteket, verseny-
képesebbé tudjuk tenni a kozosségi
kozlekedésl. Mi ezért dolgozunk, ez a
kozos célunk. Jo alapokon dllo, jol fel-
épilell, erds vallalal a miénk, vannak
céljaink, sikereink, és mindehhez fele-
1Gsséggel és elhivalollan dolgoz6 mun-

katarsaink.

Koszinjiik a beszélgelést.
Mozdonyvezelék Szakszervezele
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MAV-CSOPORT HIREK

Megallapodas

a SZEP Kartya juttatasrol

A Mozdonyvezelok Szakszervezele, a VDSZS/Z Szolidarildas és a Vasulasok
Szakszervezele Homolya Robert elnok-vezérigazgalonak irt levelében -
miuldn még december Rozepén irasban dladla javaslalail. majd megsziilelell
a minimdlbéremelésrél a megdallapodas a VKEF keretein beliil - mdrcius
Il-én kezdeményezle elészir MAV-csoportszintd érdekegyezleld landesdnak
dsszehivasal a 2021. évi javadalmazdasi kérdések egyezlelésére.

bértargyalasok elsd eredményeként, a szakszervezetek és a Mun-

kaltalo megallapodast kolot a MAV Zrl. és egyes konszolidacios

korébe bevonl gazdasagi larsasagok eselében a SZEP Karlya
jullatds bizlosilasara. A megallapodas értelmében a Munkaltalo vallalla,
hogy 2021. évben 100.000 Ft értékben SZEP Kartya vendéglatas alszam-
la juttatast biztosil.

A megallapodas személyi hatalya kiterjed a VOLANBUSZ Zrt.,
a MAV-START Zrt., a MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt., a MAV FKG
Kft., a Zahony-Port Zrt., a MAV KFV Kft., a MAV Vagon Kft., a

MAV-HEV Zrt. munkavallaléira.

o egyosszegli 100.000 Ft juttatast kaptak marcius 3l-ig azok a dolgozok, akiknek a munkaviszonya 2021. janudr I-én

fennallt

e a 202l janudr 2. és 202I. februar 28. napja kozott munkaviszonyt létesité munkavallalé esetében az utaldas 2021.
junius honapban torténik meg

o gyermeke otthoni dpoldsa, illetve gondozasa céljabol 2021. februar 28. napjan fizetés nélkiili szabadsdgot igénybe
vevé munkavallalot 20.000 Ft értékben illeti meg a SZEP Kartya vendéglatas jutlats, melynek utalasara 2021,
marcius 3. napjaig kerilt sor

e részmunkaidGben foglalkoztatott munkavéllalé a 2021. februar 28. napjan hatdlyos részmunkaidejének mértékével
aranyosan jogosult juttatasra, amennyiben a munkaviszonya 2021. februdr 28. napjan és a kifizetés napjan is fenn-
all

Nem jogosult a juttatasra az a munkavallald, aki 2021. februar 28. napjan

o a MAV-EVEK vagy MAV ESELY programban vesz részt

e afelmonddsi idejét tolti

o munkaviszony megsziinlelés miall mar mentesilve van a munkavégzési kolelezetlsége alol
o fizetés nélkiili szabadsagol vesz igénybhe.

Akkor a szakszervezelek még joggal bizlak abban, hogy a largyalasok folylatédnak...

Mozdonyvezelék Szakszervezele
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BERPOLITIKA 2021

Lenullazna
a tulajdonos:

a kozszolgaltato szekt
‘erre az ¢évre? d

A jarvanyhelyzetben tortént helytallasaért. a
kozfeladalok fegyelmezell elldalasaért kiszinel
illeti a szeklor valamennyi munkavallaldgjat -
Jjelentették ki a kormdanyoldal és a munkaadoi
oldal képuiseléi a KVKF iilésén. Az idei évre
vonalkozo béremelési szandék azonban nem
hangzoll el a tulajdonos képviseldgje és

Homolya Robert a STRATOSZ elnike részérél
sem. A szakszervezelek szamdra elfogadhatatlan
ez a magalarlds, érdemi largyaldsokra és
bérajanlatra van sziikség a munkabéke
érdekében.
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A pandémiara hivatkozva mar igy is késve, de aprilis végén elkezdddiek az egyeztetések a Kozfeladatokat Ellato
Villalatok Konzultacios Foruma keretein beliil, a tulajdonos, a munkaadok és a munkavallalok képvisel6i kozott a 2021.
évi bérekkel kapesolatban. Elséként Palkovies Imre a Munkastanacsok elnoke, a szakszervezeti oldal képviseletében
terjesztette el6 a munkavallalok idei béremelési igényét, amely a gazdasigi helyzet alakuldsat és kilatasait tekintve
fogalmazodoll meg. Atlagosan 6%-os dllagos alapbérnivekedés egész évre vonatkozéan a munkavallalok elvérasa.

Ettél eltéréen magasabb a Volannal és a villamosiparban foglalkoztatottakndl. Palkovies Imre hangstlyozta, hogy

ebben a rendkiviili helyzetben is bebizonyosodott, nélkiilozhetetlen a kozszolgaltaté szektor szerepe az orszag miiko-
doképességének fenntartasaban. A Munkaltato képviseletében Homolya Robert a STRATOSZ elndkeként sikeresnek
itélte az elmalt években megvalosult béremeléseket és kijelentette, hogy folytatni kell a keresetek felzarkoztatasit a

versenyszféraban elérheté jovedelmekhez. Figyelembe kell azonban azt is venni, hogy az elhtizodo jarvany tobb tizmil-
lidrdos veszteséget okozott és okoz jelenleg is. Mint clmondlta, most a munkahelyek megérzé-
se a legfontosabb és ebben ez a szegmens jol teljesit, mert mindenki megdrizte allasat.
A munkaerdpiacon a szektor villalataindl nem tapasz-
talhaté elvandorlas, alacsony a fluktluécio.
A Kormdny képviseletében Dr. Fonagy Janos allam-
litkar megbizisabol Holnapy Laszlo jelent ‘

meg, aki elmondla, feladala, hogy megis-
merje a felek allaspontjat. Megismételte a
munkaadoktol hallottakal, a mostani hely-
zelben a munkahelyek meg6rzése a kulcs-
fontossagu. A kozszolgaltatas helytallt a
jarvanyban, nem Lortént ledllas, ezért ko-
szonel illet meg minden munkavallalot.
Holnapy Laszl6 fontosnak tartotta hangsu-
Iyozni, hogy cél a munkabéke megdrzése.

izl kovetden Kordas Laszlo a Magyar
Szakszervezeli Szovelség elnoke reflektalt
az elhangzottakra és Kijelentette, érdemi
bértargyalasokra van igény a szakszerveze-
tek részérél, elfogadhatatlan, hogy négy
honap elteltével sem tudhato, lesz-e forrds

»

a kozfeladatokat ellato dolgozok idei béreme-

[ésér Az egyeztelés azzal zarult, hogy a STRATOSZ

drdaddaidag

elnoke igéretet tett, tajékoztatja Mager Andrea minisz-
tert a kialakult helyzetrdl, a munkavallaléi igényekrdl és el6készit egy djabb targyalasi fordu-
I6t. A sikeresnek éppen nem nevezheté haromoldalt egyeztetést kivetden az MTSZSZ, a MOSZ.,
a VSZ és a VDSzSz Szolidaritas levélben fordult a MAV ZRT. elnokéhez annak érdekében, hogy
haladéktalanul kezdGdjenck meg a MAV-csoportra vonatkozo érdemi bértargyalisok. Az ér-
dekvédelmi szervezetek vezeldi altal jegyzett levél leszogezi: a vasutas munkavallalok honapok
Ola varjak, hogy megismerjék a Munkaltato idei bérfejlesztésre, javadalmazisra vonatkozo
elképzeléseit és a szakszervezelek dltal meglogalmazoltt javaslatokkal kapesolatos munkaadoi
allaspontol. A vastti kozlekedés a jarvany ideje alatl - koszonhetéen a vasutasok dldozatos,
példamutalé munkdjanak - is folyamatosan bizlosilolla az orszag miikodoképességél és hozzajarull a jarvany elleni
védekezés sikerességéhez. Elfogadhatatlan, hogy a kizfeladatok ellatasiban kiemelkedd szerepet vallald vasutas dol-
gozok az elmaradt bérfejlesziések miall honapok 6la realbércsokkenést kénylelen elszenvedni.

Mozdonyvezelék Szakszervezele

2021. marcius - aprilis Mozdonyvezetok Lapja 1



MAV-START HIREK

Palfi Sandor

Biztonsagi Igazgaté

Ughy Kalman
Uzemeltetési lgazgato

MAV-START Zrt.
1087 Budapest,
Konyves K. krt. 54-60. Targy: koronavirus okozta helyzet, MOSZ javaslat

Tisztelt Igazgato6 Ur!
A koronavirus terjedésnek kovetkeztében jelentésen megndtt a mozdonyszemélyzet fertézottsége és kollégaink kozott
sajnalatos haldlesetek is torténtek. Ismereteink szerint a MAV-START munkakorei koziil a mozdonyvezetdk korében a

legmagasabb ennek az el6fordulasa tgy is, hogy kollégaink munkavégzés kozben nem keriilnek személyes kontaktusba

O

sem mas munkavallalokkal, sem az utazokozonséggel.

Azl lapasztaljuk és a mozdonyvezel§ kollégdinktol azt az informaciot kaptuk. hogy a vontatéjarmiévek. motorvonatok

7

vezelGallasanak fertétlenitési gyakorisdga, a ferttenités mingsége nem felel meg azoknak a kovetelményeknek, amelyek
csokkentik, megakadalyozzak a virus ellerjedésél, a ferlézés aladasal és amelyel a virus megjelenésél koveléen a MAV-
START alkalmazoll és amely akkor hozzajarult a védekezés sikerességéhez, kevesebb megbelegedést eredményezell.
Felmérésiink az egyes igazgalosagokon eltéré helyzelel mulal, azl azonban dltalinosan kijelentheljiik, hogy kevesebb fi-
gyelmel fordilanak mosl a vezeldallasok, a mozdony kezelGszerveinek liszlilasara és ferllenilésére, mint a koronavirus
els6 hullimanak idején. Sok eselben nincs nyoma a fertétenilésnek sem a liszliloll feliileten, sem az MFB-be jegyezve.
Talalkoztunk olyan MFB-ben rogzitett bejegyzéssel, amely februar 24-i fertétlenitést mutatott. Sem a hosszu vizsgalati
ciklus idejd, sem az egyéb jarmtvek fertGtlenilési gyakorisagal, sem annak mindségél, alapossigal nem Lartjuk elfogad-
haténak és megnyuglalonak.

Szintén aggodalomra ad okot a személyes feljelentkezések alkalmaval a szolgalatképes allapol ellendrzésére haszndll te-
lepitett alkohol teszter jelenlegi helyzelben lorténd alkalmazasa, rendszeres lisztlildsanak elmaradasa.

A mozdonyszemélyzet egészségének megovasa, a virushelyzet okozta kockazatok mérséklése, a személyes kontaktusok

csokkentése érdekében kérjiik és javasoljuk az aldbbi intézkedések miel6bbi meghozatalat:

o forditsanak kiemelt figyelmel a mozdonyok, motorvonatok vezetGallisanak, a vezeléfiilkében 1évé kezelGszerveknek
a fertélenitésére. A vezelallasok naponként legalibb egy alkalommal kapjanak fertétenitést.

o amozdonyvezetdi tartozkodok, felvigyazoi helyiségek, oltozok és kozosségi terek takaritasa, ferttlenitése rendszere-
sen lorténjen meg.

o aszolgilatra képes dllapot vizsgalatanak részeként végzett alkoholos allapot ellendrzésére vonatkozéan a mozdony-
szemdélyzet dltal kozosen hasznalt alkohol teszter alkalmazasat mell6zzék, helyette az egyszer haszndlatos alkohol-
szondat haszndljak

o aszerelvényfordulok, mozdonyfordulok, a mozdonyszemélyzet személyzeti forduldoi ugy keriiljenek kialakitasra, 6sz-
szehangolasra, hogy a mozdonyszemélyzel szolgalatonként leheldség szerint egy jarmiivon teljesitsen szolgilatot

o lehetGség szerint esokkentsék a laktanyds szolgdlatok szamét

o csokkentsck a személyes valtasok szamat

Miel6bbi intézkedésiikben bizva
Udvozlettel:
Barsi Balazs sk.
elnok
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=5EMAUSTART

MAV-START VASUTI SZEMELYSZALLITO Zartkoriien Miikodé Részvénytarsasag

Humaneréforras Igazgatdsag
1087 Budapest, Kényves Kalman krt 54-60.
» Telefon: 511-3460 = Fax: 511-4850 = www.mavcsoport.hu

Barsi Balazs Iktatoszam: 9489/2021/START
elnok Targy: MOSZ javaslatokra valasz
Ugyintézé: dr. Godor Barbara

Mozdonyvezetdk Szakszervezete Telefon: +36303919148
Budapest
Bécskai utca 11.
1145

Tisztelt Elndk Ur!

2021. marcius 31. napjan megkiildétt levelére az alabbiak szerint valaszolok:

I. Megkeresésiik alapjan felmértiik a 2021. marcius havi vezetdallds fertdtlenitések szamat,
melyekrél az alabbi tajékoztatast adjuk:

BudapestJBI| PécsJBI MiskolcJBl | Szeged B! [Debrecen JBI| Szombathely JBI
Osszesen: 1832 1308 1374 2887 1740 1311 10452

Marcius honapban 10452 jarmiivén tortént vezetdallas fertotlenités. Ez napi atlagban 337
jarmiivon torténtd vezetdallas fertotlenitést jelent.

A tisztitast részben jarmiiszerelék, részben a vallalkozo, a B+N Referencia Kft. dolgozoi vég-
zik. A fert6tlenito tisztitds a Mol Hygi Flow, az Incidin Extra N €s a DISINSYS QUICK, va-
lamint DISINSY'S SHELL szerekkel torténik.

MOL Hygi Flow feliiletfertétlenitébél a MAV-START Zrt.-nél folyamatosan rendelkezésre
all a kellé mennyiség a tevékenység elvégzéséhez.

A B+N Referencia Kft. a Disinsys quick megnevezésii feliiletfertétlenitot permetezéssel jut-
tatja a feliiletekre, majd a Disinsys shell szerrel torténé felmosdssal végzi a tevékenységet. A
permetezdt, illetve a felmosashoz tartozo anyagot a vallalkozo sajat beszerzésével oldja meg.

Az elvégzett fertétlenitések darabszama az Emig adatok alapjan folyamatosan, minéségének
vizsgalata a helyszini ellendrzések soran torténik.

A miihelyekben a fertétlenitést ellenérzék munkakore jellemzden:
- jarmiiszerel6 csoportvezeto

- milvezetd

- kiilsds felvigyazo

- diszpécser

- lizemi mérndk

- jarmiireszortos

- részlegvezetd

- telephelyvezetd

Favdros| Trvényszék Cégbirdsdga CG. 01-10-045551
Informdclokérés: informacio@mav-start.hu
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A vizsgalatunk soran megallapitasra keriilt, hogy nem minden esetben tdrtént meg az MFB
rendszerben torténd rogzitése a B+N Referencia Kft. dolgozéi éltal elvégzett vezetdallas fer-
totlenités esetén. A hianyossag megsziintetése érdekében parancskonyv keriilt kiadasra a JBI
munkavallaloi részére a B+N Referencia Kft. dolgozoi altal elvégzett vezetoallas fertdtlenité-
sek MFB rendszerben torténd rogzitése érdekében.

A vezetdallasok fertotlenitésének elvégzését és az MFB rendszerben torténd rogzitését folya-
matosan figyelemmel kisérjiik és ellendrizziik a mozdonyszemélyzet egészségének megdvasa,
a virushelyzet okozta kockdzatok mérséklése érdekében.

Meg kell azonban jegyezni, hogy motorvonatoknal allomasi tisztitas esetén nagy probléma,
hogy a mozdonyvezetdk nagyszamban nem engedik a takaritast végzok szamara a tisztitdst €s
a fertdtlenitést, igy az emiatt kimarad. Ezen kiviil jelenleg a hosszu ciklus idejii jarmiiveknél
(470, 480) nem éri el a kelld gyakorisdgot a tisztitas, annak ellenére, hogy minden mihelyi
tartozkodas (honos és forduld allomasi is) sordn elvégzésre keriil. Az dllomasi tisztitas a mo-
torvonatokndl is lathaté nagyszamu elutasitds miatt, egyel6re nem éri el a Munkaltaté altal
elvart hatékonysagot, Esetleges megoldasként az érintett TSZVI-vel egyeztetés folyik a for-
duldba valé beillesztés lehetdségérol.

Fentieken kiviil a mozdonyvezetdket is ellitjuk olyan eszktzokkel, melyekkel hatékonyan
tudjak fertétleniteni a kezelészerveket hasznalat el6tt, amennyiben ennek sziikségét érzik.
Minden telephelyen hozzaférhetd volt eddig is erre a célra a fertotlenitékendd és a MOL Hygi
Fluid, ezen tilmenden pedig az utdbbi idészakban mar a TSZVI-k szamara is hozziférhetd a
MOL Hygi Flow, mely még nem all akkora mennyiségben rendelkezésre, hogy minden moz-
donyvezetdt ellassunk vele, ezért a jelentkezési helyekre juttatjuk ki oket. A feljelentkeztetd
munkavallalok a szolgalatba jelentkezd személyzet figyelmét felhivjdk a vezetéallds fertdtle-
nités lehetoségére ebbol a készletbdl is.

A teriileti igazgatosagokon a Munkaltato felhivta a mozdonyszemélyzet figyelmét arra, hogy
a kiadott szoréfejes Mol Hygi Flow feliiletfertStlenitével a legalabb a kezel6szerveket a moz-
donyon torténd munkavégzésiik végével tisztitsak meg, emellett amennyiben sziikségesnek
latjak, a mozdonyon térténd szolgalat megkezdése elétt is megtehetik ezt.

I1. Az ingatlanok fertétlenitésével kapcsolatban elmondhatd, hogy a telephelyek még febru-
arban felhatalmazast kaptak a heti egy kijeldlt fertotlenitésen feliil a helységek tovabbi fert6t-
lenitésének megrendelésére, amellyel élnek is. A tapasztalat az, hogy a villalkozd ilyen eset-
ben nagyon hamar, akéar a megrendelést kévetd 2-3 ran belill elvégzi a fertStlenitést. Ha va-
lamilyen mindségi vagy teljesitési probléma lép fel, akkor a tulajdonos MAV Zrt. felé jelez-
ziik a problémat, aki a szerz6dés szerinti mindség betartasat anyagilag dsztonzi.

A Munkaltato felhivasanak megfelelSen a teriileti igazgatésagokon kiemelt figyelmet fordita-
nak a mozdonyvezetdi, jegyvizsgal6i tartozkodok, felvigyazoi helyiségek, 6lt6zok €s kozos-
ségi terek takaritasara, ferttlenitésére, azok rendszeresen megtorténnek, a takaritasok, fertot-
lenitések kiemelt ellenérzését folyamatosan végzik a jovoben is.

[I1. A halozati szinten kiilénféle alkoholteszterekkel torténik a munkavallalok ellenbrzése
(csutoras, csutora nélkiili), melyek feljelentkezésmentes idoben, vagy nagyobb csoporti felje-
lentkezés utin mindig fertdtlenitésre keriilnek. Azért nem fertdtlenitenek mindenki utan, mert
az alkoholos t5rlékenddvel attérlt szonda a torlés utdn fals, hamis értéket mutat.

Mindezek mellett vannak olyan teriiletek, ahol a munkavallal6i és a munkaltatéi oldal megal-
lapodott egyéb biztonsagi intézkedések megtételében, annak érdekében, hogy az ellendrzés
folyamatos legyen. Természetesen, ha valaki igy sem tartja biztonsagosnak a teszter hasznila-
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tat, annak lehetosége van egyszer hasznalatos alkoholszondat alkalmazni, de a tapasztalat sze-
rint ezzel nem jellemz6, hogy élnének a munkavallalok.

A teszter kapcsin egy bejelentést kovetden tételes vizsgélat is volt az egyik telephelyen a
megndvekedett COVID megbetegedések miatt. Az érintett szolgdlati helyen elész6r nem az
utazé szolgélatot ellatok kérébol, hanem egy masik munkakdori csoportbol keriiltek ki fertézott
munkavallalok, akik egyébként a feljelentkezési helytél elkiilonitetten végzik munkajukat.
Ezek alapjan vélelmezhetéen a kozos hasznélati helységekben, illetve érintkezési pontokon
terjedhetett tovabb a fertdzés, nem a teszternél, amelynek hatasara a kritikus idészakban napi
szintiire siritettiik a helyiségek fertdtlenitését. A védelmi intézkedések, fertétlenitések hatdsa-
ra a megbetegedések szama visszaesett, az alkoholteszter folyamatos hasznalata mellett.

A Munkaltaté arra is felhivta a figyelmet, hogy az alkalmazott alkoholtesztereknél tovabbra is
kiemelten fontos a folyamatos fert6tlenités és ahol lehetséges, a csutorak hasznalata. Ameny-
nyiben valamilyen okbol igy nem taldljak biztonsagosnak, akkor 4t lehet térni a Munkavédel-
mi szabalyzat szerinti szlroprobaszerii vizsgalatra, egyszer hasznélatos alkoholszondaval.
Utobbi esetben fokozott dvatossigot kér a Munkaltatd, hogy ne ndvekedjen a munkavillalok
fegyelmezetlensége, ne noveljék a kozlekedésbiztonséagi kockazatot.

IV. A szolgalatok kialakitasa tekintetében valamennyi teriileten alapelvkeént alkalmazzuk,
hogy a munkavallaléink a szolgalataikat lehetdség szerint egy jarmiivon teljesitsék. Etto] csak
akkor tériink el, ha azt a technoldgiai vagy a foglalkoztatéasi szabalyok sziikségessé teszik.

V. A veszélyhelyzet kihirdetése ota a ,Jlaktanyis” szolgalatok szamat is csokkentettiik.
Egyebekben megjegyezni kivanjuk, hogy a ,laktanyas” szolgalatok csdkkentése csak plusz
feljelentkezést generdl, valamint tovdbbi létszamigényt is, illetve ndveli a késoi lejelentkezé-
sek és korai feljelentkezések szamat is.

VI. A személyes valtisok szimanak csokkentésére vonatkozo igényt a Munkaltatd szintén
figyelembe veszi. Tervezoink a személyzetforduldkat folyamatosan igyekeznek ugy kialakita-
ni, hogy a személyes valtasok optimalis szintre csokkenhessenek. Szamos esetben azonban a
valtasok nehezen kikiiszébolheték. Mindemellett ugy gondoljuk, a személyes valtds nem je-
lenthet kockazatot, ha a rovid id6 alatt a kollégak a megfelelo tavolsagot és a védoeszkozdk
haszndlatat az el6irtak szerint betartjak.

Hangsilyozni Kivianom, hogy a mozdonyvezetdi munkak&ri csoport munkavallaloi tekinte-
tében is nélkiilozhetetlen az egyéni fegyelem a védelmi intézkedések betartasa érdekében.
Ennek érdekében is kérjitk a Tisztelt Szakszervezet kdzremiikddo tamogatasat, kérjiik, hogy

Onok is sziveskedjenek felhivni a tagtarsaik, munkatarsaik figyelmét a védekezés fontossaga-
ra.

Kérem a fentiek szives tudomasul vételét.
Budapest, 2021.04.12,

Udvizlettel:

MAV-START
Vasiti Személyszallitg Zrt.
6

1087 Budapest. Kényves Kalman krt. 54.60

Kerékgyarto Jozpef
Vezérigazgatd
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Kedves Jozsi!

A sors elég gyakran jatszik durvan: sok gyomrost bevitl neked is - de jol alltad a sarat!
Sajnalom, hogy a munkahelyen Kiviil nem hoztunk dssze mélyebb baratsagot, pedig kedvel-
tilk egymast. lgaz, téged mindenki kedvelt, s6t jonéhanyan

, - szerettiink is - lakohelyed kozossége még a jovajét is kezedbe tette! Nem is lehetett volna
masként, hiszen egyéniséged jo tulajdonsigok szamtalan lapocskajabol volt kirakva - mint a
diszkogomb. A jo kedély és a figyelem éned alapkovei voltak. Hamar észrevetled egy-egy
Boros Jozsel helyzet komikumat. és jo érzékkel mért ironiadnak soha nem volt éle. Humorod mindig a

Lrossz labra™ célzolt, és soha nem volt bantd. Szamtalan élced, huncutkodé szavaid mindig jo
felé terelték az alanyt és olykor a targyat is. Nyugodtsagod kivalo elegyet alkotott folyton jelenlévé bardtsagos természe-
teddel, taldn ezért is figyelt fel rad mindenki, ha megjelentél a tarsasagban - persze mackos alkatod is része volt a
kompozicionak!

Manapsag, eréfeszitésbe keriil a bardti kapesolatok mélyitése. Szabadidd kevés van, a munkahely sem ad taptalajt a
kollégak kozti jo viszony gondozasahoz: aldozni kell egy jo kis bandazas érdekében. Te mindig kaphaté voltal egy-egy
igéreles programra - hozlad a hangszered is. ha épp arra volt sziikség.

Szoval hianyzol, mindenkinek f4j, hogy nem maradhattal! Most mar lesz id6d mindenre, a vezényld sem fog behivni
pihenében. Azt mondjak, egyszer még talilkozunk: addig nyugodj békében Dodi!

Jo utat! Szeretettel:
A Pusztaszabolesi Csapat, és a tobbiek.

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy
/solyak Dezso Csaba

mozdonyvezeld kollégank, bardtunk, életének 56. évében, tragikus

hirtelenséggel elhunyt.

Utolso dtjara 2021. aprilis 09.-¢n, 15.00-kor kisértiik a harsanyi romai
katolikus temetében.

Minden reményiink és bizakodasunk ellenére bekovetkezelt az, amitél annyira tartottunk. Bardtunkat, kollégankat,
Zsofnydk Dezsd Csabat elragadta az alattomos virus.
Munkatarsunkra, Dezst baratunkra mindenki jo szivvel emlékszik. O volt az az ember, akire nem lehelell haragudni,
mindenkinek csak kedves emléke van réla, mindenki szerette, tisztelte.

Kedveltiik, szerettiik mi, korabeli bardtai, hiszen 16bb mint harom évtizede egyiill dolgoztunk, baratjanak tudhattuk

magunkat. Nyugodt, der(s. optimista ember volt, nem hallottuk soha panaszkodni. vagy zsortolédni. Mozdonyvezels
hivatdsal nagy szakértelemmel végezte, munkdjat elismerték.
Erettségi utan allt munkaba, és 38 évig szolgalta a vasutal mozdonyvezel6ként.
Kedvellék és szerellék szurkoloi baralai, de kozvellen, lermészeles slilusa miall szerellék a fialalabb munkalarsak is.
Felelgségleljes munkdjat példamutatéan végezle.
Solyom Imolaval 1995-ben kotott hazassagabol két gyermeke sziiletett, Eszter és Marta.
Dezsd bardtunk lavozasaval mély Girl hagyoll benniink. Mozdonyvezeld kizosségiink egy j6 emberrel letl kevesebb.

Emléke sziviinkben orokké élni fog. Isten veled!
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Mozdonyvezetok a Biztonsagos
¢s Egeszseges Eletért Alapitvany
2021 els6 negyedévi tevékenységérol.

A kuralorium kél alkalommal, februdrban és aprilisban iilésezell.
A megbeszélések a jarvdanyhelyzel miatt Skype kapcsolal dtjan valosullak meg,
s a Rél iilés soran Il kérelemrol donlottiink.

Liz kérelmezabdl ot (1) kolléga hozzatartozdja halalesel miatl fordult hozzank. Két kollégank sajnos koronavirus

kovelkeztében hunyt el. Harom kollégank daganalos belegségben szenved, egy kollégank infarkluson esell al,

kelten pedig hosszanlarlé egyéb belegség miall fordultak hozzank. A lizenegy kérelmezd szamara dsszesen
1225 000 Ft timogatast juttatunk el.

Az aprilisi tilésen elfogadtuk a 2020 évi tevékenységiinkrdl szolo beszamolot és azt az Alapito felé is elfogadasra tovab-
bitottuk. Megragadtam a lehetéséget és ebben a beszamoloban visszatekintettem az elmult 20 éviinkre is. A beszamolot
ebben a lapszamban is olvashatjatok.

Megvitattuk a 2020. évi koltségvetési beszamolot és a 2021. évi koltségvelési tervezetel is.

A tavalyi koltségvetésiink gyakorlatilag terv szerint alakult. Sikerként lehet értékelni a terv feletti 1%-os felajanlast,
ugyanakkor a felajanlok létszama nem novekedett. Kiadasi oldal is tilnyomo részt a terv szerint alakult, bar a segélyezés-
re szant osszegel ,nem sikeriilt” Kiutalni, mert viszonylag kevés szamu kérelem érkezett hozzank.

A konyvelonk elkészitette az eredmény kimutatast, a mérleget és a kozhasznisagi mellékletet is. A beszamolokat a

kuratorium tagjai egyhangiilag elfogadtak, azok aldiras utdn a felkeriilnek majd az Alapité honlapjara.

Tobb javaslatot is megfogalmaztak a kuratérium tagjai. Ezeket megvitattuk és a kovetkezé dontéseket hoztok azok-
kal kapesolatban.

o Aktiv mozdonyvezel6 haldla eselén adolt temelési segély dsszegél felemeltiik 150 000 Fi-ra. A Covid-19 virus miall
elhunytak esetében pedig tovabbi mérlegelést is alkalmazunk.

o Az egészségiigyi okokbol, mas munkakorben foglakoztatott mozdonyvezetdt egyszeri, 100 000 Ft-os timogatassal
segitjitk abban az esetben. ha az Gj munkakorében alacsonyabb bérrel keriil alkalmazasra.

o A Covid-19 jarvanyban érintett kollégak segitésén is gondolkoztunk. Virjuk azoknak a kollégaknak a megkeresésél.
akik 2021 janudr Ol utdn harmine napot meghalado tappénzes dllomanyba keriiltek, karanténba keriiltek. vagy

korhazi apolasra szorultak a jar vany miall. Természetesen csatoljak az errél sz6l6 igazolasokat, illetve irjak le.

Hegyeb nehezilé korulmenw egész csalad karanténba keriill, ezért a f’eseé 0 jOU edelnys IW 5tbt
fel

.

Jo egészségel, vigyazzunk egymdsra!

enc Attila
p, Moo

Inike
-

0



Alapitvanyi beszamolo
a 2020-as évrol

Visszatekintés két évtizedes
k de SI°C. A Mozdonyvezeldk a Bizlonsdgos és

FEgészséges Eletért Alapitvany
2020 évi levékenységél az
Alapité Okirat hatdarozla meg.

IDEZET AZ ALAPITO OKIRATBOL:

Az Alapitvany a céljai elérése érdekében az alabbi tevékenységekel fejti ki:

a.) egbszségiigyi levékenység, belegségmegel(zés, egészségmegirzés, egészségligyi rehabilitacio,

b.) szocidlis levékenység, csalidsegilés, egészségkiarosullak lamogalasa, idéskortak tamogalasa,

c.) oklatdsi levékenység, képességlejlesziés, ismerellerjesziés,

) kulturdlis tevékenység,

e.) jogvédd tevékenység, emberi és allampolgari jogok védelme,

[.) sporltevékenység, a munkaviszonyban és a polgari jogi jogviszony kereléhen megbizas alapjan folylatoll sportlevé-
kenység Kivételével.

Az Alapitvany nyitott. Az Alapitvanyhoz magyar és kiilfoldi természetes és jogi személyek egyarant csatlakozhatnak,
vagy csatlakozds nélkiil is hozzajarulhatnak az Alapitvany forrasaihoz, illetve tevékenységiikkel segithetik az Alapit-
vany miikodését. Az Alapitvanyhoz valé csatlakozdsi szandékot irdsban kell bejelenteni, amelynek elfogadasarol a

Kuratorium dont.”

ALAPITVANYUNK AZ ALAPITO OKIRATBAN MEGJELOLT CELOK ERDEKEBEN FEJTETTE KI TEVEKENYSEGET.

Az év folyamén a kuratorium februdrban, aprilisban, janiusban és augusztusban, november elején, valamint december-
ben, azaz kéthavonta iilésezell. Az tilések a jarvanyhelyzel miall 16bb esetben skype-kapesolal atjan valosult meg.

Az tilések soran mindig hatérozatképesek voltunk, tiléseinkrdl jegyzékonyv késziilt.

A Feliigyel6 Bizottsdg egy vagy tobb tagja illetve az Alapité képviselGje esetenként jelen volt az iiléseinken. Uléseinket
mar legalabb egy honappal eldre betervezziik, a MOSZ honlapjan kozzétettiik. A Mozdonyvezeldk a Biztonsagos és Egész-
séges Eletért Alapitvany nyilvantartasi szama: 01/03/8273/2001.

A vezeld lisztségviselOk az aliabbiak:

A kuratorium elnoke: Toth Ferenc Attila

A kuratérium tagjai: Korez Altila,

Lancsak Robert,

Magyar Lajos,

Oszvald Fruzsina.

Az alapitvany képviseldje: a kuratorium egyik lagja és a kuralérium elnoke.
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Valamennyi iilésnek alland6 téméaja volt a hozzank fordu-
16 kollégak kérelmének elbirdlasa. Az év folyaman mindosz-
szesen 35 kérelemmel fordultak hozzank a kollégak. Ebbdl
a megkeresésekhdl az alaptohoz tovabbitottunk két kérelmet,
merl a lagtarsunk nem mozdonyvezelé munkakorben dol-
gozott, igy mi nem segithettiink rajta. Két kérelem pedig
elutasitasra kertilt.

Az év folyaman dsszesen 2 075 000 Ft timogalast, segil-
séget nydjtottunk a hozzank forduloknak. Sajnos tavaly is
hét kollégank vagy kollégank felesége hunyt el, a esaladjukon
050 000 Ft-al segitettiink. Harom alkalommal timogattunk
olyan célt, mely az alapité okirathan is szerepel (rekredcio,
betegségmegel6zés, sporttevékenység).

A tobbi, szam szerint 21 kolléga megkeresésére
1245 000 Ft juttatast utalt at alapitvanyunk.

Altalanos az a lapasztalal. hogy egyre Wbben toltik ki pon-
losan a limogaldsigényld lapol. csatoljak a sziikséges iga-
zoldsokal, valamint a hozzank fordulok kérelmei is egyre
inkdbb megalapozollak.

Alapitvanyunk elfogadott kltségvetéssel birt 2020 évben
is, 6s szintén elfogadtuk a 2019-es évrél szolo beszamolokat,
a mérlegel, az eredmény-kimutatasat, és a kozhasznisagi
mellékletet.

Oromteli hir, hogy az adé 1%-nak felajanlasabél a remélt-
nél lényegesen magasabb osszeg folyt be alapitvanyunk
szamlajara, osszesen 4 298 195 Ft. Urom az oromben, hogy
ezl az osszegel 433 kolléga és szimpatizansunk ajanlotta fel,
tehat van még kit megszolitani a felajanlasok terén.

Gyakorlatilag alapitvanyunk jelentésebb miikodési koltsé-
gek nélkiil mikodik. Komolyabb kiadast a konyvelési dijak
és koltségtéritések jelentenek. Ezek 2020-ban 360 000 Ft-ot
ill. 400 000 Ft-ot tettek ki. Irodaszerekre 1495 Ft-ot, repre-
zentaciora 25 000 Fl-ot koltottiink.

Nines adminisztracios koltségiink, nines irodabérlés és
mas hasonlo kiaddsunk.

Moslt megragadom a lehetdséget, hogy egy kiesit vissza-
tekintsek a mltba.

Alapitvanyunkat 2001. janius 19. napjn jegyezte be a F6-
varosi Birosag, és 2002-161 végezziink a gyakorlatban is az
alapilo okirathan bejegyzell levékenységel.

2002 és 2010 kozott 2479 kollégan segileltiink dsszesen
04 592 834 Fl-al.

A rendszervaltas utdani nehezebb id6szakban tobben for-
dultak hozzank, valamint megvolt még a régi segélykérési

gyakorlal beidegzddése. Ezekben az években alapilvanyunk
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végezte az un. karfeleldségi segélyek kifizetését is. (Kartéri-
tésre kotelezett kollégak részére a munkaltato altal kiszabott
kartéritést potoltuk. Ebben az iddszakban ez kozel
10 mFt volt!) A vasut vilaga pedig 2010-ben nem a talérarol
sz0It, hanem a esokkentett munkaiddben dolgozo mozdony-
vezetokrol. Jellemzéen a keleti régioban olyan teljesitmény-
csokkenés kovetkezett be, mely miatt a munkaltaté négy ho-
napon at csokkentett munkaidében foglalkoztatta a
mozdonyvezetéket. Ez jovedelemveszteséget is okozott. ala-
pitvanyunkhoz azok a kollégak fordultak - 6sszesen 181 {6 -
akiknél a jovedelemesokkenés érzékelheté mértékd volt. Raj-
tuk akkor, 2010-ben alapitvanyunk 4 205 000 Ft-al segitetL.

2011 és 2020 kozott lecsokkent a megkeresések szama.
Ennek oka, hogy érzékelhetGen javultak a jovedelmi viszo-
nyok, tobb embernek lett munkdja, a vasit teriiletén altala-
nos lett a talora, mely szintén jovedelemnovekedést eredmé-
nyezell Es persze csokkent a lélszamunk is.

Karfelelgségi segélyek biztositasi alapon miikodnek, igy
az évlized kozepén elkeriiltek az alapitvanyunklol.

Ezen idészak alatt ,csak™ 836 kollégan segitettiink ossze-
sen 37 082 413 F-al.

Tehat alapitvanyunk fennéllasa ota 3 315 alkalommal tud-
tunk segité kezet nytjtani és a 101 675 247 Ft-al tudtuk ta-
mogatni a hozzank fordulékat.

Batran ki lehet jelenteni: nincs a magyar tarsadalomban
hasonlo, szakmai alapon szervezddé szervezel, mely egy
foglalkoztatdsi csoport tagjainak ilyen mértékii segitséget
tudott volna nytjtani, mint a Mozdonyvezelk a Biztonsagos

¢és Kgészséges Eletért Alapitvany.

Felhivom a kollégak figyelmét: érdeklodjenek alapitva-
nyuknal, ha krizishelyzetbe keriilnek! A segité szandék
mellett megvan a segilség anyagi forrasa is.

Végezetiil megkoszonom minden 1%-ot felajanlénak a fel-
ajanldst, és koszonetel mondok azoknak a tisztségvisel6knek

is, akik az 1%-os gydjlést segitették.

T6th Ferenc Attila

kuratérium elnoke

adatgyijtésben segilell: Korcz Attila

kuratérium lagja
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Bérmegallapodas
az. MMV-nél, 8%-kal emelkedik
a bértomeg

Az MMV Zrt. slartégiagjanak megvalosilasa és a versenyképes vastli
szolgallalas bizlosilasa, a vasali lechnologial magas szinvonalon és
hatékonyan miikddtetni képes, megbecsiill munkavdllalokkal valésithaté meg.
Ennek bizlosilasa érdekében az MMV és a Mozdonyvezeldk Szakszervezele
megdllapodolt a 2021. évi kereselek novelésérdl, amely 5% alapbér bértomeg
emelést és 3% Oszlonzd elemel érinld emelést jelenl. A megdllapodds személyi
hatdlya kiterjed az MMV Zrt. valamennyi dolgozdjdra és visszamendlegesen.
2021. janudr 1. napjaval kell alkalmazni.

bérmegallapodas elemein til a felek megal-
Alapodtak a teljesitményosztonzo rendszerre
vonatkozé emelés részleteirdl, a 2021. évi
foglalkoztatasi feltételekrdl és egyéb juttatasokrol.
o aCafetéria keretosszege 300.000 Fi/f6/év
o aMunkdltato villalja, hogy egyedi jutalmaza-
si feltételrendszert alakit ki és vezel be a szol-
galat kozbeni balesetmegel6zésre
o a munkavdllalok részére biztositott gyermek
sziilelési Lamogalas dsszege 150.000 Fu
o a Munkaltato véillalja, hogy javaslatot tesz a
mozdonyvezeték havibéres foglalkoztatdsanak
atdllasara és elfogaddsa esetén megleszi az
elékésziileteket annak jovo évi bevezetésére

MozdonyvezelGk Szakszervezele

1 i |
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Bp. Centrum

Oszinle részvélem fejezem ki a lagldrsaim nevében is az elveszlell Kollegina és

Kollégaink Szerelleinek! Szivbol remélem, hogy 1obb gyaszhirt nem kell még

hallanunk se!

z elmult id6szakban a COVID-19 virus és mutdnsa

volt az igazi adu dsz, hisz mindent vitt és visz: em-

berl, egziszlencidl, lervekel, programokal - legyen
az csaladi vagy céges -, no meg a Largyalasokal is, szoljon az
a KSZ mddosilo javaslatok targyalasarol vagy éppen az idei
bérek emelésérdl. Leginkdbb ez utobbi téma okoz egyre tobb
[elvetést, kérdést a tagsdgunkban is a munkahelyeinken, mi-
vel nem sok konkrét hir volt eddig a munkaltatotol azon kiviil,
hogy tamogaljak tovabbra is a mar tavaly évvégén benydijlott
kozos szakszervezeli (MOSZ, VDSZSZ-Szolidaritas és VSZ)
2021 évi béremelési javaslatcsomagot. Tudjuk-tudjuk, hogy a
végsh sz0 kié, de a Lulajdonostol nemhogy a mértékérdl, de
még a mikortol sem kaptunk semmi vilaszt! Mondhatni pedig
mar az utolso akadaly is elharult, hiszen megvan a STRATOSZ
Gj elnoke Dr. Homolya Robert elnok-vezérigazgalonk szemé-
lyében, gratulalunk neki és sok sikert kivanunk az ottani
munkdjihoz is! Természetesen nem csak ezért, de nagyon
kivancsian varjuk mindannyian milyen konkrétumokkal eresz-
tette utjara a kormanyzat a képviseldit a végre aprilis 29-én
osszetild haromoldali (korméany, munkaltatok, érdekképvise-
letek) érdekegyeztetési forumra, amit obb foglalkoztatasi
dgban is nagy varakozas is 6vez, hiszen aprilis 16-an a Koz-
szolgaltato Vallalkozasok Konzultacios Forumanak (KVKF)
munkavdllaloi oldalanak egyeztetésén mar megfogalmazaodott
a kozos fellépésre valo késziilés, ha nem ismerik el a kozszol-
galtatisokban tevékenykeddk bérigényét e mellett a folyama-
tos és maximalisan dldozatos helytallasukat!

Sajnos a jarvany nem kevesekel érintett - bar, ha kiilonbo-
z6 modon is -, sokunkndl nyomot hagyoll: elveszlettiink csa-
ladtagot, kollégat, baratot és vannak, akik a post-COVID Lii-
neleikkel kiiszkodnek mind a mai napig. A kérhdzakban lév
kollégdkért pedig mindannyian szoritunk! Rendkiviili élet-
helyzeteket kellett megoldani, kezelni esaladjainkban, kozos-

oz

ségeinkben. Tagsdgunk a sajal jogh és a Kiterjeszletl biztosi-

tasok révén némi timogatasban, segitségben részesiilhel a
bajban. Aki még nem élt vele, tegye!

Teriiletiinkon koncentralodik a fGvarosi ‘elovarosi’ - f6ként

2021. marcius - aprilis

motorvonali - kozlekedés java, ezzel egyiitt a gyakori kontak-
tok lehetésége. Sajnos marciusra az egy évvel ezelGtli veze-
6allas fertlenitések szamahoz és észlelheldségéhez képest
nagyon visszaesell a vezelGallas fertlenilések meglorténte,
igy tjra érdekképviseleti intézkedéseket kellett kérniink a
munkaltatotol, aminek eredményeképpen mar valoban ész-
lelheték a napi vezetGalls fertétlenitések a vezetdallasokon
is és aprilis 12-161 pedig a fejpalyaudvarainkon mar ugyanigy
rendelheté vezetallas fertGtlenités, ha sziikséges, mint a hom-
lokiivegek tisztitasa! Kérek mindenkit, hogy tegyen is a biz-
tonsagunkért, ne csak elvarja! Fontos, hogy az ellene agalok
is megértésck., ez a kollektiv védelem része, hiszen sosem
tudhatjuk ki a virushordozd, hiszen az ollott is esak maximum
(bizonyos mértékig, ami az egyén egészségi és ollottsagi’ /

brr/ allapotatol fiigg!) védett a virus végzetes hatasatol!

Mindezek miatt is nagyon fontos lenne, ha végre ez is iite-
mezellen-lervezelten, azaz a kiadollak szerint, a mozdony- és
szerelvényfordulokban rogzitve keriilne betervezésre és vég-
rehajlasra a hosszi ciklus ideji vontatojarmiivek (jelenleg a
470 és 480 sorozal) vezeldallasainak kizbensé Lisztitisaval
egyelemben! Vigyazzalok Magatokra s Egymdsra!

Jo utat & jo egészséget kivanok minden kedves olva-
sonknak!

Csallos Tamds
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Miskole

Eddig avirussal szerencsére nagyon kizeli és megrazo élménye nemuvoll amiskolci
mozdonyvezeldknek, egészen mdrcius 29-ig. Igyszerre lobb kollégankal fertdzill
meg a virus. Van, akil kevésbé érinlell, sajnos Zsofnydak Dezsd bardlunkal le is
gylirte. Dezsoldl mindenki fajo szivvel biicstizoll.

s

marciusi tizemi landcs tilésen pont a jarmivek vezetdallasainak fertétlenitésére, pontosabban nem fertétlenitésére
hivtuk fel a munkaltato figyelmét. Egyre 1obbszor tapasztaljuk, hogy a fertétlenitésnek a hajnalban kijaré mozdony

eselében semmi nyoma. S6L, a lakaritisnak sincs nyoma. S6L az oltmaradt irdsbelikre, flakonokra tekintve latszik,
hogy nem is voll lakarilva a vezelGallas. Az egy évvel ezelGi elsé hullaim ulin tapasztaltuk, hogy rendszeres volt a fertétle-
nilés, érezliik a sajalsigos szagol, mostansag nem. Tudom, masfajla fertétlenilél hasznalnak, de ...

Ugyanezek elhangzotlak az Ugyvive Bizoltsag iilésén is. Ot elmondtam, hogy ésszerti mozdonyfordulokat kell késziteni,
melyek dsszhangban vannak a személyzeti forduléval - igy csokkenthel6 a valtasok szama. Sziikséges csokkenteni a laktanyak
szamat is.

Miskolcon felgyorsult a felvigyazo kikoltoztetésének folyamata is. Tobb éves (!) épitkezés, feldjitas utan atalakitottak a Tiszai
allomason lévs vonatkisérd laktanya épiiletét. Varhatoan méjus elsejétél a mozdonyfelvigyazo, az 1874-ben alapitott Miskolci
Fil6hazbol kikeriil az emlitetl épiiletbe.

iz egy torténelmi mozzanat lesz, hisz a mozdonyfelvigydzo és a f(it6haz, annyira egymashoz tartozott... Persze a vilag
valtozik és talan ez nem is lenne annyira indokoltalan - ha olyan jarmtveink lennének, melyek 30 000 km-ként latogatjik a
[tit6hazat.

De ilyen jarmtvekkel ritkan, vagy nagyon ritkan talalkozunk. Az érzelmei kérdésen tal, sokkal prozaibb kérdések is felme-
riiltek a koltozés kapesan. Modositani kellett a Kollektiv Szerzadés Helyi Fiiggelékét is. Meg kellett hatdrozni az tij helyzetnek
megfelel6 eljutasi normaidé- / 2, 3
ket. A munkaltaté elképzelé- B
se az volt, hogy mindig ot
jelentkezziink, ahol az sza-
mara kedvezdbb. Ha a moz-
dony a Fiit6hazban van, ak-
kor ott, ha athaladé vonat
elején, akkor pedig a Tiszain.
Tobb koros egyezlelés ulin
alairasra keriilt a Helyi Fiig-
gelék. Az 4j helyzel 1ényegél
gy lehetne egyszertien osz-
szeloglalni, hogy szerepel
eserélta felvigyazo iroddja és
a Tiszai pu. Most a Tiszai
allomdson 1év4 felvigyazonal

Lorténd jelentkezés eselén jar

a gyalogmenel a mozdony

atvéleli helyéhez - ugyanagy,
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mint jart a korabbi felvigyazotol a Tiszai allomasra. Ugyanak-
kor a .régi” felvigyazo is maradt jelentkezési hely, de esak
meghatarozott esetekben.

Megirtuk (az UT és az MVB is) a véleményiinkel a Kiproba-
lasra kapott vizespalackokrol. A zold vastt jegyében sziiletett
az a gondolat, hogy a rengeteg hulladék keletkezésével jaro
PET-palackok helyett vizautomatabol tolthetd alland6 hasz-
ndlatra kiadott mtianyag palackokat haszndljunk. Az alapgon-
dolat jo. Az eddigickhez képest tobb helyen lehet hitott vizet
vételezni. Mindenféle eléirasoknak megfelel az egy literes
palack, és jol is néz ki. A proébahasznélat soran, viszont jelent-

L 7

kezell egy probléma. A véddékupak alatli ,,szopokas” rész, az
palackban lévé nyomas miatt kilokddik és nem egyszer eliz-
lalla a Laska lartalmal. Nos, ezen még javilani kell.
Vonattovabbilds kozben az ember nézi a tjal is. Mar frtam
rola és sajnos mosl is lapasztalom, hogy egy-egy palyafeldjitas
soran, milyen terepet hagynak maguk utdn a Kivitelezék. A

TERULETI HIREK

100-as vagy a 80A feldjitasa soran, ahol teljeskort atépités
zajlott, a terepet is rendezték, a novényzetel szabalyosan mel-
szették, vagy vagtak ki a fakat.

Nem mondhat6 ez el a Mezdkovesd - Fiizesabony kozotti
bal vagany melletti novényzetrdl. A kb. egy kilométeres szakasz
feltjitdsa sordn a vagany melletti novényzetet nagyrészt ki-
vaglak. De maradt béven a derékban kitort, megesonkitott,
széttrancsirozott fakbol is. Egyszeriien egy atlagember szemét
is bantja, hogy ilyen rendezetlen és hozza nem érté médon
hagytak ott a novényzetet. A fak is él6lények, még ha nem is
tudjak hallatni hangjukat. Azt sem értem, ki vette at ezt a
kivitelez6tdl? Annak sem volt ehhez szeme? Itt tartunk a kor-
nyezeli kulttra terén? Ugyanilyen trancsirozast lehet latni a
90-es vonalon Novajidrany és Hidasnémeli kozoll is. Ha az
utas jobbra tekint az ablakon litja Boldogkd varat, a Zemplén
vonulatait, tavolabb Regéc varal is - csupa szépségel - balra
Lekintve pedig a kornyezetrombolas nyomail...

T6th Ferenc Attila

GYSEV

Onkéntes bevallas és a vallalati szervezési oltasok kapesan a GYSEV esoport munkavéllaloi koziil osszesen 840 {6 kapott

mar oltast aprilis 19-ig a Kijelolt oltéponton, ami a Soproni Rehabilitacios Intézethen kapott helyet. Azéta sokan méar a maso-

dik koros oltast is megkaptak. Tobb idGpontban és tobbféle oltasra lehetett jelentkezni. Biztositva volt az is, hogy aki nem

akarta valamelyik vakcinat elfogadni az nem kertiil a sor végére. A Mozdonyvezeték Szakszervezetének Soproni Tagesoportja

ez tigyben felajanlotta a segitségét a munkaltatonak. Annyi segitséget kértek, hogy mi is probaljuk osztonozni a munkavalla-

lokat, hogy ha még nem tették meg akkor jelentkezzenek. Ezt minden kommunikacios platformunkon (facebook esoport,

e-mail) megtettiik.

A Gysev Zrt-nél elégedettségfelmérés vette kezde-
tét. A kérd6iv mdjus végéig tolthetd ki. Természete-
sen onkéntes és anonim. Kitoltése harmine percet
vesz igénybe, melyre online és papir alapon is lehe-
16s¢g van. Témakorok, amikrél megkérdeznek min-
kel: juttatisok, vezel6ség, munka lartalma, szakmai
fejlodés, légkor, szervezeli kulttira, munkakoriilmény,
kommunikécio, elkotelezettség. A munkaltato egyik
plakatjan agy népszersitette a dolgot, hogy az nem
igaz, hogy .nem lesz eredménye, semmi nem vallo-
zik majd”. Varjuk, hogy mi lesz a végkimenetele,
amirdl majd itt az djsagban be is szamolunk.

MOSZ Sopron

2021. marcius - aprilis
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A MAV-START Zrt. 2020. I-111. havi FLIRT motorvonat-vezeté munkakirre vonatkozo adatai
Telephely Rendkiviili MunkaidG-be- | Pihendnapi Allasidé Allasidé Kikiildetés | 11I. havi ziré-
munkavégzés oszlastol elté- | munkavégzés | 100% (éra) | 110% (6ra) | ulazasiidé | létszam ([6)
osszesen (Ora) 16 foglalkozta- | (6ra) (ora)
Las (6ra)
VS7, Bp-Ferencviros 242791 1 428,66 999,25 602,82 0,00 248.08 %t
VSZ Bp-Nyugali 232343 1 059,67 1263,76 497,02 0,00 281,26 62
VSZ Szolnok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0
VSZ Székesfehérvar 440,86 197,88 242,98 0,00 0,00 4,66 13
VSZ Halvan 222,05 169,08 52,97 104,00 0,00 60,82 10
VSZ Gydr 385,05 300,80 84,25 11.82 0,00 98.79 10
TSZVI Budapest dsszesen 5799,30 3156,09 2 043,21 1 215,60 0,00 693,01 150
Az adalok nem larlalmazzik a molorvonal-vezeléi munkakort!
A MAV-START Zrt. 2021. I-I11. havi mozdonyvezelé munkakirre vonatkozo adatai
Telephely Rendkiviili Munkaid6-be- | Pihenénapi Allasidé Allasidé Kikiildetés 1. havi zaré-
munkavégzés osztastol eltéré | munkavégzés | 100% (6ra) | 110% (6ra) | utazasi id6 létszam (6)
sszesen (Ora) foglalkoztatas | (6ra) (Ora)
(6ra)
VSZ Bp-Ferencviros 8 209,98 4623,02 36406,30 1916,71 0,00 310047 169
VSZ Bp-Nyugali 714851 3 810,07 333784 394,29 0,00 1684,52 146
VSZ Szolnok 8 932,50 5 350,02 358248 406,70 0,00 318349 172
VS7 Székeslehérvar 3654,97 206420 1590,77 211,13 0,00 659.39 102
VSZ Hatvan 5842560 3941.30 1901.26 523,00 0,00 90245 11
VSZ Gyér 4271.,83 34206,29 848,51 53.88 0,00 781,20 110
TSZVI Budapest dsszesen 3812335 23 216,10 14 907,25 3505.83 0,00 10 317,58 810
VSZ Debrecen 8951.29 6 152,98 280131 221,32 8,28 477,83 188
VSZ Nyiregvhiza 6090.71 3 491,06 2599.65 30341 0,00 630,74 130
VSZ Zahony 2879.52 2100, 778,78 659.17 89,09 61542 81
TSZVI Debrecen osszesen 17 924,52 11744,78 6 179,74 1183.90 9737 1729.99 402
VSZ Miskole 10 780,12 647938 4.300,74 0,00 0,00 126,541 231
TSZVI Miskole dsszesen 10 780,12 6 479,38 4 300,74 0,00 0,00 126,54 231
VSZ Pées 3395,00 2334,19 1 060,87 29,00 0,00 39,90 86
VSZ Dombaévar 836505 4.995,57 3306948 13948 0,00 130,59 136
VSZ Nagykanizsa 27750 1183.91 1563.59 19545 0,00 44,33 81
TSZVI Pécs dsszesen 14 507,01 8 513,67 599394 363.93 0,00 520,82 300
VS7 Szeged 5398.71 389261 15006,10 200,64 0,00 963,09 132
VSZ Békéscsaba 4 664,71 2 545,82 2118.92 0,00 0,00 23,65 126
VSZ Szentes 370,71 2 351,06 1389.65 0,00 0,00 11446 65
VSZ Kiskunhalas 3284,99 2 211,66 1073.33 2,96 0,00 217,82 066
TSZVI Szeged sszesen 17 089.15 1100115 6 088.00 269,80 0,00 131902 389
VSZ Szombathely 1504.78 879,10 625,08 181,13 0,00 163,39 |
VS7 Celldomaolk 318211 2410.54 757 965,00 0,00 102,18 16
VSZ Tapolca 1 601,08 682,08 919,00 1072,55 0,00 165,89 102
TSZVI Szombathely dsszesen 628797 3971,72 2 316,25 221934 0,00 43146 269
MAV-START 7Zrt. Gsszesen 104 712,72 64 926,80 39 785,92 7542,80 9737 14 44541 2407
Az adatok tarlalmazzak a molorvonat-vezeléi munkakort!

2021. marcius - aprilis
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I-111. havi

I-111. havi

I-111. havi

I-111. havi

I-111. havi fi-

I-111. havi sza-

I-111. havi szak-

I-111. havi

I-11. havi ok-

kumulalt atlag- | "minusz" betegség 6rak | beteg-sza- zetés nélkiili | badsag ordk | szerv. kikérd oklatas-képzés | latas-képzés

létszam ([6) orak badsag érak | szabadsag orak orak - idoszakos | orak - egyéb
orak oklatas, vizsg. oklatas

51.09 -16.31 572,70 536,46 196,00 228044 0,00 700,86 770,00

57,92 -30.56 163194 767,02 196,00 3 509,71 0,00 145426 0.00

0.00 0,00 0.00 0,00 0.00 0,00 0,00 0.00 0,00

13,28 0,00 .08 0.00 496,00 452,57 0,00 303,37 256.00

9,28 -59.01 0.00 169.93 0.00 5721 0,00 472,70 34.29

10,00 0,00 0.00 34,04 0.00 415.85 0,00 246.61 90,00

144,58 -106.48 2278.72 150745 1488.00 723134 0,00 317780 1150,29

I-1IL. havi I-I11. havi I-1IL havi I-1IL. havi I-111. havi I-111. havi I-1IL. havi I-11L havi I-1IL havi
kumulalt atlag- | "minusz" betegség orak | beteg-szabad- | fizetés szabadsag szakszerv. kikéré | oktatas-képzés | okta-
létszam (6) orak sag orak nélkiili orak orak orak - idoszakos | tas-kép-
szabadsag oklatas, vizsg. | zés érak
orak - egyéb
oktatds
171,72 -182.03 2032,78 1 608,98 0.00 74157 505.73 6 020,50 2 046,00
148,21 -56.86 1423,70 250349 0,00 6165.01 0,00 817,85 106,00
169,96 -0.41 1241,54 1354,28 0.00 9097.28 64.00 3899.90 1352,24
103,80 -0,55 849,22 104146 0,00 4 061,98 80,00 1422.04 108132
110,88 -115.54 113146 1952,39 0.00 5121.33 0,00 2393.77 800,87
112,35 -1.88 238,22 4,10 0.00 505127 16.00 2172,68 524,75
816,92 -360.27 6 916,92 9204.70 0.00 3753844 725,73 24 020,74 591118
190,26 -35.31 956.80 169515 0.00 6965140 86,00 2964.88 255.75
129,01 -38,97 821,93 225648 0.00 4 89847 28,95 3835.80 134538
82,65 -5,89 160,54 873,63 0,00 3 771,96 96.00 4422,05 1344.71
402.52 -80.17 193927 482526 0.00 15 635,83 210,95 11222.73 2945,84
232,36 -11,90 3005.96 411911 0.00 11 525,00 5097 1700,60 242,57
232,36 -11,90 300590 419,11 0,00 11525.00 5097 1 700.60 242,57
86,07 -12.96 336,79 039,55 0.00 477983 9,22 1 641,77 132711
138.91 2782 2 251,90 2464.57 0,00 6 235,07 8114 2623.86 1 514,87
86.00 2649 132145 802,52 0.00 5 500,16 0,00 230713 119,15
31L67 -67.27 3913.14 3 966,01 0,00 16 515,00 90,36 6 572,76 290L13
134,26 -47,68 851,08 103740 0.00 6 672,30 18,85 4181.16 279906
128,45 -5,82 767,02 871,48 0,00 1.994,08 96,95 266841 187,96
67.09 -0.04 816,32 792,94 0.00 357227 34,75 810.25 36,00
60,92 -10.80 332,05 782,97 0,00 272391 0,00 1664.59 0,00
396.72 94,34 276707 348779 0.00 17962,56 150,55 932441 3023,02
50,33 -25.19 340.81 162,95 0,00 2493,58 59,03 32243 291,92
114,29 24,22 619,60 917.89 0.00 5525.68 94,37 1 553.88 723.20
100,63 248,75 151599 1 010,52 0.00 595490 16,97 1300,26 639,26
205,24 -298.16 247646 239136 0,00 13 974,16 170,57 3176.57 1651,38
242543 942,11 21 018.82 27994.86 0.00 113 151,05 1405,93 56 023,81 16 738,12
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Majd lesz valahogy...

Bar mondhatnam. hogy ezekben a komplikalt idékben nehéz tigy meglaldalni
a lémadal, hogy ne kolodjon valamilyen formdn a jelenleg korulottunk zajlo
problémaval, de a helyzel az. hogy ezek a jelenségek elldl fiiggelleniil is
meglorténnének. Ennek egyellen oka. hogy az éveken. évlizedeken dal zajlo
rombolds. ésszeriillen dlszervezések, a mindendaron Rollségesokkentésre
lorekvés elébb. vagy ulobb megbosszuljak magukal - de mintha ezl mar
korabban jeleztem volna...

Mozdonyvezetok Lapja 2021. marcius - aprilis
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arcius végéig lapozok vissza a naptarban és lam,

ol virit egy sor jelentés, eseménylap a fiokokban

és mind ugyanarrol a felsévezeték szakadas ko-
riili fejetlenségrol szolnak, ami fél napra meghénitotta az 1.
szamu vonalat. Normadlis kortilmények kozott, ha kétvaganya
palyan lerantjik a madzagot ilyen hosszon, a helyreallitas
bizony 12 6rat is igénybe vehet. Ez még akar elfogadhat6 is
lehetne. A médsik vaganyon - némi késéssel kalkuldlva - a
kozlekedés biztosithatd. Azonban ezittal kozrejitszott egy
vaganyzar. Alsogalla megallohely és Tatabanya allomasok
kozott, alig par szaz mélerre az utobbi bejarati jelzdjétdl uj
aluljaré épitésébe kezdtek. Emiatt egy szakaszon ideiglenes
nyomvonalal fektettek le. A bal vigany bekotését marcius
19-6én 20 6ratol 22-én 5 ordig végeziék, mig a jobbol egy
héttel késibb Kivitelezték volna. Azonban 29-én reggelre a
munkdl még nem tudtak belejezni és tovabbi harom oéran at
nem adhaltlak il a forgalomnak. Ezzel sem volna probléma,
ha az egyetlen megmaradl, talterhelt bal vaginyon hajnali
[é] keltGkor egy maganvasuli lehervonal mozdonya kél hosz-
szlancon al nem akarla volna magaéva lenni a feletle kife-
szilell rézdrotol. Még lalan ez is konnyedén kibekkelheld
mérkdzés lett volna, ha az id6 kozben meglépazoll lélszama
iranyilas ludja kezelni a helyzetel. Hiheletlen mértékii fejel-
lenség és kontroll nélkil probaltak megoldani a nyakukba
szakadt problémat - sikerélmény nélkiil. Prezentilom: a napi
feladatom mindossze annyi lett volna, hogy onkoltséghen
eljussak Tatabanyara, ott kinyissak egy szerelvényt, azzal
személyvonatként lekozlekedjek Délibe, majd vissza Koma-
romig, ott valtas, kis pihend, levaltani a fehérvari kollégat a
Bz motorosrol, ropke négy ora alatt megfordulni Esztergom-
bol és épséghen visszaadni a joszagot. Normal esethen mo-
solyogva attancolom a korai kezdés ellenére, de ezattal mar
az onkoltségnél megakadtunk. Feljelentkezéskor mar hal-
lottam a felvigyazomtol az éjszaka eseményeit, de nem ag-
godtam miallta, hiszen jo csapal dolgozik a leszakadl vezelék
helyreallitisan, még taldn a létszamuk is megvan, a vagany-
zarolt részre meg amugy is csak masfél ora pluszt kért a
kivitelezd. Legyintettem, legfeljebb kis késéssel kozlekediink,
nagy Gigy. Nem csipegelek Liros pogicsil a reggeli kivé mel-
[¢ a Déliben - amuigy se drlana visszanyerni a versenystilyo-
mat. Mikor hosszas virakozasok utdn, nagy nehezen elju-
loltunk Tatara és kozollék, hogy a szerelvényl onnan
forditjak vissza Gydrnek mar tudtam, hogy a legdjabb anek-
dota irodik a szemem lattara és még csak klavialirat sem
kell ragadnom. Ez a poén onmagal irja meg. Sodrodhatom

az arral, élvezhelem a kdosz egyre dagilyosabb mocsaranak
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latvanyat, amibe a Céget tapossak majd bele. (Talin ez a
hasonlat is kicsit dagilyosra sikeredett).

Az irdnyitom épp akkor hivott (koriilbelil nyole 6ra ma-
gassdgaban), mikor befutni késziilt az az IC, amivel eljut-
ni szandékoztam Tatabanydra - hiszen egészen addig a
percig senki nem mondta, hogy a programom véltozik.
Kozolte, hogy jussak at Sztarligetre, ott valtsam le az ér-
kezd 4932-t (ami egyébként is szerepelt a napi kottdmban)
¢és irany tovabb. Ezen utasitisok mentén léptem fel az
utolsé kocsira, majd egy oraval késébb szalltam le a ren-
deltetési helyen. Természetesen az utasok kozt akadt egy
hangado, aki folyamatosan jarkalt, szitkozodott, agitalt,
provokalt, fesziilt képpel méregetett mindenkit, akin egyen-
ruhdt latott. A vonalon dolgozok mar jol ismerik az illetét.
Barmilyen okbdl tobbet tartézkodik a vonat valahol neki
egybdl paldlidznia kell. Ki gondolnd, hogy tanar?

Sztarligeten, miutan elindult az utolso visszalorditolt sze-
mély is az allomasrdl élvezhellem a lavasz csendjél, illatail
a madarfiittyel, 1agy szellovel és a felh6k mogiil kikandikalo
Nap melegével. Megsziinl a kiilvilag, a jelen, a szolgdlal arra
a par percre, majd a szolgalatlevé hangjan megszolal han-
goshemondoé gyorsan visszaranloll a valosagba: az érkez
4932-t mar agy hirdette meg, hogy nem kozlekedik tovabb
és fordul vissza a Délibe! Megvartam, mig megérkezik, hat-
ha a levaltando dolgozo tobbet tud, de nem. A vonatkisérdk
sem tudtak, hogy mi lesz a tovabbiakban, igy elkezdddott
egy fejvesztett telefondlasi hullam, de a hivott szimokon egy
ideig senki nem fogadta az érdeklédéseinket. Mikor végre
filekre talaltam, bemutatkozas utan kozoltem, hogy van
némi probléma a tervezett projekttel. Iranyito kérésére ismét
azonosiloltam magam, viazoltam neki az altala par 6raval
kordbban megtervezetl helyzetet, mire ennyit felelt:

- in mar elveszitettem a fonalat.

Még szerencse, hogy 6 az iranyitd... Mondtam neki. hogy-
ha most levaltom a dolgozit és elindulok a Délibe, akkor az
eszlergomi Bz-re nem lesz ember. Erre 6:

- Kzt nem mondtad. hogy oda is mész.

Emlékszem még a nem is oly Lavoli malthan regndlo, .le-
gendds hir” mozdonyirdnyilokra, akik még azt is tudtak,
hogy melyik atjaroéban kell meglassitva letennie a vonatnak
ahhoz, hogy ne kelljen sokal sétalnom hazaig... Azt kell, hogy
mondjam, jo ollel voll alszervezni az iranyitast! Egy ember
valoban elegendd ahhoz, hogy az egész Dunantult atlassa és

kezelni ludja a kialakull helyzelekel.
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Ezen a napon fogalmazddoll meg bennem a gondolal, hogy

ha mar ennyire kevés emberrel akarjuk megoldani a napi
feladalokal és a jelentkezd problémékal, akkor Lalin éssze-
rli otlet volna .vészforgatokonyvek™ megirasa, ami alapjan
az iranyitok dolgozni tudndnak - mint a pilotak -, hogy el-
keriilhetd legyen ez a fejetlenség. Nem akkor és ott kellene
kitalalniuk, hogy mi legyen, hanem lenne egy alap, ami sze-
rint megrendelnék a potlo buszokat, lemondanak és/vagy
visszaforditandk a vonatokal, a személyzetet. Bizonyara a
beosztasukra valo felkészités kozben van ilyen altalinos
képzés, de nem mindenki tudja ezeket a dolgokat éles hely-
zetben alkalmazni - mint ahogy ez a nap is ravilagitott a

rendszertink hidnyossagaira.

Egy masik nagy hianyossiagnak tartom, hogy nem latunk
bele a napi szolgalatunkban alkalmazandé eszkozparkra. It
nem az aznapira gondolok, amit az MVA-ban meglalilunk
- bar idonként azért ott is eléfordul, hogy hibdsan vannak
megadva az adatok -, hanem par nappal kordbban még nem
lathatjuk, hogy egy adott szolgdlathan - mikor tegyiik fel
koztudolt, hogy feszmentes lesz a vonal egyes dllomdsain -,
milyen viltlozasok miall irnak be egy-egy szolgalatra. Ugy,
mint példaul az alabbi esetben, mikor hat év utan iiltem
ismél Desirora.

A vezénylésemben mindossze kél vonatszam leledzetl.
Némi gyanakvassal ugyan, de elére dorzsollem a lenyerem,

hogy milyen konny(i kis szolgélalol kaptam éjszakasra. Mar
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az utazofelvigyazonk is megjegyezte
egyszer, hogy miért az elsételes il a
Keletiben 6t 6ran at két vonat kozott,
mikozben én tobb szaz kilométert
hajtok le a sotét éjszakaban? Erre
most megkindlnak egy ilyennel?
A gyantim nem volt alaptalan, hiszen
aprilis harmadik hétvégéjére .az
Egyesen” két allomdsra is ¢jszakai
feszmentest rendeltek el. Reményked-
tem egy Classic V43-ban, vagy egy ol
moloros Giganthan, esetleg a moder-
nebb lovak koziil valamelyikben, de
- sajnos - nem igy letl. Mikor meglat-
tam a 4206 jelolést, arra gondoltam,
hogy ez meg mi? Van nekem ilyen
eszkozre lipusom? Van, csak hat éve
nem utaztam a tipust! 2013-ban sze-
rezlem ra képestlésl, még a nagy arviz idején (jelenleg a
vonalon lalin nyolcan vagyunk ra alkalmasak), de mivel
akkoriban a komaromi létszam a jelenleginek nagyjahol az
Olszorose volt, csak Kisegilés céljabol keriilhettem ra, nagy-

jabol harom, vagy négy alkalommal. Az tudod mi? (...) Mind-

ezek ellenére ugy voltam vele, hogy ha nincs lezarva, és az
alap funkciokat egy jelenleg aktivan utazo kolléga frissiteni
tudja, akkor nagy baj nem lehet. (Ettél fiiggetlentil jol jout
volna, ha mondjuk, egy-két nappal korabban tudok rola, vagy
esetleg a vezénylés tervezésekor az illetékes megkérdezi,
hogy véllalom-e?) A Kaposvarrol érkezd IR-t vartam a sze-
mélyzetével egyiitl a peronon és jeleztem a fiatal kolléganak
(akinek ezuttal is koszonom az okitast). hogy mar jo ideje
nem hajtottam a gépezetet, Ggyhogy sziikség lenne némi
[rissitésre. Az rogton felttint, hogy bizonyos dolgok nem val-
loztak a jarmdvet illetGen. Tobbek kozott a radié hasznal-
hatatlansaga, a vezet6allas fGitGberendezésének szabalyozo
potmétereirdl hianyzo méanyag, az ablaktorlé berendezés
semmit ¢éré volta (bar ez vallalati szint( probléma, ha csak
nem Kerepesi tlon parkold Céges aulokrol van sz0), vagy az
elavult diagnoszlika, a kapesolok feliratainak hidnya, vala-
mint a potlépesdk megbizhatatlansiga. Egy rég nem tapasz-
talt élményben is részesiiltem, igaz, ennél a jarminél 110
felett, mig a Classic Bobonal 60 felett jelentkezell az a kel-
lemesnek egyaltalin nem mondhatd, oldaliranya ringatozas.
Ezek fényében a két ram varo vonatot miszaki probléma
nélkiil tovabbitottam.

Danké Baldzs
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MAV-START HIREK

Visszavont
kozbeszerzés

- nem vesz kettos iizemi jarmiiveket

a MAV-START Zrt.

Visszavonta a MAV Start azt a kizbeszerzést, amelyel 50 dj, kellGs iizemdd,
lehal hagyomanyos felsévezelékes villamos és akkumuldaloros hajlasra is képes
molorvonal beszerzésére irlak ki. Tervek szerinl ezek a vonalok vdllollak
volna a lerobbant dizelmotorvonatokat, mozdonyos szerelvényeket a fontosabb
Jelsbvezelék nélkiili vonalakon. A magyardzal némileg meglepd. a kellds iizemii
Jjarmiivek helyell a vasitvillamosilast priorizdalja a kormany, kérdés, akkor mi
sziikség voll a lenderre.

A még lavaly augusztushan meghirdetell tender az elmalt évek legnagyobb értéki vonatbeszerzése letl volna, az allami
vastttarsasagnal nagyjabol 200 milliardos koltséggel szamolhattak. A kozbeszerzési eljaras keretmegallapodas megkoté-
sére, 50 darab - 30 db 150 til6helyes és 20 db 200 tiléhelyes alacsonypadlés - kettés tizem(i villamos (25 kV 50 Hz vagy 15
KV 16 23 Hz fesziiltségii) motorvonat beszerzésére, tovabba a motorvonatok tizemeltetéséhez sziikséges készletek és
kapesolodo szolgaltatasok beszerzése vonatkozott.

AMAV-START terveiben az elsé iitemben beszerezni kivant 20 jarmii fele a 29-es vonalon kizlekedell volna. A vonatok
masik fele a Budapest-Lajosmizsei vonalon keriilt volna bevetésre a villamositasig. A tovabbi tervekben a Gy6r-Szombat-
hely, a Miskole-Ozd, az Eszteréom-Komarom, a Gyér-Keszthely-Kaposvar-Pécs ¢és a Szolnok-Hatvan-Somoskétijfalu
vonalak szerepeltek.

Az eljaras elsé kore tavaly dsszel még lement, novemberre ki is valasztottdk azokat a vallalatokat, amelyektdl a konkrét
ajanlatokat vartak. Ez alapjan a nyertes végiil a Skoda, a Bombardier, az Alstom és a Stadler négyese koziil keriilt volna
ki. A kozbeszerzést végiil azzal a magyardzattal vontak vissza. hogy annak meginditasa ota. a kozbeszerzési eljarassal
lervezellen érintell Wbb kiemell, nagyobb forgalmi vastlvonalra a kormany a kornyezetbharat kototpalyas kozlekedés
fejlesztése érdekében a vasitvonalak teljes villamositasa irdnt kotelez6dott el és tett intézkedéseket, amely a folyamatban

1év6 jarmiibeszerzés feliilvizsgdlatdt és Gjra tervezésél koveteli meg.

A MAV csoport 4j fenntarthalosagi stralégidja szerint egyes vonalakra csak 2050-re ér a vasttvillamositas, addig pedig
béven elfértek volna ezek a vonalok a vasuttarsasag flottdjaban, (6leg, ha a jelenlegi dizel-elektromos vontatojarmiivek és
molorvonalok miszaki allapoldra tekintiink.

Az eredménylelennek minésitett HEV motorkoesi tender utdn, a MAV-START keltds tizem( jarmibeszerzése sem va-

l6sul meg. Kérdés, mi a helyzel az dllami vasuttarsasag mozdonybeszerzésével! Ertesiiléseink szerint még fut az eljaras.

Mozdonyvezelbk Szakszervezele
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A kék csoda

Hetedik rész

Nos, mivel az elozd irasomban nagyon eléreszaladlam az iddben, most visszatérek
a kék csoda elsd fecskéihez. Ebben a részben foglalkozom még ugyan egy kicsil
a forgovazzal. majd az Gsmozdony vezérlésének és védelmi rendszerének
néhany érdekes, mdra a feledés homdlydba veszell részletével ismertelem meg

olvasoimatl.

EGY PAR MONDAT A MOZDONY EREDETEROL
Mielétt tovabb fGizném f6héstinkkel kapesolatos - talan kis-
sé kusza - gondolatmenetem lancat, a gydrtasban résztvevo
villalatokrol is ejtenék néhany szot, amelyek a gép oldalara
erdsitett tabla szerint. jo sokan voltak. De legelsdsorban
lassuk, milyen gépet is kellett épiteniiik! Amikor a MAV ki-
irta a mozdonyra a palydzatot, abban az szerepelt, hogy a
jarmd tengelyterhelése nem Iépheti tal a 20 tonnat. K kitétel
maraddéktalanul teljesiilt, hiszen a négytengelyes masina
szolgdlati sulya mindossze 78 tonndt tett ki. A mozdonyt a
kiilfoldi mérnokok a magyar vasuti szakemberek kérésének
megleleléen a hegyeshalmi és a miskolci vonalat alapul véve
nyole ezrelékes legnagyobb emelkedésre és 400 méter leg-
kisebb sugart ivekre tervezick. A MAV az alkalmazhal6
maximalis sebességel 130 km/6 ériékben szabla meg. Figye-
lemre mélto, a korabeli sajloban megjelent ismertelé, amely
a kovetkezdképpen fogalmaz: ,Vonlatdsi feladata maximali-
san 1500 tonna sulyt teher- és 700 tonna stlya személyvo-
nalok tovabbitasa.” Furcsa modon arrél nem lesz emlitést a
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cikk iréja. hogy mindezt mekkora sebesség és mi-
lyen emelkedési viszonyok mellett kell a mozdony-
nak leljesiteni. (Ami azt illeti, én annak idején,
valamikor a nyolcvanas években, Kelebiatol Kis-
kunhalasig tovabbitottam Szilivel egy 3200 tonnas
Limf6ldvonalol is. Kisszallas utan néhany kilomé-
terrel mar elértem vele a hatvan kilométeres se-
bességel. Mindezl persze csak szigortian zarojelben
emlitem.) A V43-ashoz vilaghires cégek adtak a
neviikel. A mozdonyszekrényl a Krupp miivek, a
vontatémotorokat a Schneider-Westinghouse (innen
ered az SW motor elnevezés), magat a forgovazat
pedig a Schneider Creusol véllalat készitette. A
transzformator az AEG munkajat dicséri, az egye-
niranyitok, a szell6zémotorok a Siemens termékei,
egyes védelmi relék, a fokozatkapesolo és a fomegszakilo a
BBC alkotasai. (A fokozatkapesoloval kapesolatban mint
elfeledett érdekességet zardjelben érdemes megemlitenem,
hogy kezdetben, ha a 1égmotor meghibasodott, egy kurbli
segitségével, kozvetleniil, mechanikus tton, a géptér folyo-
sOjarol kézzel is lehetett forgatni. Akkoriban még minden

7%

villanymozdonyon dolgozott tgynevezett .keny6™ aki a lég-

molor megpuszlulisa eselén a mozdonyvezeld ulasilasanak
meglelelen kezelhette a kurblit, hogy legalabb az els6 allo-
mdsi¢ el tudjanak vergédni és ne a vonalon maradjanak
fekve.) A fekrendszer lermészetesen a MAV jarmivein mar
megszokoll Knorr lipust szerkezetekbdl allt.

A FORGOVAZAK ALTALAM MEGTAPASZTALT KISEBB
HIBAI

No, de ennyi bevezelé utan most néhany gondolat erejéig
Lérjink vissza sorozalom halodik részének (6 1émajahoz, a

forgovazhoz! Sajnos el kell mondanom, hogy a problémak
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nem Kizarolag a konstrukeio hibaibol adodtak, hanem gyak-
ran karbantartasi hianyossagok okoztak kisebb-nagyobb
nehézségeket. Példaval illusztralnam e megallapitaisomat!
gy alkalommal, valami rettenetes 6eskavassal, a szokdsos-
ndl is lepusztultabb Szilivel kellett dolgoznom. Akkoriban
még az also lépesét nem a fékeretre, hanem a forgévaz haty-
tyanyakdhoz rogzilelték, igy a vezelgallas ablakabol lefele
tekintve megfigyelhet6 volt a forgovaz mozgasa. Nos, e cso-
ddlatosnak éppen nem nevezhetd gépen amikor a mozdonyt
elsd fokozatba kapesoltam, egy halalmas csallandsra letlem
figyelmes. Ez volt a tengelykapesold, amelynek a csillapito
gumibelétjét mar régen szétragla az id6 vasfoga. Aztan aho-
gyan lefelé néztem, lattam, hogy a lépesd (vagyis a gép for-
goviaza) megindul elére, mintha el akarnd hagyni a [6l¢je
épitett mozdonyszekrényt. Ekkor kivetkezett a masodik
csallands, ¢és ezzel maga a mozdony is mozgasba lendiilt.
Mondanom sem kell, hogy minden egyes induliasnal megis-
mélddott e bosszanto jelenség, amely lermészelesen nem a
konstrukeié hibdjara utalt, hanem konkrétan sulyos karban-
larlasi, fennlartasi hidnyossigokra mulatoll ra. Egy masik
alkalommal a sajal beoszlolt mozdonyomon azl vellem ész-
re — amikor egy hosszabb lartozkodas alatt korbevizsgaltam
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a gépet -, hogy a kis-vonorud egyik csapszege kb. 20-30 mm
hosszan Kicsuszott a helyérdl. llyen jelenséggel addig nem
talalkoztam, tgyhogy komolyan el kellett gondolkodnom
azon, hogy mit is csinaljak? Végiil ugy dontottem, hogy lese-
lejtezem az adott forgovazat, kiiktatvan ezzel az ergatviteli
lanchol. A vonatom nem volt til nehéz, emiatt az egy motor
is elegenddnek bizonyult a menetrend szerinti tovabbitasa-
hoz. Végiil szerencsésen hazaérkeztem vele és dtadtam le-
vitézlett paripdmat a szerel§ brigadnak. Miel6tt azonban
hozzaloglak volna a hiba elharitasihoz, tobben megesodal-
ik, mondvan, ilyet még nem lattak eddig.

Sokszor meglapasztalhattak a mozdonyvezeld kollégak, hogy
a rissz-rossz palydkon a masina ugy pattog, mint egy nik-
kelbolha. Ahogyan egyik bardtom taldléan meglogalmazta:
+Menel kozben tobbet voltam a levegében, mint az tilésen™
IE roppant kellemellen jelenség oka részben abban rejlett,

N

hogy az akkoriban alkalmazolt stirlodasos lengéscsillapitok
nem vollak megfelelden bedllilva, karbantartva. Manapsag
- ahogyan elnézem - méar csak hidraulikus lengéscsillapilo-
kal alkalmaznak a sziliciumos mozdonyok forgovazain, ame-
lyek a forgovaz [Gkeretél a mozdonyszekrényhez kapesold
gumirugokkal egyiill valosziniileg kényelmesebb
“1 utazast biztositanak a mozdonyszemélyzel szamara,
mint a régi kialakitasu futomtvek. Azt hiszem, eleget
foglalkoztunk a forgovazzal, ideje tovabb lépniink!

UT A 16000-TOL A 25000 V-1G

Van még egy fontos dolog, amelyrdl mindenképpen
irnom kell, miel6tt a mai témankba, a vezérlés clfe-
ledett megoldasaiba belemélyednénk. Lassuk tehat,
milyen koriilmények fogadtak a nyugatrol jott gépezet
elsG képviseldit itt, a Karpat-medencében! Mint azt az
otodik részben alaposan koriiljartam, 1932-ben indult
meg a villamos vontatds Budapest Keleti és Koméarom
kozott, majd 1934-ben érte el a felsévezeték Hegyes-
halom allomdst. Ahhoz azonban, hogy a felsévezeték
alall villanymozdonyok dolgozhassanak, gondoskod-
ni kellett a betaplalasrol, az energiaellatasrol. Akko-
riban még mindegyik alallomas 16 kV, 50 lz-es vil-
lamos energial biztosilolt a vast sziméara, hiszen
Kando fazisvalloi csak ezen a fesziillségen voltak
képesek tizemszeren miikodni. Legel6szor a banhi-
dai és a torbagyi alallomas keriilt atadasra 1932 juni-
usdaban, majd ezeket kovette az 1933-ban tizembe
helyezell nagyszentjanosi és horvatkimlei (mai elne-
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vezése: Kimle) aldllomas. Ezzel Leljessé valt a hegyeshalmi
[Gvonal energiaellatisa. 1963-ban tehil az egyes [Gvonal
16000 V-os fesziiltséggel varta a Sziliciumos masindkat. Az
tj, [élvezelés mozdonyok szamdra azonban nem volt éppen
kedvez6 ez a viszonylag alacsony érlék, de amig a Kandok
és a Bocok tizemeltek, nem lehetell ezen valtozlatni, mert
minl fenlebb emliletlem, a fazisvallo lekerceselését 16 kV
tizemi feszillségre mérelezték. Emiall a sziliciumos moz-
donyokal tGgynevezell [esziillség-alkapcesoloval épilették,
hogy 16000 V alkalmazisa esetén is a gyarilag tervezett
teljesitménnyel tudjanak dolgozni. A problémat a félvezelés
mozdonyok altal felvett induktiv meddé teljesitmény okozta.
Amig a Kandok (és a Bocok) kozel egységnyi fazistényezével
miikodtek - tehdt nem terhelték a halézatot induktiv meddé
teljesitmény felvételével - addig a félvezetds mozdonyok a
cirka 0,80-os fazistényezdjiikkel kedvezdtlen hatast gyako-
roltak a halézatra, esetenként jelentds fesziiltségesésekel
okozva. Emiall lervezte a MAV a fesziiltség 25 KV-ra orlénd
novelését. Amikor aztan 1967-ben a fazisvaltéval tizemels
(V40, V60, V55) mozdonyokal végleg kivontak a forgalombol,
a tervet tett kovette. A banhidai és a torbagyi aldl-
lomdst 1970-ben, a nagyszentjanosit 1971-ben, a
horvatkimleil pedig 1972-ben 25 kV belaplalasara
tették alkalmassa. Az atallashoz a szakemberek a
felsdvezeléki rendszeren is kisebb-nagyobb atala-
kitasokal végezlek. Ezzel gyakorlatilag a MAV
halozatan megsziint a 16 kV-os tizem. Bar itt egy
kis pontositassal kell élnem, hiszen emlékeim sze-
rint a kimlei alillomds még egy ideig alkalmas volt
16000 V-ot szolgdllatni a felsévezelék szaméra az
ahdai [azishatartol egészen legyeshalomig. Erre
azérl voll sziikség, mert [ékmozdonyként (mfter-
helésként) akkoriban Kandokat - egy Vo0-ast és

egy VA0-est - valamint egy Bocot hasznalt a MAV.
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E mozdonyok ennek a feladatkornek kiszonhetik,
hogy elkeriilték a langvagot, igy ma is teljes valojuk-
ban - bar kissé lepusztultan - csodalhatjuk ket a
romkertnek csufolt Vastattorténeti Parkban. Aztan
a Vo3 sorozalti mozdonyok megjelenése végleg meg-
pecsételte a 16 kV-os taplalas sorsat, hiszen a 001-es
¢s 002-es prototipus Gigant kivaloan bevalt fékmoz-
donyként is. Fizeknek a masindknak a villamos fék
teljesitménye joval meghaladta a késibbi széria
gépekéil. Azt mar csak én leszem hozza, ha ma is
dtkapesolhatd volna valamelyik aldllomés az alacso-
nyabb fesziiltségre, akkor megérné feldjitani a ma
szobormozdonyként sinyl6dé két Kandot, valamint
az egyetlen, arva Bocol, és noszlalgia vonalokat cibalhatna-
nak az adott vonalszakaszon. Erre azonban sajnos nincs
semmi esély.

A V43-as széria megjelenésekor azonban nemesak a hegyes-
halmi vonalon lovabbilollak szerelvényekel villanymozdo-
nyok. A korvasul Kébanya-lelsé, Rikosrendez6 szakasza
1952-ben keriilt drot ald, mégpedig az akkor egységesen
alkalmazott 16 KV fesziiltséggel. E szakaszon 1970-ben tért
ata MAV a 25 kV-os iizemre. Ferencviros elagazis - egészen
pontosan a Koki allomas eldtt 1évé fazishatar - és Kobanya
Kispest kozott mar eleve 25 kV-lal villamositottak 1969 nya-
ran. (Itt megint zardjelben mesélek valamit, hiszen mondan-
dom e része nem lartozik szorosan a mai témamhoz. K6ba-
nya Kispest felé amiatt volt sziikség a Ferencvaros
elagazastol vezeld vonal villamositasara, mert a Budapest
\yugali - Cegléd vonalon 1968 decemberében 25000 V tap-
lalassal megindult a villamos vontatds, és a Ferencvaroshol

indulo lehervonalok csak ezen a szakaszon érhették el a
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100-as vonalat. Az idésebb kollégak talin még emlékeznek
ra, hogy a Kébanya-Kispest el6tt talalhato fazishatar nagyon
hosszu volt és a tobbitdl jelentdsen eltéré kialakitassal ké-
sziilt. Ugyanezt tapasztalhattak régen Kébanya-felss és Ra-
kos kozott is. Ennek oka abban rejlett. hogy ezeknél a fazis-
hatdrokndl nem kizdrolag a két fazist szigetelték el

egymastol, hanem a kétfajta -16 kV, 25 kV - fesziiltséget is.)

A Kébanya felsd és Hatvan kozott drot ala helyezett palyat
1956 augusztusaban adlak at a forgalomnak. ElGtie, 1954-ben
mar Godolloig jarhattak villamosmozdonyok, méghozza -
akkoriban mas nem Iévén - Kandok és Bocok, hiszen e sza-
kaszon tigyszintén a MAV akkori szabvényos fesziillségél., a
16 kV-ol alkalmaztak. A nyolevanas vonal villamositdsa az-
tan folyt tovabb, igy 1961-re a felsévezeték eljutott egészen
Fiizesabony dllomasig. még ugyancsak 16 kV-os betaplalas-
sal. 1962 végére Miskolcol is elérte a villamosilas, de mar
eleve 25 kV-tal. El6tte azonban 1962 tavaszan az egész nyolc-
vanas vonalal, Kébanya-fels6tél 25 kilovoltosra alakitottak
at. A Miskolctol Nyiregyhazig hiazodé szakasz 1966 decem-
berében kertlt drol ald. Ezt azért fontos megemliteni, mert
az elsG vonatbefolyasoloval felszerelt mozdony, az 1001-es
Szili a Szerencs-Nyiregyhaza vonalon mutatta be a sajto kép-
viselGinek és a szakembereknek, hogy mit tud ez az Gjmaodi
biztonsagi rendszer. Az 1. abran a legelsé vezet6allas-jelzo
lathato. Ezzel szoros dsszeftiggéshen megemliten-
d6, hogy itt telepitettek elGszor sebességjelzésre
tervezett fényjelzéket. Amint azt lathatjuk, 1962
tavaszalol a régi fazisvaltés mozdonyok teljesen
kiszorultak a nyolcvanas vonalrol, errefelé a V43-
asok megjelenéséig ez idd szerint kizarélag Leok
- no és persze g6zosok meg dizelek - htizhattak
vonatokal. (Az 1959-161 gvartott V41- 42 sorozalu

mozdonyok a Szilikhez hasonloan rendelkeztek

fesziiltségatkapesoloval, igy mindenfele kozleked-
hettek a MAV villamosiloll vonalain.)

Osszefoglalva tehat elmondhatjuk, hogy 1963-ban
a kék esodat a hegyeshalmi vonal és a korvastt egy
része 16 kV-lal varla, de a miskolci vastton mar a
félvezelés mozdonyok szamdra idedlisnak tekint-
hetd 25000 V taplalta a madzag alatl rohangalo
kék szinti masinakal.

(A villamosilasra vonatkozo ponlos adatokal Bar- |

SZAKMAI KITEKINTES

KETFELE FESZULTSEG ALATT

Nos, amint latjuk, az egyeniranyités mozdonyoknak kezdet-
ben kétfajta fesziiltséggel kellett dolgozniuk. Ehhez megfe-
lel6 atkapesold késziilékre és a hozza tartozo védelmi be-
rendezésre volt sziikség, nehogy egy véletlenszer( téves
kapesolas folytan tonkremenjenek a gép villamos berende-
zései. Ma a Sziliken a 209-es relé figyeli, hogy megvan-e a
25000 V-hoz tartoz6 minimalisan alkalmazhaté vonalfe-
sziiltség. Kz a relé — amint az koztudott - plusz feladatként
kapta a fokozatkapesolé megfelels miikidésének ellendrzé-
sét. 16000 voltos taplalas esetén a fokozatkapesold gyorsa-
sdgdnak az ellendrzése a 210-es relére harult, amely az
alacsonyabb fesziiltséghez tartozo minimdlis értéket is
Lszemmel lartolla”. Mindezeken feliil a reléallvanyon talal-
kozhattunk a 208-as sémajeldi relével, amely a téves kapeso-
last volt hivatott megakaddalyozni. 2. dbra. A mozdonyvezeldt
a vezérlépulton kék, valamint sarga lampa lajékozlalla a
fesziiltségatkapesold aktudlis allasarol.

A DRAGA DIODAKAT OVNI, VEDENI KELL!

Erdemes megemlékezniink a félvezelok védelmérdl is par
mondattal. A hatvanas évek elején az erdsaramu szilicium
diodak megleheldsen kényes és draga alkalrésznek szami-

tottak. Az els6 V43-as masinakba Siemens tipust egyenira-

nyitokat épitettek be. Az 1400 V transzformatorfesziiltség
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ezért a fokozatkapesolot a mozdony befékezett
allapotaban els6 fokozatba kellett kapesolni. Ha a
védelem jol mikodott, a fomegszakito nem kap-
csolhatott ki. Visszadllitisa csak 0 fokozathan volt

lehetséges. A harmadik. abran a gyorsszakaszolo

lezardsahoz négy diodat sorba, a max. 2800 A nagysagu
aram vezeléséhez pedig 8 diodat parhuzamosan kellett kap-
csolni. A [élvezetékel muszdj volt védeni a talzoltan nagy
zaréfesziillség (belsé zarlat védelem) és a megengedheletle-
niil magas értékd atfoly aramok ellen (kiilsé zarlat védelem).
£ védelmi feladalokal az ugynevezell gyorsszakaszolo lilla
el. Aminl azl a neve is mulalja, ez a berendezés nem voll
alkalmas nagy villamos teljesitmény megszakitasara, még-
is képes volt ellatni a feladatat. Hiba eselén mindig az aram-
mentes félperiddusbhan - tehdt terheletlentil - szakitotta meg
a dioda aramkorét. Szakaszolt, mégpedig nagyon gyorsan.
Innen az elnevezése. Miikodésével a fmegszakitot nem kap-
csolta ki, csak a diodakat tehermentesitette. Ellenben, ha
valamiért nem miikodott helyesen, akkor mégis kikapesolt
a fémegszakito, mint fedévédelem. Az utolso gyorsszakaszo-
[6s mozdony emlékeim szerint a V43, 1005-6s masina volt.
Erdekes modon, amikor az Eszaki Jarmijavitoban V5-os
javitast kapott atkabelezték, méghozza az 1017 - 1155 pélya-
szamt mozdonyoknak megfelelé séma szerint,
de a gyorsszakaszolot valamiért meghagytak
benne. E furcsasigra a személyzet figyelmét egy.
a mozdony vezetGallasanak hatfalara erdsitett
tabla felirata hivta fel, hogy hibakereséskor pon-
tosan tudjak, mit kell tenniiik. Ennek ellenére
néhanyan rendesen megkinlodtak vele, mert a
fiatalabb kollégak mar nem tanultdk, ebbél ado-
déan tudtik kellé biztonsiggal és rutinnal ke-
zelni gyorsszakaszolol. A berendezésl az egye-
niranyito szekrény tetején, a leprobalasdahoz és
visszadllitisahoz sziikséges gomhokat pedig az
egyeniranyilo szekrény bal oldalan helyezték el.
Leprobalasa csak fesziillség alall loriénhelell,
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- vezérl§ doboza, a negyediken a géptérben taldlha-
16 nyomogombjai, az otodiken pedig a védelmi
berendezés kapesoldsi sémdja lathato.

AMOTOROK IS VEDELEMRE SZORULNAK

Mai szemmel talan furcsanak taldltatik az elsé
tizenhat Szili motorjainak talaramvédelme.
A 218-as rel¢ ugyanis - hasonléan a gyorsszaka-
szolohoz - nem kapesolta ki a f6megszakitot.
Helyette a 121-es sémajelii valtakozé dramd mo-
lorkontaktor dramkorét szakitotta. 6. dbra. 1017-es palyaszam
felell azonban a molorok talaramvédelmél atalakilotlak, és
ezutan a 218-as mar a f6megszakito, pontosabban annak a
larlo Lekeres aramkorél szakilolla, ezzel talaram eselén
hatékonyabb védelmel biztositva a motorok szaméra. Erde-
kesnek tinhet, hogy 1017 palyaszam felett beépitésre kertlt
a 218/1-es relé, amely abban kiilonbozott a sima 218-astol,
hogy nem a tarté tekeresre dolgozott, hanem a .ki” tekeresel
kapesolta fesziiltség ald, ezaltal gyorsitva a védelem miiko-
dését. (Amig a 218-as megszolalasi ideje 80- 100, addig a
218/1-esé 60-80 milliszekundum érték koriilire adodoll. Az
eredeti Ganz gydri leirds szerint azért volt erre sziikség, mert
az 1017-es palyaszam feletti gépeken alkalmazott Sperkog
5-0s diodavédelem nem rendelkezelt kiilsé zarlat elleni vé-

delemmel, tehat hirtelen felfuté zarlati aram esetén - mond-

juk egy korttiznél - e relé nagyobb biztonsaggal védte meg

a diddikat a tonkremeneteltdl.)

N, ahra
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A GYAR ES A VASUT KOZOS KISERLETEI

Hazank megvasarolta a V43-asok gyartasi jogat, igy az 1008-
as palyaszamot viseld gép mar idehaza készilt. Kiilonos,
hogy az 1001-es Szili megjelenését kivetGen nagyon hamar
elkésziilt az elsé hazai gyartasa mozdony, amely 1964 ma-
jusdban mar munkaba is allt. A sorozatgyartas tervezett
titeme szerint 1964 végéig az 1008-ason kiviil még hét, 1965
végéig pedig tovabbi tizenst mozdonyt kivantak munkdba
allitani. Az els6 kilenc (1008-t6l 1016-ig) idehaza épitett jar-
mii szinle leljesen megegyezell a kiilfoldon gyartoll testvé-
reivel, lermészelesen ezeknél a gépeknél a gydr mar meg-
kezdte az importhanyad csokkentésél, egy-egy részegységet
hazai beszallitoktol rendelt meg.

A GANZ-MAVAG mérnoki gardaja a MAV szakembereivel
kardltve hamarosan kisérletekbe fogott a mozdony lovabb-
fejlesziése érdekében. Elsdsorban a legbonyolultabb és a
legtobb odafigyelést igényld szerkezetet, a fokozatkapesoldt
szerellék volna Kivallani valami olyan eszkozzel, amelynek
segilségével a vonderd folyamalosan véllozlathald, és amely
nem larlalmaz bonyolult, nagy karbantartasigény alkatré-
szekel. Tgy sziiletelt meg 1968-ban hazank els liriszloros
szabdlyzasu VA3-as gépe, az 1076-o0s palyaszamol viseld
mozdony. 7. abra. A probak soran a jarmd ugyan tonkrement,
de a vele szerzett tapasztalatokat hasznositottak a tirisztoros
szabalyzasura alalakitott 001-es Leon, majd késibb a Vo3-as
gépek tervezésénél. A 8. abran az 1076-os gép tirisztorszek-
rényének részlete lathato.

9. abri
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Egy masik érdekes kisérletrdl sem feledkezhetem meg. A
gydr ugyanis a hatvanas évek kozepén Kifejlesztett egy dj
tipusu forgovazesaladot, amely az UFB nevet kapta. E for-
govazakal muszdij volt a gyakorlatban is Kiprobalni, ezért
1967-ben az 1051 palyaszamu mozdonyl alalakitottak. igy
sziiletett meg ideiglenes tipusként a V45,1051 palyaszama
Szili. 9. dbra. A mozdony fékeretét az UFB forgovazak be-
épitéséhez teljesen at kellett szabni. Tobbféle probamenetet
végezlek e jarmvel. A forgovaz Kiprobaltatott 100, 150, va-
lamint 160 km/6 sebesség mellett egyarant. A beépitett mo-
torok miatl a V45-6s mozdony maximélis leljesitménye
minddssze 1950 LE-ben (1435 kW) allapittatott meg. A pro-
bak lezarultaval az 1051-esl visszaalakilottak, de a V45-6s
korszak nyomail ezuldn is sokdig viselte, ugyanis a [6kerel-
ben egymas [616tt kialakitott kett6 feljaro lépesdje még éve-
ken at arulkodott a maltjarol.

A kovetkez6 részben a mozdonyok tavvezérlési lehelGsége-
irdl, egy érdekes ingavonali dlalakilasrol, valamint a néha
hibdsan kigondolt biztonsagi berendezésekrél, nem utolso
sorban pedig a jarm fékberendezésének érdekességeirdl
olvashatnak.

(A kozolt fotok gyenge minGségéért elnézést kérek. Sajnos,
csak ezeket leltem fel a témaval kapesolatban.)

Moéricz Zsigmond
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1995 ¢és 2019 kiozoll a némel vasithalozat 15%-kal zsugorodott. Fzzel
egyidejiileg az ulas- és leherszallitas 42%-kal. illetve 83%-kal néll. A helyzel
egyre nyomaszlobba valik a Rozép-eurdpai orszdgban, amely egytllal vasali
arufuvarozdaslekintelében az egyik legerdsebb eurdpai allam. A vasil novekedésél
és_jovobeli céljainak elérésél lamogalo inlézkedésekre most nagyobb sziikség

van, minl valaha.

enkil ne lévesszen meg a jarvany miall megnovelt
kapacilas: valojaban egyre jobban szorul a hurok a
némel vasuthalozal koriil. A vasuthalézal gyors bovi-
tése nélkiil elakadasokra lehel szamitani Némelorszag va-
ganyain, ha a gazdasag a jelenlegi vlsag utdn djra magdhoz
tér” - mondta Dirk Flege, az Allianz pro-Schiene nevii non-
profit vasutparti érdekesoport tigy vezel igazgatdja. A vastiti
kollségvelés novekedésél a halozalnak is kovelnie kell
Az év elején Angela Merkel némel kancellar egyértelmtivé
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lelte Némelorszag vastllal kapesolatos szandékail. ., Klima-
tigyi céljainkat csak a vasul segitségével érhetjik el. Azt
akarjuk, hogy 16bb arut szllitsanak vasiton™ - jelentette ki.
Csaknem egy honappal késébb Andreas Scheuer német kiz-
lekedési miniszter a kivetkezd gondolatol [(Gizte hozza: Mi-
nél rovidebb és egyszer(ibb az (l a vasitig, anndl valoszin(ibb,
hogy a véllalatok ezt az eszkozt valasztjak aruik szallitasara.
Ezért tamogatjuk a magdanbelektetéseket, elémozditjuk az

atrakodoallomasok épitését és felgyorsitjuk a tervezést.”
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Ennek tiikrében a német allam 200 millié eurds finanszirozasi programot hagyolt jova a
vasit szamdra. A befektetés fokusza azonban, Ggy tinik. nem az orszag aktualis problémdira
iranyul. ,A klimabarat vasuti kozlekedés tovabbfejlesztésének feltétele a modern, nagy telje-
sitményf, elegendd kapacitassal rendelkez infrastruktiara™ - mondta Flege. A szovelségi
korményzat az utébbi években megemelte a vasiti koltségvetést. A pénzalapokat azonban jorészt
a meglévg halozat felgjitasara és karbantartasara forditottak.” A jelenlegi tervezéssel Német-
orszagnak sikeriilhet megllitania a halozat zsugorodasat, de joforman lehetetlen visszaallita-
nia az eredeti allapotot. Ebbél kovetkezik, hogy az orsziagnak nemesak a meglévé infrastruk-
tara karbantartasaval kell foglalkoznia, hanem mostantdl figyelmet kell forditania annak
tovabbépitésére is. Az Allianz pro-Schiene szerint Németorszagnak .befektetési offenzivat kell
inditania az @j épitkezések és bovités iranyaba, hogy helyrehozza a malt hibdit™.

A vastl piaci részesedésére gyakoroll hatis

Ha a szovelségi kormanyzal el akarja érni arra irdnyuld céljat, hogy megkellézze az utasok
szamal, és a tehervasutak piaci részesedését 25% folé emelje, akkor épitenie és bivitenie kell
a vastlvonalakal” - folytalta Flege. Ez a perspektiva rdadasul rendkiviil szilard bazissal ren-
delkezik. A sziikséges kapacitds megleremtése létfontossagti ahhoz, hogy t6bb tigyfelet esabit-
sanak a vastthoz, és megvalositsak a kozlekedési modok kozotti valtast. Ez Németorszighan
siirgelébb, mint barmely mas allamban. Hogy miért? Es miért éppen most? Mert 2020-ban.,
mindenki legnagyobb meglepetésére, Némeltorszaghan a vasuti drufuvarozas piaci részesed¢-
se 19%-rol 17,5%-ra esell vissza. Ez a esokkenés nem il nagymértéki, ugyanakkor a kozati
leherszallitas némi novekedést mutatott. Ezt a fejleményt Matthias Gastel parlamenti képvise-
16 hozla nyilvanossagra, és azért kiilonosen ijeszté, mert azt bizonyitja, hogy a vasiti szektor
hossza tava céljai forognak veszélyben. A vasitba valo befektetés tehat kritikus jelentdségt,
és fontos, hogy innovativ és produktiv modon valésuljon meg. Ha az a cél, hogy a vasit legyen
a jovo szallitasi modja, akkor rendkiviil sok figyelemre, fejlédésre és szabad térre van sziiksé-
ge, hogy novekedhessen, és kibontakoztathassa a benne rejlé potencialt.

Jorras:RailFreight Szerzd:Nikos Papatolios
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ARUFUVAROZAS

Nverl a jarvanvon
a vasuli és vizi
\RIRIYAR

- legalabbis a szamok ezt mutatjak

A vilagjarvany jelenldsen dlrendezle lavaly az druforgalmi lérképel: mikizben
vizi fuvarozas volumene és a vasuli fuvarozds lonnakiloméler-teljesitménye néll.
a kozali druforgalom minden mulalo lekinlelében visszaesell, de ahhoz. hogy
Magyarorszag leljesileni ludja az Eurdpai Unié felé vallalt klimacélokal. évi 50-
100 ezer kamionnyi forgalmat kellene kiozilrol az intermodadlis fuvarozds felé
lerelni - dll a Magyarorszdgi Logiszlikai Szolgallalé Kozponlok Szovelségének
(MLSZKSZ) legfrissebb elemzésében.

magyarorszagi arufuvarozasi volumen (285 millio tonna) 8.5 sza-
Azalékkal, mig a leljesitmény (52 milliard tonnakilométer) 11,3 sza-
zalékkal csokkent tavaly 2019-hez képest. Ezen beliil a belfoldi

forgalom volumene 7.7, teljesitménye 6 szazalékkal, mig a nemzetkozi vi-

szonylatt forgalom esetében ugyanez 9.9, illetve 13.6 szazalékkal esokkent.

A vizi fuvarozds volumene 2.5 szdzalékkal n6tt, a vasati fuvarozds tonna-
kilométer-teljesitménye 4.9 szdzalékkal volt tobb az el6z6 évinél. Mindez azt

jelenti, hogy a forgalom egy része a kozuti fuvarozasi modrol a vizire tereld-
dott, a vasuti tavolsagi fuvarok szama pedig nétt.

A vasli aruforgalom volumene (50,5 millié tonna) a 3.2 szazalékkal csok-
kent, az drutonna-kilométer teljesitmény (111 milliard tonnakilométer) ugyan-
akkor 4.9 szazalékkal n6tt 2020-ban az egy évvel korabbihoz képest. A bel-
foldi forgalomban a jarvany miall a tonnakilométer-teljesitmény
10.5 szazalékkal esokkent, mikozben a fuvarozott volumen még ennél is
nagyobb mértékben 19,4 szazalékkal eselt vissza. Nemzetkozi viszonylathan
azonban a volumen 3 szazalékkal, mig a teljesitmény 7.9 szazalékkal nGtt
2019-hez képest. Fként a nagyldavolsagi fuvarozds eselében ment dt a for- &
galom kozutrol vasitra, amiben jelentds szerepel jalszoll az egyes [uvarozok
altal ledllitott nagyszamu gépjarmda. A vasti fuvarozas ugyanis kevéshé



érzékeny a hatarzarakra, a torlédasokra, és esetében kisebb
a fert6zésveszély is. Az MLSZKSZ adatai szerint, a hazai in-

termodalis forgalom a vasuti fuvarozasi dgazaton beliil stabi-

A jarvany miatt jelentésen megndétt az igény az intermoda-
lis fuvarozas irant, a jovoben varhatéan még dinamikusabban
novekszik e fuvarozasi mod részardnya. Az Eurdpai Unio is
elényben részesiti az intermodalis fuvarozasi modot. Erre
sziikség is van, mert ahhoz, hogy Magyarorszag teljesiteni
tudja az Eurdpai Unid felé vallalt klimacélokat, évi 50-100 ezer
kamionnyi forgalmat kellene kozutrol az intermodalis fuva-
rozds felé terelni. Kz a fuvarozisi méd megolddst nydjt a nem-
zetkozi kozali fuvarozds egyik nagy problémdjara, az egyre
stilyoshodd gépjarmiivezeté-hidnyra is. mert minimdlis sze-
mélyzelel igényel még a nagy mennyiségii aru lovabbilasa
eselén is. Emellett nem érintik a kozati kozlekedés problémai
- dugok, hataratkelés -, jol szervezheld, és 24 6ra alatt akar
1200 kilométert is meg tud tenni a vasutra rakolt aru (a vizi
fuvarozas esetében ez 5-7 nap). Koltségekel lehet vele csok-
kenteni: egyrészl egyre versenyképesebbek a vasuli fuvardijak,
masrészt az intermodalis fuvarozas kozvetlen koltségesokke-
nésl jelent a kozuti flottat tizemeltetok szamara. Harmine
gépkocsivezeld helyell egy mozdonyvezeldre és kevesebb
vontatora van sziikség, valamint csokken a gumikopas-, javi-

tas-, karbantartas igénye.

A helyzet biztato, mert tobb fontos fejlesztés elindult és az
intermodalis fuvarozds terjedését segité kormanyzati dontések

sziilettek. Elérehaladott allapotban van a fényeslitkei East-West

Gate intermoddlis kombitermindl épitése, valamint hamarosan

elkezdddik a zalaegerszegi kombitermindl fejlesztése is a Met-
rans beruhdzasaban. Az Gj kombitermindlokat mar eleve gy
tervezik, hogy azok a kozuti potkocesikat - még a nem daruz-
hatéakal is - is vasttra tudjik tenni.

Fontos lépés tovabbd, hogy a kormany ajbdl napirendre
ttizte a VO budapesti vasuti korgytr projektjét, és dontott az
orszagos vasuli aruforgalmi felmérés és fejlesziési koncepeio
kidolgozasarol. A VO megvaldsitdsa kindlati pozicioba hozza

arufuvarozasl és osztonzi az intermodalis fuvarozas
lerjedését. Az MLSZKSZ idGszer(inek Lartja a kormdny azon
hatarozatat, amely lehetvé teszi a koncepcio részletes Kidol-
g0z4asil és a korabbrol elmaradt vasuti arufuvarozasi infra-
strukturilis szolgaltatasok fejleszlésél.

Mozdonyvezel6k Szakszervezele

2021. marcius - aprilis

Homolya Robert a
STRATOSZ 1j elnoke

2021. aprilis 1161 dr. Homolya Rébert a MAV Zrl. el-
nok-vezérigazgatdja tolti be a Stratégiai és Kozszolgalta-
16 Tarsasagok Orszagos Szovetségének elnoki tisztségét.
A szervezel fGtitkari feladatait a MAV Zrt. huménerdfor-
rds vezérigazgalo-helyettese Steininger Zsolt latja el.

A STRATOSZ egyik kiemelt feladata - a kozszolgalta-
16 véllalatok fejlédésének elésegitése mellett - a tagval-
lalatok esetében a munkabéke és a rendezett munkatigyi
kapesolatok fenntartiasanak timogalasa. A megdjult
elnokség elsédleges feladatanak tekinti a KVKF (Koz-
szolgdltatd Villalkozasok Konzultdcios Foruma) miikod-
letését és a kordbbi években kialakitott egyiittm(ikodés
tovabb folytatasat. A STRATOSZ 1994-ben alakult meg,
minl a stratégiai jelentéségli és kozszolgdltato villalatok
(tavkozlés, kozati és vasili kozlekedés, energia, vizgaz-
dalkodas, média) orszagos gazdasigi érdekképviselele.
A szivelség szamos Kisebb vallalal mellell szervezelébe
Llomorilve a legnagyobb magyar vallalalokal, gyakorlali-
lag az infrastruktarat képviseld egyik legerésebb mun-
kaadoi szovetség lett.

kotelezettségvallalas tGtjan biztosit-
ja. hogy a 2021. és 2022. években
egy-egy munkanap tavolléti dijjal fizetett potszabad-

A MAV-csoportba tartozé egyes
tarsasagok, mint Munkaltaté az Mt. r "
16.§-a szerint egyoldali munkaltat6i g '
L el
i

sdgban részesiilnek azon munkavillalok, akik a CO-
VID-19 virus elleni védGoltasok magyarorszagi beada-
sanak kezdetétdl legkésébb 2021. junius 15. napjiig
igazoltan véddoltasban részesiiltek és a munkaviszo-

nyuk ugyanezen a napon a munkaltatéval fennallt.

A potszabadsagra valo jogosultsag tovabbi feltétele,
hogy annak igazoldsaként a munkavallalo 2021. jalius
1. és 2021. szeptember 30. napja kozoll személyesen a
munkaltatéi jogkorgyakorlojanak bemutassa a védettscé-
gi igazolvanyat, melyen az oltdsi ideje rovatban legké-
s6bbi datumként 2021. janius 15. napja van feltiintetve.
A munkdltatéi jogkorgyakorlo ellenérzi, hogy a részére
bemutatott védettségi igazolvany az azt bemutalé mun-
kavéllalo részére van kiallitva, és az ollds idépontja is

megfelel a fenti feltételnek.
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KOZLEKEDESPOLITIKA

Ha draga a palya.
elkeriilik a vonatok

A hazai vasili drufuvarozoknak a kozallal és Riilfoldi
rivalisaikkal szembeni versenyképességél is javiland, ha

a kormany - Rérésiikre reagdlva - engedne a palyadijbol.
Abban biznak a hazai vasili arufuvarozok, hogy a
kormdny egy honapon beliil dont a vasili palyahaszndlali
dijak csokkentésérdl. Erre vonatkozo kérelmiikel néhany
honapja az érdekképuiseletiiket ellaté Hungrail Magyar
Vasdli Egyesiilelen kereszliil fogalmaztak meg.

A tamogalds teljes nagysaga csaknem 6 milliard forint
lenne, és a palyahaszndlaton feliili szolgaltatasokért kért
felarak elengedésével jonne létre. Ezzel felez6dne a ma fize-
tett teljes palyadij a kért idészakban, azaz 2020 marciusa és
az év vége kozoll, de a javaslat szerint meg kellene hosszab-
bitani a hatalyat, ha ezt az idei els6 féléves szamok indokol-
jak. A timogatasra azért lenne sziikség a Hungrail tigyveze-
16 igazgatdja. Hodosi Lajos szerint, hogy a vasttvallalatok
sikeresen birkézhassanak meg a Covid-19-vilagjarvany most
is larld, kedvezdtlen hatasai-val.

A vasuti teherforgalom a tavalyi adatok szerint esik, kisebb
bevétel mellett pedig kevesebb pénziik marad a vallalatoknak
a kozutllal szembeni versenyképességiik fejlesziésére. Ebben
az escthben a mindenkori korméany sem tudja teljesiteni azt
a klimavédelmi céljat, amely szerint 2034-re koriilbeliil
75 millié tonna drut kellene a vasitnak mozgalnia a mosta-
ni 50 millio tonna helyetl. A tovabbitott arumennyiség csok-
kenésének masik kivetkezménye, hogy a fuvarkoltségeken
beltil n6 a fix koltségek aranya, példaul a mozdonybérlel vagy
a vonalszemélyzel hére.
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Elve az Eurépai Bizollsag enge~délyével. dlmenelileg mér szamos eurdpai orszaghan elengediék vagy esokkentelték a
payahasznalati dijat. Németorszag, Hollandia és Belgium példaul felére csokkentette ezeket, Ausztria, Luxemburg és
Franciaorszag pedig teljesen elengedte. Hodosi Lajos szerint a Iényeges indoka ennek az, hogy a kormanyok mar rovid
tavon is segilik ezzel a vasutvallalataikat, amelyek azonnal elkezdhetik a versenyképességiik javitasat.

A phd csokkentésével megtakaritott pénzt a vasutvallalatok példaul tevékenységiik digitalizalasara, modernizaciora,
emissziocesokkentésre kivanjak forditani. Fejlesztéseik révén mas véllalkozasoknal is munkahelyek johetnek Iétre.

Ha nem kertiil sor a palyahaszndlati dijak csokkentésére, akkor a szomszédos orszagok phd kedvezményeket élvezd

vasttvallalatai kedvezdbb fuvardijakat kindlhatnak olyan relaciokban, amelyekben a magyarorszagi vasiti arufuvarozok

is aktivak. Maris vannak olyan informaciok. hogy a meghizok Magyarorszagot elkeriil6, olesobb szallitasi atvonalakat

keresnek. Emiatl csokken a hdlozathoz valo hozzalérésért fizetell hazai bevétel, és tovabb nének a vasali arufuvarozas

egységkoltségei.

Mosz/vg.hu
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FOTOPALYAZAT

A ..2021 a vasit

europai ¢éve”

projekt keretében
fotopalyazatot hirdetiink
mozdonyvezetok szamara

A Rail Cargo Hungaria a Mozdonyvezelék Szakszervezelével és a HUNGRAIL
Magyar Vasdali Egvyesiilellel egyiiltmiikidésben az alabbi témakirokben vdrja a
mozdonyvezeld kollégak képanyagal.

A pélyazat kategoriai:

e Vasl és kornyezel - A mozdony mellell az épilell kornyezel, jellegzeles lereplargyak, pl. épiiletek, hidak is
megjelennek.

o Vasit és tdj - A mozdony mellett a tdj, a zold kornyezet is visszakoszon.

e Mozdony és kiildeménye - A mozdony mellett a szerelvénysor, a kiilonbozé kiildemény-, illetve koesitipusok is
lathatoak.

Az elbiraslas soran fontos szempont: az egyedi latismaod, a természetes hatas (kis mértéki utoszerkesziés) és a
karakteres perspekliva.

A pélyézat feltételei:

o Afotopalydzatra jo minGségi, legalabb 3 megabdjtos (MB). 300 dpi felbontasa képeket varunk jpg vagy tif
formatumban.

o Egy palydzo tobb kategoridban és tobb képpel is indulhat.

o A pdlydzat bekildésével a palyazo hozzajarul, hogy a Rail Cargo Hungaria, a MOSZ ¢és a HUNGRAIL a képeket
sajat marketing célokra, illetve sajat kommunikacios feliileteiken hasznaljak.

Elbiralas:

A beérkezd palyazatokat

o az RCH részérdl Szalay Rita marketing és kommunikdcié vezetd, Polya Tibor vontatds vezeld.
o a MOSZ részérdl: Barsi Baldzs elnok, Gytire Ferenc Leriileti vezeld

o a HUNGRAIL részérdl Hodosi Lajos tigyvezeld igazgalo, Fekele Boglara social media manager,
o lovabbd Ir6 Zoltan fotoriporter biralja el.
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A palyédzat dijazdsa:

RCH dijak:

l. helyezett: brutté 150.000 forint
[I.  helyezett: brutto 100.000 forint
1. helyezett: brutté 75.000 forint

Kiilondijak:

o RCH kiilondij: brutté 50.000 forint

o MOSZ részérél 2 kiilondij: brutto 30.000 forint/dijazott

o HUNGRAIL részérdl 2 kiilondij: 2 személyre sz6l6 MAV Rail Tours voucher 25.000 forint értékben/dijazolt

A palyazat bekiildésének részletei:

A palyamiiveket a fotopalyazal@railcargo.com e-mail-cimre varjuk:

o 10 megabdjt alatt mellékletként,

o 10 megabdjt felett szabadon vélasztott fajlmegoszton keresztiil (pl. Google Drive, Mammutmail, Toldacuccot,
Wetransfer), a megosztora feltoltott [4jl linkjét a jelentkezd e-mailbe illesztve.

Bekiildéskor kérjiik feltiintetni:
o az e-mail largy rovalaban: folopalyazal,
o aképek elnevezésében: az alkold nevél,
o az e-mail szovegében: a megpalyazoll kategoria(ka)l,
o Llelefonos elérheléségel a palyazati eredményekkel osszeltiggd kapcesolatfelvételre.
A bekiildés hatdrideje:

2021 jilius I5.

Folyamatosan érkeznek a

tram-train szerelvények Szentesre,

a harmadik szerelvényt aprilis kozepén daruztak le
kamionrol a motorgarazshan.

Az els6, Vasarhely 001-es tram-traint 2021. janudr 20-4n mutattik be a
MAV-START szentesi Lelephelyén. A protolipus miikodésének
ellenérzésére iranyuld futéproba marcius 4-én, Szentes-Mindszent-
Szenles Glvonalon sikeresen lezajlotl. Marcius 10-én a haldsagi nagyvasuti
futoprobat is elvégeziék Keeskemél-Kiskunfélegyhdza-Szeged dtvonalon,
majd a haldsdgi jarmiiszemle és proba kovetkezett Hodmezévasarhely dj

villamosvasuli vonalan.

A 37 méter hossza, hetvenegy tonnas, dizel-villamos hibrid tram-train
216 féréhelyes. Szeged és Hodmezdvasarhely villamosvonalan a KRESZ
eléirdsai alapjan 50 km/oras maximalis sebességgel haladhatnak, a két varos kozotti nyiltvonalon dizel meghajtassal,
100 km/oras megengedett sebességgel szallithatjak majd az utasokat.

mosz/mavesoporl.hu
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A ,,2021 a vasut europai éve” projekt keretében

a mozdonyvezeto kollégak

Palyazati témakorok:

- Vasut és kornyezet — A mozdony
mellett az épitett kornyezet, jellegzetes
tereptargyak, pl. éplletek, hidak is
megjelennek.

« Vasut és taj — A mozdony mellett a taj,
a zold kdrnyezet is visszakdszon.

» Mozdony és kiildeménye — A mozdony
mellett a szerelvénysor, a kilonbdzd
kildemény-, illetve kocsitipusok
is lathatoak.

A palyazat dijazasa:

I. helyezett:
brutté 150.000 forint

Il. helyezett:
brutté 100.000 forint

lll.helyezett:

brutté 75.000 forint

A palyazat feltételei:

- A fotépalyazatra j6 mindség, legalabb
3 megabajtos (MB), 300 dpi felbontasu
képeket varunk jpg vagy tif formatumban.

- Egy palyazé tobb kategoriaban és tobb
képpel is indulhat.

« A palyazat bekildésével a palyazo hozzaja-
rul, hogy a Rail Cargo Hungaria, a MOSZ
és a HUNGRAIL a képeket sajat marketing-
célokra, illetve sajat kommunikacios
fellileteiken felhasznaljak.

RCH kiilondij:

brutté 50.000 forint
MOSZ részérdl 2 kiilondij:
brutt6 30.000 forint/dijazott
HUNGRAIL részérdl 2 kiilondij:

2 személyre sz6l6 MAV Rail Tours
voucher 25.000 forint értékben/dijazott

A pélyam(iveket a fotopalyazat@railcargo.com e-mail-cimre varjuk:

+ 10 megabdijt alatt: mellékletként « 10 megabdjt felett: szabadon vélasztott fajlmegosztdn keresztiil (pl. Google Drive,
Mammutmail, Toldacuccot, Wetransfer). A megosztora feltoltott fajl linkjét kérjik a jelentkezd e-mailbe illeszteni.

Bekildéskor kérjiik feltiintetni: + az e-mail targy rovataban fotopalyazat - a képek elnevezésében az alkotd nevét
+ az e-mail szévegében a megpalyazott kategoria(ka)t - telefonos elérhetdséget a palyazati eredményekkel 6sszefliggd

kapcsolatfelvételre.

Rail MHungaria
Member of GBB

szamara

Elbiralas:
A legjobb palyamivek dijazasban
részesllnek. A beérkezé palyazatokat

« az RCH részérdl Szalay Rita marketing
és kommunikacio vezetd, Pdlya Tibor
vontatas vezeto,

« a MOSZ részérdl: Barsi Balazs elnok,
Gyure Ferenc terlleti vezetd,

» a HUNGRAIL részérél Hodosi Lajos
lgyvezet6 igazgatd, Fekete Boglarka
social media manager,

- tovabba Ir6 Zoltan fotdriporter biralja el.

Az elbiralas soran fontos szempont:
az egyedi 1atdsmaod, a természetes hatas
(kismérték( utoszerkesztés) és

a karakteres perspektiva.

A bekiildés hatarideje:
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