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A Mozdonyvezetdk Szakszervezete koszonti a magyar vasutasokat és gratulalunk
a kitiintetéshen részesiiléknek! Elismerésiinket fejezziik ki kollégandinknek

és kollégdinknak azért a helytallasért, dldozatos munkadért, amellyel mozgasban
tarljak az orszagol és biztosiljak a mobilitast.1951-ben tinnepelték elGszor Magyarorszagon a Vasulasnapol. A termeléshen

élenjaro vasulas dolgozokal kormanykiliintetéshen részesiletlék, a vasiti munkaversenyben legjobb eredményt elérd
Eszaki Flit6hazal pedig [laman Kalé Fiit6hazza keresztelték - irta a korabeli sajto.

Az6la eltelt majdnem harom emberdllé, egy gyorsvonal sehességével valtozoll meg koriilottiink a vilag. A vasati hivatds
gvakorldsa, a kotottpalyds kozlekedés szolgdlata azonban akkor és most is sok lemondassal. felelésséggel,
alkalmazkodoképességgel jaro, fegyelmezell munkavégzést kivetel.

Napjainkban a technikai fejlédés és a digitalizacio sem tudja ellensilyozni azt a l1étszamhianyt, megnovekedett pszichés
és fizikai terhelést, amely a végrehajto szolgalathan, a kulesmunkakorokben tapasztalhato. A magyar vasutasokban
minden nehézség ellenére még él a hivatastudat, az, hogy a vonatnak mennie kell! Ezért minden tiszteletet és elismerést

megérdemelnek.

A Mozdonyvezeldk Szakszervezete céljai az elmalt évtizedekben mit sem valtoztak: hatékony érdekvédelem, hivatasunk
értékének megfeleld bérezés és foglalkoztatasunk feltételeinek javitasa. Azt valljuk, hogy a biztonsagos vasuti kozlekedés
fenntartisihoz, az utas és megrendeldi igények teljesitéséhez képzett, anyagilag és erkolesileg megbecsiilt, motivalt

e

dolgozokra és megfelelé munkakoriilmények biztositasa van sziikség. Még nem késé tenni ezért!
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MAV-START HIREK

Hatvan éves
mozdonyoknak

muzeumban van a helye

A mdjus 31-i
Kiildottkozgyiilés
vendége voll Dr.
Mosoczi Laszlo

a MAV-START
vezérigazgalija,
Dr. Tura Szvetldana
human-erdforras
igazgalo és Szorad
Robert vezérigazgaloi
landcsado.

=

Start vezetdje tajékoztatast

adott a MAV-START
ozdonyvezetdkel is érintd
aktualitasairol, a vallalat el6tt allo
feladatokrol, kihivasokrol és valaszolt a mozdonyvezel6 kollégak kérdéseire. Mosoczi Laszlo mondandéjanak fokuszaban a
kiildottek kérdéseihez is igazodva, a jirmt beszerzéssel, a gépek allapotaval és karbantartasaval kapesolatos helyzet
értékelése allt. Mint elmondta. a Vectron beszerzésének szerzddése tigy van megkotve, hogy az elsé jarmi szallitasig a
Siemens kileles tartani az arat. A MAV-START mindent meglesz, hogy létrejojjon a beszerzés, de a Korméany egyelére nem
engedélyezte a lehivast. Uj mozdonyok vésérlisdra nagy sziikség lenne mert a 60 éves mozdonyok helye inkabb a mazeumban
¢és a retr6 kozlekedésben lenne, mint a mindennapokban. Még kritikusabb a helyzet a mellékvonali szolgéltatasok
biztositasaban. Egyrészt az alkatrész utanpotlas akadozasa, masrészt az Gtatjaros balesetekben megsériilt jarmtévek nagy
szdma miatt rendkiviil fontos a jarmthelyzet javitdsa. A vezérigazgaté elmondta, hogy dolgoznak a probléman, haszndlt

jarmiivek vasarlasa lehet a rovid tava és hidrogén hajtast motorvonatok beszerzése a hosszu tavra szolo megoldas.

Az elvirosi kozlekedéshben mar bizonyilollak a motorvonalok, megbizhatosaguk, kedvezs tizemeltelési paramétereik miatl
a Start tovabbi 40 db jarm{ vasarlasat tervezi, a tender kiirdsa még idén megvalosulhat. Szo volt a MAV VAGON eladésarol

is, a fenntarldsi rész Kiszervezése 6sszel valosul meg. A jarmiikarbantartds igy piaci viszonyokra keriil, remélhetéleg ettdl

javul majd a jarmdvek rendelkezésre alldsa, tizemkészsége.

Mosdczi Liszlo végezetiil Kijelentette, hogy a kozosségi kozlekedés kapesdan a ¢él a vasili és az autobuszos kozlekedés
ardnyanak meghatdrozdsa és egyensilyban tartasa. Minden nehézség ellenére az idei év valamivel kedvezdbb gazdasigi
kornyezetel biztosil a vallalal miikodtetésre, mint a tavalyi.

Tura Szvellana humén-erélorras igazgalé elsésorban a szamok nyelvén adott tdjékoztatast a teriiletet érinté helyzetrél. Mint
elmondta, a Start munkavalladinak létszaima most 12.270 6, jelentds létszamhiany {6leg az utazéi munkakorokben

tapasztalhato. Mozdonyvezetdk Iétszama 2400 folott van, a gyakornokok kozel 400-an vannak. Folyamatosan igyekeznek

7oz

a nyugdijba vonulokat potolni, idén még 100 {6 frissen végzett jarmivezeté all munkaba. A motorvonat-vezelék létszama
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103 16, ebbe a munkakoérbe mar nem vesznek fel és nem
képeznek ki Gj munkaer6t. A Startnak univerzalis munkaerdére
van sziikség, az atképzésre helyezik a hangsulyl. Sokan
jelentkeznek a holgyek koziil is jarmiivezetdnek, jelenleg a
molorvonal-vezeldk kozel negyede né. Osszeségében
elmondhald, hogy lovabbra is sokan érdeklédnek és
jelentkeznek mozdonyvezeldi munkakorbe, de a magas
egészségiigyi és pszichologiai kivetelmények miatt csak 10%
keriil felvételre. A tiléra a mozdonyvezetéi munkakorben a
legmagasabb, mar aprilis végéig 92 éra volt atlaghan.
A bérfejlesztés megtortént a Startnal, ennek koltségeit most
ki kell gazdalkodni. Kérdésre véalaszolva Tura Szvetlana a
munkdba jaras koltségtéritése kapesan kijelentette, hogy a
torvény alapjan kizarolag a legkedvezdébb bérlet aranak 86%-
at adhatjak koltségtéritésként. Ez a konstrukeid jelenleg a
varmegyebérlet, ehhez kell igazodni. Az egyedi elszamoldsi
problémdkat osszegytijtik és vizsgaljak. mert helyi szinten
leginkabb eltérd értelmezéshél adodnak a félreériések.
Szorad Robert a gyakornok képzéssel, a jelzd meghaladasokkal
kapesolatos kérdésre vilaszolva elmondta: Szigora a felvételi
rendszer, ezen nem kivannak valtoztatni, inkabb a képzéshen
lat lehetGséget a jelentds javuldsra. A gyakorlati vasttszakmai
oktatok helyzetén is modositaninak, fontos lenne, hogy egy-
két oklato vigye végig a hozza beoszlott gyakornok képzését.
Ebben az évben mér tobb rendkiviili esemény tortént, remélik,
hogy a képzés megvdltoztatasa segileni fog ezen kockdzatokat
csokkenteni. A jegyvizsgalo nélkiili kozlekedésre hatosagi
jovahagyas van, nem kivanja a Slart rendszer szinlen
bevezetni, csak a jelenleg is hatdlyos utasitasok szerint
miikodik. A vasttbiztonsag nem szenvedhel csorbat az egy
[0s kiszolgalas eselén sem.

A Start vezel6k utan a kiildotiek tették fel kérdéseiket. Vida

2023.

Tamas teriileti vezeté példaul az irdnt
érdekldott, ha a MAV-START valéban remek
munkahely, mint ahogy a vezetdk hangoztatjak,
akkor miért hagyjdk el jelentés szimban mégis
a munkavallalok? Mitdl lesz jobb a géphelyzet.
mint a mostani, mikor talilkozunk majd az
tizemi naploban kevesebb hibaval, és mikor
csokken végre a mozdonyvezeldk terhelése.
A MAV-START vezelGje megismélelte, amil a
tijékoztatojaban mondott, a matuzsalemi
mozdonyok mtikddésének oril, de nem a napi
kozlekedésben kellene mar szolgdlniuk. Az,
hogy megbizhatobb mozdonyok tizemeljenek,
arra 4j jarmévek beszerzéséig a bérlést
igyekeznek megvaldsitani. A mozdonyvezeték
elvandorldsa attdl is fiigg. hogy nagyon sok maganvasit van
az orszagban, de gy latja, sokan onnan is visszajonnek, mert
a Start j6 munkaltato.

A munkaidd-beosztas kérdése allando vitak targyak a MOSZ,
¢és a mindenkori munkaltato kozott, a Startot elhagyok nagy
része ma mar fleg a vezénylés miatt 1ép. A Start mégsem
valtozlal, az EU Birosagi Hatarozattal sem foglalkozik, Ggy
tesz, mintha meg sem tortént volna. Kérdésre véalaszolva a
human-erdforras igazgato kijelentette; jogerds magyarorszagi
itéletek nélkiil a munkaltaté allaspontjaban nem lesz
elmozdulas, Kivéve, ha a jogalkotasban lesz valtozas.

Csallos Tamas teriileti vezel6 [Gleg a TSZVI Budapest
teriiletén elterjedt gyakorlatot sérelmezte, amikor
munkaszerzddés modositashoz kotik egy-egy tipusismeret
megszerzésének lehetdségél. Ez nem elikus munkaltatoi
magatartas, leginkabb a zsarolds rd a megfelelé meghatarozas.
Tura Szvetlana szerint az nem kifogasolhato, ha megallapodik
a larsasag a dolgozojaval, az munkaszerzédésben legyen
rogzitve. Zsarolisnak nines helye, ha ilyen megtorténne vagy

erre kisérlet torténne, az vizsgalatot igényel.

Csépai Zoltan a gyakornok képzésben alkalmazotl modszerek
elméleti és gyakorlati részére kérdezett ra. A munkaltaté Ggy
tajékoztatotl, hogy minisztériumi szinten folyik egy
felulvizsgdlat a kérdésekkel kapesolatban. Az ulazdsi
gyakorlatra forditott id6t megfelelének tartjak, 320 ora alatl
ki kell deriilnie, hogy ki lesz alkalmas mozdonyvezetének.
A Slart az oklalds gyakorlati részében ldtja az atlorést.

A Kiildottkozgyilésen a MOSZ és a MAV-START is
hangstlyozla a rendezell munkaiigyi kapesolatok fontossagat,

a rendszeres parbeszéd ilyen formajat is.

MozdonyvezelGk Szakszervezele
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Csodds lermészeli

Mozdonyvezetok
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rendezvény a Gyermekvasut torténetét bemutato kiallitis megtekintésével indult. Itt Besztercan Kornél érdekes

el6addsa adott betekintést az egyediilallo vasiat mindennapjaiba és kiilonlegességeibe, majd kiilonvonat szallitotta

a MOT vendégeit Széchenyi-hegyrél Hiivosvolgybe, ahol a rendezvénysator és ebéd vart mindenkit. A megnyiton
Barsi Balazs a MOSZ elnoke és Besztercan Kornal a Gyermekvasut vezetdje koszontotte a résztveviket, ezt kivetéen
kezdetét vették a programok. Lehetéség volt a mozdonyszimulator kezelésére, a vasttiizemi teriilet meglatogatasakor
pedig a Gyermekvastt rejtett kineseinek kozelebbi megismerésére. A vontatasi telepen szolgalatot teljesiték szakérté
kalauzolasaval még szinesebb és érdekesebb volt a bemutaté akar gyermeki, akar felnétt szemmel. Kiilonosen . Lajos
bacsi” a gézmozdony araloll nagy sikerl, és a C50-es vezelGallison ulazds, a hajlanyozas is sokakal vonzoll.
A rendezvénysatorndl kozben fotoszinhdz nyilt és oridsjatékok allitottak proba elé a latogatokat. A kavé forrd, a sor hideg,
a sator arnyékot adé volt, a koncerteken lehettiink volna tobben is.
A rendezvényen a MOSZ dltal alapitott elismerések dtadasara keriilt sor, végiil Szulik Andrea miisora zarta a talalkozot.
Koszonjitk a Gyermekvasttnak, hogy otthont és egyedi hangulatot biztositott az idei Mozdonyvezetdk Orszagos
Taldlkozojanak, koszonet illeti a mozdonyszimuldtort tizemelteté kollégakat, a szervezéket és mindenkit. aki kozremdkodott
és segiletl a MOT lebonyolitasaban. Jovére? Meglatjuk...

Mozdonyvezelék Szakszervezele
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MOZDONYVEZETOKERT

Mozdonyvezetok a

mozdonyvezetOkért,
jok koziil a legjobbak!

A Mozdonyvezeldk Szakszervezele az egyéni leljesitmények elismeréseként 2010-ben
alapitotta a .Mozdonyvezelokérl”™ emlékérmel, az elismerés egyik formdajdal. Az emlékérem
azoknak adomdnyozhato. akik a mozdonyvezetkért, a MozdonyvezelGk Szakszervezeléért,
a szakszervezeli mozgalomért, a vasuli kozlekedésben dolgozok érdekeiérl. a vasili Rizlekedés
larsadalmi elismertségéért Riemelkedd munkal végezlek, hozzdjarullak a szakszervezeli
levékenység megismerteléséhez, aMOSZ hirnevének emeléséhez, gyarapitottak a Mozdonyvezeldk
Szakszervezele ériékeil, kimagaslo munkdtl végezlek. Az idei dijazollak a MozdonyvezelGk
Orszdagos Taldlkozdjan vellék dt a kitiintelést.

Csallos Tamas 1971-ben sziiletett, 1990 szeptemberétdl dolgozik vasuti teriileten.
A Mechwarl vasulgépész lechnikum elvégzése utan Kaposvaron mozdonyvezeld
gyakornokként kezdte, mozdonyvezel6i vizsgat 1992 januarban tett. 1995-t6l
Budapestre koltozésekor Ferencvaros telephelyen dolgozott, 2000-t61 a Déliben
van. A szakszervezelnek kezdetektdl tagja, 2004-ben lett tisztségviseld. A MOSZ
tisztségviselGjeként mar akkor azt gondolta, hogy hatékony érdekvédelmet csak
gy lehet biztositani tagjaink szimara, ha a munkavédelem teriiletén is
eredményes munkal végziink. Erdekvédelmi tevékenységének fokusziba a
munkavallalok egészségének és biztonsagos munkavégzésének biztositasa kertilt,
munkavédelmi technikusi végzettséget is szerzetl. Tamas 2007 6la végzi
kimagaslo, faradhatatlan munkdjat a munkavédelem tertiletén, jelenleg, mint a
TSZV1 Budapest munkavédelmi bizotisaganak elnoke és a MAV-START kizponti
munkavédelmi bizollsaganak lagja. Allhatatos levékenységével sokszor a
lehetetlen helyzeteket megoldva igyekszik javitani a mozdonyszemélyzet
munkakoriilményeit, biztositani az emberi munkakornyezet targyi feltételeinek

megteremtését. Munkavédelmi munkdja soran mindig pontos és preciz, aprolékos
gonddal, minden részletre kilerjedéen dokumentilja és kizveliti a munkaltald
felé a megoldandé problémadkat, igy sokat tesz a munkabalesetek megelézéséért, kockdzatanak mérsékléséért. Tevékeny
részese voll a vallalati szinti munkavédelmi szabalyzal megalkolasiban, a munkavédelmi helyi ftiggelék kidolgozasaban.
Helyi, és orszagos szinten is a munkakoriilmények javitasaért, a munkavédelmi szabalyok betartasacrt, az egészséges és
biztonsagos munkakornyezet megleremtéséért dolgozik. Szamdra a munkavallalokat megilleld, jogszabdly szerint is biztosilott
munkakornyezel nem lehet vita targya. A jarmibeszerzések, korszertsitések sordn részt vesz a kizbeszerzési bizoltsagok

munkdjaban, javaslataival folyamatosan napirenden tartja a megfeleld munkakornyezet biztositasanak igényét. A munkabalesetek

bekovetkezése utdn hatarozottan képviseli a munkavallalok érdekeit, tandcsaival segiti 6kel.
A Mozdonyvezeték Szakszervezete a mozdonyvezeték munkakoriilményeinek javitasa érdekében tett aldozatos és
allhatatos munkajaért, a helyi és az orszagos munkavédelem teriiletén végzeltt elhivatolt tevékenységéért, a .,Hornok Béla

”

Emlékdijat” adomanyozta Csallos Tamas mozdonyvezetének.

10 Mozdonyvezetok Lapja 2023.

Gusztos Karoly 1964. aprilis 12-én sziiletett Kiskunhalason, nds, 2 gyermek
édesapja.

A nagy multa Szilady gimnaziumban szerzett érettségi utan kezdte palyafutasat
a vasttndl 1982. augusztus 28-an. 1984-ben villamos, 1989-ben dizel-
mozdonyvezeldi képesitést szerzett. Mindvégig tagja a Mozdonyvezetdk

Szakszervezetének, annak tigyvivije, hosszi évekig vezel6 iigyvivije volt.

Szilard alapokon fejlédni, utat keresni, olykor utat torni, a hivatast teljes
mellszélességgel képviselni és mindezt a tuddst mélto médon tovabbadni a
jové nemzedékének - ez egy igazan elkotelezelt és felelés szakszervezeti
tisztségviseld feladata.

Karesi életitjaban mindez visszakoszon. Evtizedekkel ezel6lt az egyik akkori
KUT-tag, egy teriileli tigyvivé és tagesoporli vezeld igyekezell meggyézni az
akkor még fiatal, ambiciézus mozdonyvezeldt, hogy villaljon feladatot a
kiskunhalasi tagesoport munkdjaban. Ez nem volt konny(. hiszen méar akkor
tudta. hogy a mozdonyvezel6i kozosségért, ha szivvel, [élekkel akar tenni az
ember, sok aldozatot kell hozni. Ennek ellenére villalta, hogy kevesebb

szabadiddvel gazddlkodva Lobb feleldsség nehezedik majd a véllara és dllandosul
a lagsagi nyomas, amely igények és kovetelések formajaban folyamatosan meglogalmazddik a mozdonyvezeldk részérél.
Allta a saral, rengeleg iras lantskodik arrol, hogy a tagokal nemesak szoban tajékoztatta, hanem emlékezleld anyagok
sokasagaval is ellalta 6kel.
Eredményesen képviselte a tagesoport allasfoglalasat, véleményét, mint teriileti, mind orszagos szinten. A MOSZ,
érdekvédelmi munkdjan tal a kultdra terén is szinesilelle a szervezelrdl kialakiloll osszképel: a kongresszusra csabiloll
ismerl zenészekkel 1épelt fel, tovabba olyan eseményekel is szervezell, amelyek a mozdonyvezel6i hivatast ismertebbé
és elismertebbé tették a civil vilag felé is. A régio életében olyan jelentés események szervezdje, hazigazdaja volt, mint
kiilonboz6 fotokiallitasok, modellkiallitasok, vasuti ereklyék bemutatisa, gyermekprogramok, vasutasnapok, s ki tudja
még mennyi mas egyéh mozdonyvezeldi hivatast népszer(sité esemény. Személye nagyban hozzajarult a szervezet és a
szakma hiteles megjelenitéséhez a helyi médidban is.
Szakszervezeli munkdjan tal tobb mint szazan véltak izig-vérig mozdonyvezetékké, akik a mai napig halasak Gusztos
Karoly felkésziilt, kivetkezetes, ugyanakkor emberléptékii oktatoi tevékenységéért: Karesi a szakma minden csinjat-binjat
beégetle fejiikbe, sziviikbe, vériikbe, ha ezt Ok is igy akartak.
Fgész életpalydjat szivvel-lélekkel dolgozta végig, folyamatosan szem el6tt tartva a szakszervezel és a mozdonyvezeldi

kozosség érdekeit. A szakszervezet kiemelt értékként tekint az ilyen szakmai tudasértékre, emberi hozzaallasra.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete a
MOSZ hirnevének apolasaért, a
mozdonyvezeldi hivatas
népszerisilése, tarsadalmi
elismertsége érdekében folytatott
tevékenységéért, a Mozdonyvezetok
Lapja szamara végzetl munkdjaért a
.Mozdonyvezetékért” emlékérmet
adomanyozta Gusztos Karoly
mozdonyvezelének.

2023. MozdonyrezetoR Lapja 1
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Domasi Zsolt 1971-ben sziiletett, harom gyermek édesapja. Mindig is
mozdonyvezeld szeretett volna lenni, ezért ttja Szegeden a Bebritshe vezetelt
majd a kozépiskolat befejezve, érettségi utan szolgalatat 1989-ben kezdte meg
a vastitnal mozdonyvezetd gyakornokként. Mozdonyvezetdi vizsgat 1999-ben
tett, a kozbensd idben felsGoktatasi tanulmanyokat folytatott és egyéb vastti
munkakorokkel ismerkedett. Kozosségi emberként hamar a Mezéhegyesi
MOSZ tagesoport tagja lett, aktivan részt vett a programokban és a munkaban
is. Erdekvédelmi feladatokat MOSZ tisztségviselként 2006-161 latott el, kozben
bekapesolodott a helyi tagesoporti és tizemi tandesi valasztdsi testiiletek
munkdjaba, ahol szamitastechnikai érdeklddését, felkésziiltségét kamatoztatva
faradhatatlanul végezte feladatait, igy hamar a kozponti szervezetnél taldlta
magal. A Mozdonyvezeldk Szakszervezete Orszagos Valaszlasi Bizollsag
tagjaként, majd elnokeként tobb valasztasi idészakban is bizonyitotla és
bizonyilja szervezékészségél, kezdeményeziképességél, informatikai ismereteil,
bizlosilva ezzel a helyi, teriileli és kongresszusi valasztasok zokkendmentes,
zavarlalan és pontos menelét, az eredmények kétségbevonhatatlan hitelességét.
Jol fogja dssze munkatdrsai tevékenységél, az OVB naprakész és preciz
nyilvanlartasanak is volt koszonhel6 a valasztasok meglelelé elGkészilése és lebonyolitdsa. Szakmai tudasdval,
problémamegoldd képességével és tandcsaival tdmogatja a helyi valasztasi bizotlsdgok munkajat, a tisztségviselok
levékenységél. Javaslataival segitette a MOSZ elektronikus szavazasi rendszerének Kifejlesziését, majd faradtsagol nem
ismerd hozzaallassal, olleleivel laimogalla
annak bevezelésél, a hibak megoldasal, a
rendszer tokéletesitését.

Reneszansz ember, aki hagyomanyérzéssel,
irassal és zenéléssel is foglalkozik,
gazdagitja a kozosséget.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete az
Orszagos Valasztasi Bizottsag elnokeként
végzett munkdjacrt, kozosségépito
tevékenységéért a . Mozdonyvezetokért”
emlékérmet adomanyozta Domosi Zsolt

mozdonyvezetének.

A MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE 2022-BEN ALAPITOTTA A HORNOK BELA EMLEKDIJAT.
ESNEK CELJA. HOGY EMLEKET ALLITVA A NEVADONAK, ELISMERJE AZON SZEMELYEK
ITT SZAKMAI MUNKAJUKKAL

'TI JARMUVEZETOK BIZTONSAGOS ES EGESZSEGES

s

JLELO MUNKAKORNYEZET SZEMELYI ES TARGYI
NAK CSOKKENTESET, MEGELOZESET.,

7

FELTETELEINEK BIZTOSITASAT, A MUNKAHELYI BALESETEK SZA!
AZ ELISMERES ATADASRA AZ IDEI MOT-ON KERULT SOR.

12 Mozdonyvezetok Lapja 2023,

Bartha Géza 1960.06.03-an sziiletett Esztergomban. Az altalinos iskola utan
lanulmanyait az esztergomi I. Istvan Gépgyartastechnologiai szakkozépiskolaban
folytatta, ahol 1978-ban gyartastechnoléogusként végzett. A kozépiskola
befejezése utan kezdte meg vastiti palyafutasat az akkori Haman Katé Vontatasi
Fnokségen, mint jarm villamossagi szerel6, illetve mozdonyvezeld gyakornok.
A sorkatonai szolgdlat utan 3 év kihagyast kovetéen 1989. februar 2-an keriilt
a Dorogi Fiit6hazhoz. Kimagaslo eredményt ért el a Komaromban megrendezett
szakma ifjii mestere vetélkeddn. 1989-ben indult miskolci tanfolyam elvégzése
utan 1990.11.27 -én dizel mozdonyvezel6i, majd késibb a budapesti tanfolyamon
villamos mozdonyvezetdi képesitést szerzett. 2015.05.21-én. A Mozdonyvezeték
Szakszervezetének megalakuldsa ota tagja. A szervezet munkdjaba eldszor
pénztarosként kapesolodott be, majd 2000-t61 tagesoportvezetiként folytatta
a levékenységel egészen 2022-ig. Azota kollégai kérésére nyugdijasként is
segili a dorogi Tagesoport munkdjat. most is pénztarosként, mint a kezdeti
id6kben. A fialalabb liszlségviselGkel sedilelle lanilolla, példal mutatolt
szamukra, tuddsal szivesen osztotta meg munkatdrsaival. Elkolelezettsége,
szakludasa miatl kollégai elismerték, szerették. A MOSZ tisziségviselGiként
haldrozollan, megalkuvasl nem ismerve képviselle a mozdonyvezeldk érdekeil. Hossza évekig, egészen nyugdijazasiig
az lizemi landcesban is képviselte a mozdonyvezetdket. A Dorogi Tagesoport egyben tartasaban nagyon nagy szerepel
jatszoll, ez a Tagesoport vonzo volt mas telephelyeken dolgozok szamara is. A kozosség igazi, hiteles vezeldje volt.

A Mozdonyvezeték Szakszervezete egy életut elismeréseként, tobb évtizedes érdekvédelmi és érdekképviseleti
munkajaért, a helyi kozosség dsszetartozasa érdekében végzett tevékenységéért a ., Mozdonyvezetfkért” emlékérmet

adomanyozta Bartha Géza mozdonyvezetének.

Fol6k: Hlyés Csaba

2023. Mozdonyvezetok Lapja 13
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A férjemrol
kideriilt.

hogy nem csak a vasiti sinek ura,
aki akar egy gombnyomassal

is képes uralni egy hatalmas
mozdonyt (porszivol, mosogépel,
UasalOt LS egy ebken0° [gen. igen. valodi hésiink

aL, nem is meglepd ez annyira, merl ugyebar

az aldozalos munkajukrol ismertek

a mozdonyvezeldk, ami inkdabb mar hivatas
és szolgalal, mint munka. Felkelnek a vilag
legkorabbi idépontjaiban, és hazatérésiik sem a
legidedlisabb, ahogy a munkakoriilményeik sem és
a felelésség oridsi. Az tinnepnapok? Azok
a szolgdlatokra valok! Azok a reggeli szendergds
karacsonyok a vezetéallason és a Hasvéthétfok a
hajnali 2-es ébredéssel mind hozzank tartoznak!
De ez a kitiintetés nem csak a férjemé, hanem
amiénk, a csaladé is! Ezért is nevezhetnénk csaladi
Kitiintetésnek, hiszen az tsszes plusz munkadra, a
szolgalatban OILGLL id6 és a szakszervezetért vallalt
tevékenységek mind a csaladbdl ..hidanyoznak™, 6t
viszonl kiteljesitik. Iis az mindenkinek jo.
Legyen ez az irds a tiszteletem és halam Kifejezése
mindazoknak a mozdonyvezetéknek,
mozdonyvezel6NOKnek és csaladjaiknak, akik
mindennapjainkat szinesilik és a vasuti kozlekedés

4

miikodéséért és biztonsagadrt felelsséget vallalnak.

Biiszke vagyok a férjemre, és biiszke
vagyok rajuk is!

(Ugvye az olvasok kozt nincs olyan, aki azt gondolja,

hogy a vonatok miattuk késnek??)
Dimasi Emese

14 Mozdonyvezetok Lapja

lett a ..Mozdonyvezeldkért”
emlékérem kitiintetés révén!

2023

2023.

Gépészeti Uzletagnal
- Kértiik a 415 sorozatu Flirtek vezetGallas ajtoinak lefoliazasat abbol a célbol, hogy biztositva legyen a
mozdonyvezeldk magansziéraja a kivanesiskodo Lekintetek ell. Igazgat6 Ur igérle, hogy megvizsgaljak ennek
lehetGségét, de nagy valoszintiséggel ez megoldhaté és reményeink szerint rovid id6n beliil meg is valosul.

- A tehervonatos kollégak kérték, hogy a hegyeshalmi pihené helységben keriiljon elhelyezésre egy kis méretii
hiitGszekrény. Vezelémérnok Ur javaslatara egy a mozdonyokon is hasznalalos hiild fog hamarosan odakeriilni.
- Szintén a tehervonatos kollégak jelezték, hogy ismételten nem takaritjak megfelelden a hegyeshalmi szobat,
ayiilik a személ benl. Igazgalo Ur megleszi a szitkséges lépésekel az illetékesek felé.

- Tobben kérdeztétek, hogy miért kellett levenni az dgyakat a Taurusokrol: a .szorfdeszkak™ nem a GYSEV
Zrt tulajdondt képezik, emiatl egy esetleges ellenérzés soran ebbdl problémak adédhattak volna, ezért a
munkaltato jobbnak latta eltavolitani azokat a mozdonyokrol.

- A segédfelvigyazo Holgyek bérbesoroldsanak megvizsgalasat kezdeményeztiik, mert véleményiink szerint
az nem megfeleléen van meghatarozva, emiatt egyel alacsonyabb munkakori csalidba vannak sorolva.
Kzeken tilmenden ismételten szot ejtettiink az oktatd mozdonyvezeték kiemelkedéen fontos szerepérél a

jovébeni mozdonyvezetd gyakornokok vezetési ismereteinek elsajatitasa kapesan, valamint az évekkel ezel6tt

is alkalmazolt és jol bevall ,mentor” jellegii gyakorlati képzés halékonysagarol.

A sokakat érdekld, jové évi kozszolgaltatasrol és az ehhez tarsulo .kiszolgdland6™ vonalakrol - mivel ez egy
folyamatban 16v és még nem végleges iigy - egyelére csak annyit, hogy a megrendelé Magyar Allammal az
egyezlelések kedvezéen haladnak és a GYSEV a sajat meglévd, feldjitandé és beszerzendé gordiilgallomanyanak
erejéig vallalja is a megrendelések teljesitését.

Taldn a leglényegesebb valtozas a kivetkezé menetrendi iddszakiol az lesz., hogy a kozszolgdllatdsi szerzGdés
az eddigi teriilet alapardl jaral alapira modosul, azaz a vallalt vonatokal sajat személyzeltel és sajat eszkozzel
kell majd lekozlekedtetni a teljes Gtvonalon.

Folo:Dani Szabolcs

MozdonyrezetoR Lapja 15
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Human Eroforras teriileten

A megheszélés legfébb, elsdrendii témédja a Kollektiv Szerzédés modositasa
volt. A hosszan elhtzodé bértargyalasok okan az idei méodosité javaslatok
megtargyalasa hattérbe szorult, ugyanakkor figvelembe véve a jelen
kortilményeket és a Munka Torvénykonyv januar 1-gyel hatalyos
modositasait, mi magunk is tigy véltiik, hogy a tavaly oktoéberben benytjtott
javaslataink helyett egy uj, aktualizalt szerzédési ajanlatot terjesztiink a
Munkaltal6 és az Erdekképviseletek elé. Kértitk a Munkaltatol, hogy
legkésdébb a rendelkezésre allo 30 nap leteltét kovetden jelolje ki a datumot
az Lrdekegyezlel Tandcskozds meglarlasira.

A nagy szamban Kitoltott, ruhaellaitmanyrol szolo kérdéivekbdl levonva a
konzekvencidkat, jeleztiik az Igazgato Asszonynak, hogy a Mozdonyvezeték
Szakszervezele kész megkezdeni a ruhaellitmanyi rendszer komplex
aldolgozasat, ami magaban foglalja a mozdonyvezelék formaruhdjinak
részbeni arculalvaltasal, Kiegészilésél a javaslalailokkal, a pontrendszer
tijra gondolasit. Ahhoz, hogy ez mind megvalosulhasson, lermészelesen
sziikséges a Lobbi szakag produkliv hozzaallasa, valamint, hogy a
Munkaltalo és Ti is partnerek legyelek benne.

Személyszallitasi Uzletagnal

Vineze Robert, a GYDSZSZ elnoke, és a MOSZ kozosen kezdeményezte a
talalkozol az Igazgaté Urnal a médjus I-én bevezelell mobil jegykiado
berendezéssel kapesolatban felmeriilt, a jegyvizsgalo kollégakat érinté
problémak miatt, melyek a kovetkezdk:

- Minden feljelentkezés alkalmaval a jegykiado gépet fel kell venni és tizembe
kell helyezni, valamint minden lejelentkezés alkalmaval a személy
pénztarnal - ahol tobb esetben hosszantarto sorbaallas van - le kell
szamolni és a gépet le kell adni. Ez kétségleleniil plusz id6t igényel, amit
ajelenleg érvényben levé normaiddk (KSZ 10. melléklet) nem tartalmaznak.
Sajnos ennek mértékében nem tudtunk kozos allaspontra jutni, ezért az a
dontés sziiletett, hogy jinius masodik hetén egy tjabb megbeszélés
keretében ismételten megkiséreliink egy mindkét fél szaméra elfogadhaté
megoldast talilni. Remélhetéleg arra az id6pontra mar rutinszertbbé vélik
ajegykiado gépek kezelése és mi is pontosabb képet kapunk a jegyvizsgalok
munkavégzéséhez kapesolodo el6készitd és befejezd tevékenységek hiteles
tartamarol, hogy konkrét javaslattal élhessiink.

- Az utazasi idével kezd6dé és végzado .pozsonyi” forda tekintetében
azonban mar munkajogi kérdések vetédtek fel, ugyanis mig az utazasi idé
nem mindsiil munkaidének - tehdt a munkavallalot nem terheli
munkavégzési kolelezellség -, addig a munkavégzéséhez kapesolodo
elokészild és belejezd levékenységek lartama (mint példaul a jegykiado gép
felvétele/leaddsa) a munkaidé részét kell, hogy képezze. [gy viszont ez a
szolgalal joval meghaladja a maximalis 16 6ral. Véleményiink szerinl ez
csak a nevezell szolgdlal kél részre bonlasaval orvosolhald, ezérl kértik
az Igazgalé Ural, hogy ebben az tigyben legye meg a sziikséges intézkedésl.

MOSZ Soproni lagesoport

16 Mozdonyvezetok Lapja
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Hal mindenna
van, logas csa

Dombovaron!

7

TOEINLATH

Junius kizepén immdron nyolcadik
alkalommal keriill megrendezésre

Dombovaron a MOSZ Ignéczi Jozsef
Horgaszverseny.

Mosz Kupa 2023
Soproni szemmel

Az idei évben egy kiilonleges focitornan
vehettiink részt. Kezdve azzal a ténnyel,
hogy ha jol tudom elGszor kerilt
megrendezésre Ggy a kupa, hogy egy
maganvasuti csoport szervezte meg a
rendezvényl. Hatalmas gratulacio az
MVM tagesoportnak, hogy egy remekiil
megszervezell torndn vehettiink részt.
A lebonyolitas kezdetétél fogva ment
minden tokéletesen, az id6 pazar volt,
a helyszin szintén. Az 6ltoz6k rendben
voltak, mindenki szamara volt elegend6
hely. Délelétti orakban megérkeztek a
csapatok is, sajnos ketté csapat
visszamondLta a részvételt, de igy

szammal versenyeztiink a dontibe
jutasért. Egészen pontosan 14 csapat
kiizdott meg egymadssal a tovabbjutas éré
helyekért. Ugy gondolom, hogy mint a
szervezék, mint a csapatok kitettek verseny szervezésekor az iddjaras nem épp legszebb arcat mutatta, melynek
magukért. Remek hangulat, remek kovetkeztében a t6 vizszintje jelentésen megemelkedett, és a versenyre sem
mecesek voltak, ismét egy élményekkel apadt le teljesen. Ennek ellenére, kiilon orom szamunkra, hogy harom év
teli nap. Hamarosan donlé. ahol utdn ismél szEép szama csapat latogatotl el a dombavari Tiiskei-lora.
szerencsére, az el6z6 évekhez hasonloan, Dombovari viszonylatban, rekord szamu nevezés érkezell, azaz kozel 200 (6, ebbdl

ismél oll lesziink mi is. Még eg 150 a toparton probalt szerencsél. Erkezést kovelden jo volt tjra latni a vidam arcokat

szeretnénk megkoszonni a szerveziknek, az, évenkénti laldlkozaskor. A versenyl meglisztelte Barsi Balazs, elnok ar és

hogy egy remek hangulatd focitornat Dr. Zahonyi Zsoll alelnok r is.
sikeriil sszehozniuk. lirkezés utan mindenki regisztralt, majd a kiados ebéd elfogyasztasa utin kiszontolle

a csapatol Bischol Attila, a Dombdévari Varosi Horgaszegyesiilet elnoke. és Barsi

Udvizlettel: Sopron csapata

Baldzs, a MOSZ elnoke. A koszonték utan sorsolas kovetkezett, majd a helyek
elfoglalasa, ¢és felkésziilés a 16 6ratol masnap déleléttig tarté pecara.

Mozdonyvezetok Lapja ‘ 17
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A Kiszamithatatlan idgjaras kegyeibe fogadta a MOSZ horgaszesapalait, igy

kellemes horgasziddt biztosilolt a részvevéknek. A Kiirtszo utan mindenki, nagy

reményekkel velette csalijat a vizbe, varva a nagy fogdst.

Listig bezarolag, kimagaslo fogasok nem sziilettek, igy mindenki nyugodtan
workodhetett a Tiiskei-t0 idilli szépségében. Az éjszaka mar mozgalmasabbnak

bizonyult, itt mar stiribben megesendiiltek a kapdsjelzok, megtorve az éjszaka

1djét. Nagyon sok, szép hal keriilt a szikokba, majd mérlegelés utan vissza
az ¢ltetd elemiikbe, a toba. Ezek kozil a legnagyobb 14.11 kg-os tGponty volt,
melyet hajnali negyed haromkor sikeriilt megszakolni. Ezen feliil még sok
9-10 Kilos példany keriilt kifogasra.
A hajnal is tartalmasnak bizonyult, mivel a szikok csak teltek, és teltek. A reggeli,
zardsi, hosszi mérlegelést kovetden az dsszesitéskor, a dombovari rendezések
torténetében rekord fogas sziiletett, mely 704,685 kiloban jelesiilt meg. Ez dicséri
a horgaszok tigyességel, rafinaltsagat, felkésziiltségét, és nem utolsé sorban a
16 halalloméanyat.
Eredményhirdetés utan ebéd kiovetkezetl, majd délutinba nydlo barati

,

beszélgelések, eszmeeserék helyévé valt a 16. Osszességében lartalmas,
fogdsokkal teli, kellemes két napot toltotiek el a résztvevik a dombovari Tiiskei-
tavon. Kiilon kiszonet illeti valamennyi csapatol a rendezé dombavari tagesoport
¢s a varosi horgaszegyesiilet részérdl, a kulturdlt, sportemberhez mélto,

kornyezetbarat hozzaallasért!

A MOSZ Ignéezi Jozsef Horgaszversenyt Dombévar 4. csapata nyerte, dobogos
lett masodikként Kiskunhalas 1., harmadikként Celldomolk legnagyc
halat Simon Zoltan szakolta, aki Zahonybol érkezett.

Reméljiik, hogy a 2024-es megrendezésre keriilé ho versenyen is ilven szép
fogasok sziiletnek valamelyik tagesoport szervezéséhen.

Pintér Norbert

oo 7
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8 A MOSZ IGNECZ1 JOZSEF HORGASZVERSENY VEGEREDMENYE 2
E 1. Dombévir 4 92,785 kg S
N5 ==
L Kiskunhalas 1 75,885 kg
3. Celldomolk 3 59,98 kg
4. Zahony 3 50,56 kg
5 Szombathely 16,360 kg
0. Debrecen 1 14540 kg
7. Zahony 2 31, 7l kg
8. Kaposvir | 28, 03 kg
0. Sopron 2 27,045 kg
10. Bataszék 2 23.0 kg
11. Celldomolk 1 2047 kg
12. Pispokladany 4 19, 295 kg
13. Celldomolk 2 17,575 kg
4. Szeged 2 16, 71 kg
15. Dombavar 1 15.0 kg
16. Pécs 2, Piispokladany 1 11,2 kg
I7. MMV 1 11.0 kg
18. Train-Hungary 10,65 kg
19. Sopron 3 10.3kg
20. Bétaszék 1 94 kg
21. Békéscsaba 8.7 kg
L, Kiskunhalas 2 8.14 kg
23. Székesfehérvar 0.9 kg
24. Szentes 3 0.02 kg
25. Kiskunhalas 3 6.4 kg
26. Pées | 0.2 kg
27 Debrecen 2 507 kg
28. Dombavar 2 4, 87 kg
20} Dombévar 3 4,63 kg
30. Szeged 1 4,5 kg
31 Nagykanizsa 3.2 kg
32. Szeged 3 2,6 kg
33. Papa 2.0 kg
34, Eszakil 1.3 ke

35. MMV 2, Puszlaszaboles, Piispokladany 2. Sopron 1, Eszaki 2, Veszprém, Piispokladany 3, Piispokladany 5.,
Zahony 1, Kaposvar 2, Szentes 1, Szentes 4, Szentes 2, Sopron 1. Pécs 3, Pécs 2

Folék: Kiss Liaszl6

2023. ~ 2023. Mozdonyvezetik Lapja 21
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Mollo:
..a vonatnak mennie kell”

2 még igaz is: De minden aron?! Es a szabalyok? Félve

kérdem meg a torvények?

A 2023.07.06.-i HET. iilés minlegy .zarszavakkénl” a
munkdltatd Horvath Jozsel [gazgalo Gr bejelentette, hogy a
nyari menetrend bevezelésekor tGjra kozlekedd Isztria
nemzetkozi gyorsvonal kozlekedése soran .rendhagyé”
megoldashoz kell folyamodniuk. Akkor még esak tervként
emlilett Lechnoldgia, kizlekedési rend miatl a nevezell vonal
a968. sz vonattal egyesitve kozlekedik Ajka allomasig. Ott a
két szerelvény oszlik, majd az els6 rész Isztriaként tovabh
kozlekedik Hodosig. Mivel a palyavasttnak kapesolasra
igénybeveheté dolgozoja nem all rendelkezésre, ezért azt a
menelvonal lulajdonosanak, jelesiil a MAV-Startnak kell a
rendelkezésre allo modon megoldania. Ezért azt tervezik,
hogy a tavaly december 6ta éjszakai iddszakban rendelkezésre
allo kocsivizsgalo, valamint a 9021.-es vonat ott tartozkodo
mozdonyvezetdje kozosen oldjak meg a teljes technologiai
folyamatot, végezzék el a sziikséges kapesolasi miiveleteket.
A sziikséges teenddk koziil a mozdonyvezeld feladata a
kapesolatok- ftités. levegds kapesolatok, vonokésziilék- . a
kocsivizsgdlod pedig az UIC kabel és az dtjarohidak kezelése.
Elmondasuk szerint a menetrendben a tartozkodasi id6 8
pere, ezalatt kell a sziikséges teenddket elvégezni, ezért van
sziikség az ol Lartozkodd mozdonyvezelé bevondsara is. Terv
szerint a kocsivizsgilé a vonal Lfullatdsa miall” , az id6
rovidségre miatt nem tud a vonat elejére menni, a sziikséges
leenddk, a f{tési reteszkules elkérése érdekében. Ez a
mozdonyvezel6 levékenységél igényli, sl ezek ulan még a
fentnevezell kapesolasokal is el kell végeznie.

Mar ekkor jeleztiik, hogy szerintiink semmi nem indokolja
a leladal ilyen médon orténé megosztasal. ALLol nem

3

zarkozunk el, hogy munkaidGben a végzellségiinknek
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megfeleld mds tevékenységet is elvégezziink, de nines rd ok,
hogy a jarmtikapesolisokat a mozdonyvezels végezze el.
Megitélésiink szerint a leljes folyamatol egy -arra kiképzetl,
kellg gyakorlattal rendelkez6- munkavallalonak, aki
rendszeresen végzi a tobbi jarmikapcesolast is, a
kocsivizsgalonak kell elvégezni. Pont ez a feladatmegosztas
okoz kapkodast, lereml baleselveszélyes helyzetel.

Ezek utan korbejarva a témat” tobb altalunk is ismert és
elismerl forgalmi és miszaki szakember allasfoglalasat
kikérve bizonyossa vall, hogy a lervezell inlézkedés nem sért
utasitast, igaz, hogy nem ,megszokott”, de ha minden szabaly
be van tartva akkor végrehajthalo.

zek utan megprobaltunk érvelni a munkavédelemi szabalyok
oldalarol, de kifogasaink utan a munkaltato kozolte, hogy az
egyéni véddeszkozoket, a névre és méretre sz60lo munkaruhat
is hajland6 biztositani, jarjon ez akar plusz koltséggel is. Iz
a gyakorlathan azt jelenti, hogy az érintett mozdonyvezelé
szolgdlat megkezdése elott Kis csomaghan megkapja a
munkdsruhat, majd annak haszndlata utan arra alkalmas
idében a legkozelebbi szolgalataban azt leadja. Ezek utan a
munkdltato vagy kidobja a kukaba. vagy gondoskodik a
tisztitasarol. Koltséghatékony ugye?!

Amikor megjelent a vonatkozo paraneskonyvi rendelet, akkor
éltiink a torvényes lehetéséggel, konzultaciot
kezdeményeztiink. Az MT. vonatkozo szabdlyai szerint ekkor
a bevezetni kivant intézkedést fel kellett volna fiiggeszteni,
azl nem lehetett volna alkalmazni. Ezt nem tették meg, st
a konzulticio soran ezt el is ismerték. Ekkor a konzultacio
eredmény nélkiil zarull, annyit elérve, hogy az idézett
parancskonyvi rendeletet médositottak, az abban levg
ellentmonddsokal korrigdltdk, dj a tevékenységekel
munkavallalokra lebontva leszabélyoztik.

lizek uldn az Gj parancskonyvi rendelkezés kiaddsa utan
tGjra konzultacio kérelmet nydjlottunk be. Fenntartva a
kordbbi érveinkel, kértiik, hogy a jarmikapcsolasokal a

koesivizsgalo végezze el.

2023.

Természetesen, ha nekiink kell jairmivet kapesolni, az nem

e

derogdl, nem ..esik le az aranygy(ir( az ujjunkrol”....Nem ez
molivdlja tevékenységiinkel.

De megilélésiink szerinl, ha olt van, rendelkezésre all
kapcesolasra kotelezé dolgozo, jelesiil a kocsivizsgalo, aki
szolgalatdban mar Ggyis jarmikapesolasokal végez,
rendelkezik az 6sszes munkavédelmi feltétellel védieszkozzel,
ugyan mi indokolja lobblel anyagi forras igénybevélelével is,
hogy egy kiilonben is balesetveszélyes helyzetel lovabh
fokozva a feladatot megosszak?!

A rendelkezésre allo id6 rovidsége sem indokolja
feladatmegosztast, mivel a vonatkozo utasitasok szerint
egyszerre csak egy, egymas utdn kovetkezd tevékenységet
lehet csak végezni.

Erveink nem talaltak elfogadasra. Jelenleg is zajlik a kiadott
technoldgia szerint a feladat elvégzése. Semmivel nem
gyorsabban, de dragabban, tobbletkoltség aran, de
akkor is zajlik.

Eziton is kérek minden Kollégat, hogy a kiadott paraneskonyv,
az ulasitasok szerint, nem kapkodva végezzék a
tevékenységiiket. Nincs id6kényszer, mindenki a sajat
gyakorlatinak megfeleléen tegye a dolgal. Mas fajla
Levékenység, nem a megszokoll mozdonyvezeldi feladat, agy
latszik a cégel mar megint nekiink kell kihtznunk a sz...-bol,
bocsanat esavabol....

Tovabbra is megprobalunk minden lehetéséget megragadni,
meglenni minden jogi lépést, hogy a kialakult helyzetet
megvdltoztassuk.

Azért torténnek a teriiletiinkon is ennél pozitivabb
események is.

Ilyen a veszprémi nyugdijas mozdonyvezeldk éves rendes
osszejovelele, amely az elmull egészségiigyi helyzel miall két
év kihagyassal tudott megvalosulni. Szerencsére annak

2023.

ellenére, hogy ez a korosztaly fokozottan veszélyeztetett volt
Covid altal, minden volt kollégank jo egészségnek orvend.
Nagyon vartak a talilkozas lehetéségét, amelyet az is bizonyi,
hogy majdnem teljes létszimban részt tudtak venni az
eseményen. J6 hangulatban beszélgetéssel anekdotazassal
telt a délutan. Az is oromteli, hogy a korkedvezmény
megsziintetése 6ta ismét nagyobb szamban vannak friss,
Lfatal nyugdijasok™ , akik remélhetéen hosszu ideig jo
egészségben élvezhetik jol megérdemelt pihenésiikel.

Szintén veszprémi esemény, hogy djra egy kis . tarsadalmi
munkdra” jottiink ossze. A vasutallomas matuzsaleme a
kiallitott MAV egykori ikonikus 375.-6s gézmozdonya, amely
bar a Kozlekedési Mazeum védetl ipari emléke, dllaga
fokozatosan romlik. Ha nem lennének gondos kis kozosségek,
némi megszallottsaggal fertézve, ezek a malt fontos emlékei

lassan elporladndnak...Vannak nagy értéki kidllitott targyak

tobb alloméason, de allagukat elnézve lassan eltinnek...
Itt Veszprémben is van néhany ..6rilt”, szerencsére koztitk
par fiatallal, akik energiat , draga szabadid6t felaldozva id6ral
idére megprobaljak ezt a kis mozdonyt megdrizni az
utokornak. Mult honapban ismét osszejottiink, hogy
csinositsuk Kicsit a gépet. Sajnos most az iddjaras, az el6zo
napi kiados esok nem tették lehetévé a festést, de a kiallitohely
kornyezetének rendbetétele is adott elég elfoglaltsagot.
Kovetkezé alkalommal remélhetéleg lehetdség lesz festeni,
¢ésismét régi fényében ., fog siitkérezni a kis g6z0s, a latogatok
oromére. Eztlon is koszonel a [6 szervezéknek, Seregélyes
LUborka” Andrasnak, Erdési Ferencnek, és természetesen a
sok szorgos. nem csak mozdonyvezeld vasutas kolléganak
is. Remélem lelkesedésiik sokaig kitart!

Tertiletiinkrdl t6bh kolléga, csaladjaval részt velt az idei MOT
rendezvényén, a budapesti Gyerekvastton megrendezett
talalkozon. A rendezvény kitling helyszine adott volt a
moslanindl nagyobb részvételre is, de aki eljott, az nagyon

jol érezte magal. Eziton is koszonjiik a szervezdknek a

leheléségel.

Vida Tamds

MozdonyrezetoR Lapja 23

MHHIH LLA T YELL

7



7

‘DESPOLITIKA

KOZLE

Meddig marad
még a Szili!?

A Mozdonyvezelbk Szakszervezele a Kormdany dontésének haltlerél nem ismeri,
ugyanakkor elhibazoll és szakmaiatlan dontésnek larlja a Vectron mozdonyok
megrendelésérél szolo szerzddés felmondasal. A Slartos mozdonyvezeldk
koziil sokan a jelenlegi mozdonyok dllalanos dllapota. a mindennapos
meghibasodasok miall forditanak hadlal az allami vasdallarsasagnak és

mennek dl a maganszeklorba; emiall jelenleg is lélszamhidany és lillerhellség
lapaszlalhalo.

gy évvel ezel6ll nagy sikerkéntl, lorténelmi

el6relépésként adta hiriil a Magyar Nemzel, hogy

lezarult a 115 j villamos mozdony beszerzésére

kiirt kozbeszerzési eljaras, és - a magyar allami
bevasarlasoknal szinte példa nélkiili modon - az elézetesen
becsiilt értéknél olesobb ajanlattal a Siemens Mobility Kft.
és a Siemens Mobility Austria GmbH konzorciuma lesz a
befuté a Vectron tipussal. A 2022. aprilisi hir szerint az
akkori szakminiszter arrol beszélt, hogy az Gj vontatok mar
2024-ben forgalomba allnak; a 200 kilométer/oras

sebességre is alkalmas mozdonyokkal modernizaljak az

IC és az IC+ szolgdltatast, de megjelennek a jarmivek a
személyszallitas kevésbé frekventdlt frontszakaszain is.

A nagy tételti mozdonybeszerzésnek finoman szélva itt volt
az ideje: mint a vonatosszeallitas.hu adataibdl Kittinik, a
MAV-Start vontatéflottaja 467 villanymozdonybal all, am

Y O i)
ani Benjamin

koziiliik csupan 35 (25 Bombardier TRAXX és 10 Siemens
Taurus) késziilt az ezredfordulé utan. A vasitlarsasag
lavaly lavasszal, a Siemens mozdonyok beszerzésére alirt
keretmegdllapodas kapesan azt kozolte: megtjulhat .a
MAV-START 40 éves atlagéletkort vonlalojarmii

allomanya.” A TRAXX és a Taurus, valamint a feldjitott

HMAVTR

»

V63 (amelyb6l 45 darab fut a hazai sineken) akar
160 kilométeres sebességgel is haladhat éranként, a V43
(6sszesen 307 darab) viszont esak 120-at tud. Az utobbiak

2023.
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zome a 60-as, 70-es években késziilt, magas a karbantartas-
igényiik és a fogyasztasuk.

Egy éve a MAV vezelése még arrol beszéll: az orszaghan
tobb szazmilliard forint értékben vannak folyamatban olyan
vasuli palyarekonstrukeiok, amelyek a felsé sebességhatar
160 kilométer/orara emelését célozzak. Az Gj Siemensek
emellett azzal az elénnyel is kecsegtettek, hogy sokkal
kevesebb dramot fogyasztanak, raadasul tobb aramnemtek
(vagyis a nemzetkozi kozlekedésben is részt tudnak venni),
¢s 10 orszagban rendelkeznek tizemi engedéllyel. Tavaly a
kormany azt igérte: a Vectronoknak koszonhetéen a
Budapest-Debrecen. Budapest-Miskole. Budapest-
Székesfehérvar viszonylatban is be lehet vezetni 160-as
tempot, ami a moslanindl joval rovidebb - Debrecenig 2
ora, Szolnokig 1 6ra, Miskolcig 105 pere, Kecskemétig 70
pere, Szegedig 127 perc — menelid6t igér.

Mivel a V43-as lipus is Siemens-alapokra épiilt, messze a
némel gyarlo szamil a MAV legnagyobb vontalé-
beszallitojanak, igy a cégnél a tavaly beharangozott 115
Vectron mozdony hirél is bizakodassal fogadtak. Ehhez
képesl informdcidink szerinl erés megiitkozést keltell a
vasulasok kozoll, amikor Lazar Janos, a Palkovicsol koveld
tij tarcavezel$ a Vasutas Szakszervezet rendezvényén
jelentette be - az ATV tudésitasa alapjan -, hogy a Vectron-
beszerzéshél nem lesz semmi. Lazar szerint ,a jarmtpark
felgjitasanal a kormany mar nem szamit a Siemens
kozrem(ikodésére (...) mar nem baratkozunk veliik (...) nem
tervezziik, hogy Siemens jarmtiveket vasarolunk™. Pedig a
gyartd irant nagy volt a bizalom vasutas korokben, emellett
kifejezetten jo volt az ar, a magyar kormany altal
visszautasitott mozdonyokat is pillanatok alatt eladjak.,
méghozza jelentds artobblettel.

Hogy miért visszakozott az Orban-kabinet, arra a szakmaban
kétféle magyarazatol is hallani. Az egyik a bossza: mivel a
német kormdny a habortra tekintettel nem engedélyezte a

Siemensnek, hogy az orosz Roszatom f6véllalkozasaban
¢épiil6 aj paksi atomerémiihoz vezérlérendszert szallitson,
igy vagnank vissza. A vezérlést majd a francia Framatome-
(6l rendelik, a némel Siemenstdl pedig nem vesznek semmit.
Vagyis az orosz parlnerség fontosabb, mint hogy a magyar
vaslil végre eurdpai szinvonald szolgaltatdsra legyen képes.
A médsik a pénzhidny: mivel az unios forrasok késése, illetve
a gazdasagi valsag miall a beszerzésre nincs forrds, kapora
JOLL egy tirtigy a visszalépéshez. Nincs fennakaddas viszont
a vasulmodernizacioban otl, ahol Mészaros Lérinc a
kedvezményezell, igy példaul a Budapesl-Belgrad vonal
épilésél nem fenyegeli veszély. It érdemes felidézni, a

2023.

Vilaggazdasag mar tavaly decemberben felhivia ra a
figyelmet: megjelent egy modositas a Magyar Kozlonyben
a vasuli személyszallitas jarmtallomanyanak
korszertsitésével osszeftiggé feladatokrol szolo
kormanyhatirozathoz. A modositas - a hatarozat egyes
pontjainak visszavondsa - nem csak a mozdonybeszerzést
érintette, hanem 39 plusz 10 darab, 230 kilométeres
ordankénti sebességre képes tavolsagi személyszallito
szerelvény beszerzését is. Azaz a kormany kedvenc
vasutépitéi dolgozhatnak ugyan tovabb a vaganyhalézaton,
de a sebesség szempontjabol teljesen feleslegesen. Uj,
gyorsabb vasuti jarmiiveink ugyanis a belathaté jovében
nem lesznek.

Barsi Baldzs, a Mozdonyvezeldk Szakszervezelének elnoke
szerint a kormany dontésének hatterét nem ismerik,
ugyanakkor elhibdzotl és szakmaiatlan dontésnek tartjak
a Vectron mozdonyok megrendelésérdl szolo szerzidés
felmondasal.

Az llami vasullarsasag vontatojarmi-parkja eloregedett,
napi szinli szolgalatképtelenségek jelentkeznek a
vonalkozlekedésben, a mozdonyok paramélerei mar nem
elégsédesek a minéségi vonallovibbilasra sem az
engedélyezell sebességel, sem a biztonsigi berendezéseket
lekintve, a vezelGallason lapaszlalhalo munkakortilmények
pedig kirosak az egészségre - fogalmazott lapunk kérdésére
az elnok. Barsi szerint nagyon vartak mar a magyar
mozdonyvezeldk az Gj gépek megjelenését és rendkiviil
csalodottak most. Sokan a jelenlegi mozdonyok altalinos
allapota, a mindennapos meghibasodasok miatt forditanak

hatat a MAV-nak és mennek at a maganszeklorba: emiatt

jelenleg is létszamhidny és tilterheltség tapasztalhato.

Korszer( mozdonyok nélkiil lehetetlen vallalkozds a magyar
vastli kozlekedés megtjitdsa, pedig Lazar Janos ehhez kéri
a munkavallalok tdmogatasat és a szakszervezetek
egyiittmikodését - hangsilyozta Barsi Baldzs.

Mosz/nepszava.hu
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ALE elnokségi

iillés

2023. janius (-3, Briisszel

Az idei elsd ALE elnokségi iilés janius - én és 8-dn keriill megrendezésre a

briisszeli székhelyl CESI (Fiiggellen Szakszervezelek Furdpai Szivelsége)

székhazaban. a Mozdonyvezeldk Szakszervezele képuviseletében Gyiire Ferenc

leriileli vezeld és Roka Gyorgy nemzetkiozi referens részvélelével.

z els6 nap délutanjan a napirend elfogaddsa utan a 2022. oktoberében lezajlott
LE kongresszus jegyzékonyvének elfogadasaval indult a targyalas. (Mint azt

tudjuk tavaly oktéberében Madridban keriilt
megrendezésre az ALE kongresszusa, ahol a
vezel§ Lliszlségviselok megvalaszidsa és az
alapszabaly korrekcioja volt az elsddleges feladat.)
izL kovelGen az tigyvezeld elnokség jelentése
keriilt a jelenlévékkel megosztasra, amely a
kongresszus ota eltelt idGben elvégzett feladatok
osszesilése voll.

Megtudhattuk, hogy tobb kérdéskorben is voltak
egyeztetések unios szinten, melyek nagyobb része
online formédban zajlott, de a kiilonosen fontos
események személyes jelenléttel lettek
lebonyolitva.

Részt vettek az Eurépai Vastiti Ugynokség (KRA)
valamennyi dlésén (oktober 22, januar 21 és
madrcius 23), ahol az atjarhatosag (tagallamok
kozotti) miszaki feltételeit érinté targyalasokok
voltak kozéppontban. Minden laldlkozon

e

elmondtik, hogy az ALE meggy6z6dése, hogy a

be a hatdrokon atnytlé miveletekre vonatkozo nyelvi
kovetelmények csokkentésével és az eurdpai engedély
harmonizaldsanak sziikségességével kapesolatos igényiinket
anélkiil, hogy leértékelnénk az eurépai mozdonyvezeldk
képzési folyamatal. Azt is lathattuk, hogy a résztvevik
tobbsége tovdbbra is nagyon kritikus allaspontot képvisel
azzal a (nem viligos) folyamaltal kapesolatban, amelyel az
Furépai Bizollsag kovelni kivan egy olyan javaslal elérése
érdekében, amely a mai napig kérddjel marad az egész

dgazal szamara.

2023. januar 6-an az Eurdpai Bizollsag hatarozatot tett
kozzé, amely hivatalosan megerdsitette az ALE jelenlétét
az ERA igazgatétanacsaban, és munkatarsunkat, Alejandro
Martinez Trecendl (az ALE titkarat) nevezle ki a szocidlis
oldal képviselgjének. Kz a tény még inkabb megerésitette

az ALE szerepét az eurdpai intézmények szintjén.

Részt vettek az ERA munkacsoport ERTMS Miikodési
Harmonizacios tilésein februar 15-én és médjus 10-¢én. Ebben
az osszeltiggéshben szakmai
tapasztalatunkkal, mint az ERTMS
tizemeltetését végzé mozdonyvezeték
jarultunk hozza, és valtozlalasi
javaslatokkal tovabbra is

Mdjus 11-én és 12-én az tigyvezels
elnokség tamogatasardl biztositotta
a gorog kollégakat a februar 28-i
tempe-i dramai balesetet kovetéen,
taldlkozott a Gorog Vasttbiztonsagi
Szabalyozé Hatésdaggal, majd

sajtotdjékoztatot tartott, amelyet a

média nagy orommel fogadott.
A mozdonyvezetdk eurdpai
képviseletének {6 érvei a balesettel
kapesolatban keriiltek az asztalra.
Ugyanezen a délutinon megheszélést
- tartottak a Hellenic Trains tarsasag
vezérigazgaldjival és annak tizemeltelési igazgalojaval is,
hogy véleményl cseréljenek és lisztazzak az ALE dllaspontjat,
valamint a PEPE kollégdinak nyujtott teljes timogatast és

a gorogorszagi helyzetel.

Az ALE lathatosagat az ERA dltal timogatott mas eurépai
eljardsokban és eseményekben is megerdsilették.
Egyiittmiikodve a JNS munkacsoporttal is a fékmelegedési
problémak és az eselleges fulotiizek elkeriilésére iranyuld
intézkedések végrehajtasaban. Emellett mércius 15-én részt
vellek az Eurdpai Bizottsag altal meghirdetett ..Hogyan
mérsékelhetjiik az automatizalasra és a digitalizaciora valo
atallas tarsadalmi hatasat a kozlekedési szektorban™ cimf

rendezvényen.

Az tigyvezel$ elnokség nagyon pozitivan értékelte a CESI
(Fiiggetlen Szakszervezetek Eurdpai Konfoderacioja)
ajanlatat, hogy Briisszelben helyet biztositson szamunkra
(az ALE Elnokségi iilés szamara), ezzel is timogatva

benniinket abban, hogy szakmank jovdje szempontjabol

MOLVIOSHIWY IZONLAZINAN

feliilvizsgalatok hagylak kivannivalol maguk mogott a vasuti kozlekedés biztonsiga hozzdjarulunk az ehhez a biztonsagi

lekintetében, kiilonosen a havaria (baleseli) helyzetekben. Elmondtak, hogy a rendszerhez kapcesolodd eurdpai
kulonféle vallalatok miikadési eljarasaiban, kockdzal értékelés elemzéshen, ellérések szabdlyozas tovabbi javitisihoz,
tapaszlalhatéak, hianyzik a kizos biztonsagi eljarasok keretrendszere és az egységdes amelyekel a kovelkezé években a
eljarasrend. Ez kiilonleges kockdzatot rejl magdaban és sziikséglelen jogi problémakal lagorszagok nagy részében
hordoz magaban a mozdonyvezeldk tekintetében. bevezetnek az unios infrastruktaraik
tobbségében.

2022. november 18-an részt vetlek a mozdonyvezelékral szolé iranyelv (2007/59/

EK) feliilvizsgalatarol Briisszelben tartott workshopon. Hatarvonalként mutattak
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alapveld pillanathan intézményi lalilkozokal szervezziink.
Az, hogy meglarthatjuk ezt a rendezvényl, ahol az eurdpai
vasulal alakité szabalyozasi kontextus formdlédik, lehetévé
leszi szamunkra, hogy intézményi szinlen pozicionaljuk
magunkal, és lathalova legyiik szakmank védelmére Lell

eréfesziléseinket.

A kovetkez6 napirendi pontokban meghallgathattuk az
ALE pénztarosi jelentését, és attekintettiik az ALE
pénziigyi helyzetét.

izt kovelden a lagszervezelek beszamoloi kovelkezlek.
Megtudhattuk tobbek kozolt azt, hogy példaul Szlovakidban
a nemzeli szabalyzas nem kellg er6t prezental és teret ad
a mozdonyvezelék sajat kizsakmdanyolasanak, azaz az allami
vasutnal letelt szolgalatat kivetéen a mozdonyvezeté atiil
a maganszektor valamelyik mozdonydra, igy képezve
magabol vastti kockdzatot, amelyre az anyagi sziikség,
vagy telhetetlenség szoritja ra. A csehek elmondtik, hogy
az Lény, hogy kevés a mozdonyvezeld, amire szerintiik
megoldds lenne, ha jobban megfizetnék éket, ugyanakkor
a képzést is meg kellene reformélni, mert nem

kell6 gyakorlati tuddssal keriilnek ki a

képzésbdl a mozdonyvezetdk.

Bulgariaban politika valsag van. kiilonféle
dontésekkel probaljak meg befolyasolni a vasti
személyszallitas liberalizaciojat, ami 2024-ben
kezdddik, de jelentGs létszamhiannyal
kiizdenek, mind az tizemelletési, mind a
fenntartasi oldalon mindkét vasatvillalatndl.
A bériik alacsony és a kollektiv szerzddésiik is

r ez év végén. A MOSZ részérél eldadluk,

hogy az inflacié mértéke unios szinlen a
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élelmiszerinflacio Eurdpa szinten a
legmagasabb, amely teljesen
értéklelenné teszi a béremelésiinket.
Fontos lenne, ha az érdekképviseleti
oldal egytttmikodne (veliink) a
munkavallalok érdekében és nem
szolgdlnd ki a munkaltatoi oldal igényeit
olvan megéllapodasokkal, amelyekkel
a MOSZ nem ért egyel. Tajékoztalast
adtunk arrol, hogy kozel 600 tagunk
nydjtotl be keresetett 17 kiilonbozé
birésdgra az orszagban, egy
alkotméanybirosagi iléletre hivatkozva, mely szerint a napi
¢s a heli pihen6id6t nem lehet egyszerre, egy idében kiadni,
azoknak kovetnie kell egymdst, emiatt a heti pihendid6t
koveld elsé szolgalal részben, vagy egészben pihendénapon
végzell munkanak mindsiil, mely jelentds (lobb millié forint)
értéki ki nem fizetetl potlék megfizelésél vonja maga utan.
Az Eurépai Unio birésaga 2023.03.02-an a MOSZ tagok
szdmdra hozoll kedvezd itéletet.
HTTPS://CURIA.EUROPA.EU/JURIS/DOCUMENT/
DOCUMENT.JSF?TEXT=&DOCID=270828&PA-
:

GEINDEX=0&DOCLANG=HU&MODE=
DIR=QOCC=FIRST&PART=1&CID=3684033

Masnap délelétt az urdpa Unié szakpolitikusaival volt
talalkozo, ahol az el6z6 napon megfogalmazott igényeinket
vezelle elé az ALE vezelGsége és kértiik azt, hogy a
mozdonyvezetiket érinté kérdésekben keressenek
benniinket, hogy olyan - konszenzus mentén - sziiletelt
dontések jojjenek létre, amelyek mindkét fél

megelégedésére szolgalnak.

Gyiire Ferenc/Roka Gyorgy

Jelenések konyve

1.3

Boldog, aki olvassa és aki hallgalja ezekel a profélai szavakal. és meg

lartlja. ami benniik meg van irva, mert az idé kozel van!
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s valoban. Az 6sszeomlas, az a
bizonyos apokalipszis

hamarosan eléri a Céget, amiért
mindannyian annyit dolgoztunk. Hogy
miért, azt mar kordabban leirtam, s nem
szeretném onmagamal ismételni.
Olvastam azonban egy érdekes cikket
az egyik kozismert kozlekedéssel
foglalkozo portdalon, de a HVG is
lehozta valamikor mdjus kozepén. A
MAV-Volan-csoport tulajdonosi

jogkorgyakorldja, L. Janos és hivatala,

az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
elhivalolt munkatarsai jelenleg azon
munkdlkodnak, hogy az dgazalra
forditott 800 milliard forintol
raciondlisabban, hatékonyabban
hasznélhassik fel. Ez nem mast jelent,
mint hogy kiszamoljak, mennyivel
kevesebb 6sszegbdl lehel még rugdosni
a vallalatol, hogy mozogjon. Az nem
racio, hogy tobbel fordilsanak ra,
hiszen komoly fejlesztéseket [tjtak le
az elmult két évben. Ott van példaul a
korvasuiti fejlesztés: ment a kukaba!
Ezuton tizenném a leendd ex-
miniszternek: ahhoz, hogy a vasuti
kozlekedés fenntarthaté szintre jusson
azt a bizonyos nyoleszaz milliard romlo
forintot félévente kellene juttatni a
kasszdba hiarom éven keresztiil, s
akkor talan(!) a meglévé infrastruktira
¢és jarmipark biztos tizemkészséggel
tudnd ellatni feladatat! Jelezném, hogy
ebben kijelentéshen mindossze
fenntartasrol van sz, Gj jarmivek
beszerzése, vagy palyahalozat épitése,
palyasebesség novelésrol szo sines! A
bérrendezést mar nem is emlitem...

Azonban az felettébb fontos lett, hogy
Agesl ap6 havonla vonalbeulazast és
allomdsok ellenérzését hajlsa végre.
Mintha attol jobban menne a vasut.
Nem vitatom, hogy sziiksé¢g van a hibak
céliranyos feltarasara, de elldl vajon
megjavul barmi is? Talan egy-két

forgalmasz meglanulja, hogy mi az
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utasvédelem; néhanyan felmondanak,
mert a fizetésiik egy részét biintetésekre
koltik, de attol még az dgak belognak
majd az (Grszelvénybe, a tatai
biztositoberendezés ugyanigy
osszeomlik majd minden héten
legalabb egyszer és a jarmtveink

tizemkészsége sem fog javulni!

Fs még valami nem fog vallozni: a
munkaltato altal megvaldsitott
bércsalas! Gondolom, ez némi
magyarazatol kivan. Tegyiik fel, hogy
a kaposvari kollégdknak van egy
forddja, aminek az elején onkoltségben
mennek Dombdévarra, a végén pedig
ugvanigy onnan haza. Az elsé
vonaljukkal onnan indulnak - mondjuk
- a Délibe, az utolsoval pedig oda
érkeznek. A szolgalal hossza 11 ora.
Lddig ez még rendben is van. Azonban
a munkaltaléi jogkorgyakorld gondol
egyel és modosilast hajl(at) végre a
fordaban, s lecsippenti az onkoltségekel,
majd kozli, hogy onnantol kezdve a
feljelentkezés helye Dombovar. A
szolgalatol nem adja at a telephelynek,
a kodban is marad a kaposvari jelolés.
Azzal indokoljak, hogy igy ugvanazt a
szolgdlatot egymdas utdan koveld
napokon le tudja vezényelni a
dolgozonak, hiszen a torvényileg el6irt
pihendidét biztositja, viszont az nem
érdekli. hogy a munkavallalo hogyan
és mivel jut be a feljelentkezési idére,

illetve haza.

Hogy egy masik - szamunkra -
érthetetlen hazast emlitsek: ebben a
torténetben legyen mondjuk az egyik
feljelentkezési hely Piispokladany, a
mdsik pedig Debrecen. A ladanyiak
Biharkereszles és Szolnok felé
szerelnek jarni, mig a debreceniek
Nyirdbrany és Zahony felé, merl
lakohelyiik és fGil6hazaik kozotl a
Lavolsag megleheldsen kicsi. Roviddel

ébredés és a gyerekek/asszony
lerendezése utan szolgélatba tudnak
allni, majd megfaradt testiiket a hosszi
nap utdn rovid idén beliil, netan
konnyed sétat kovetéen otthonuk oleld
melegségéhen tudhatjak, igy mindkét
fél jobban szeret a sajat hdza tajan
munkdat vallalni. Mivel mindkét
telephelynek van vonalismerete a
masik szarnyvonalaira, ezért a
munkaltatéi jogkorgyakorlo gondol
ismél egy merészel (és egyben
értelmetlent) egyes dolgozokat a masik
telephelyen is feljelentkezteti.
Megteheti, hiszen a torvény biztositja
szamdra a leheldségel. viszont azzal
nem orédik, hogy mindkét helyen
biztositoll a lélszam, és a
munkavdllaloknak tobblet terhet (értsd
id6L és faradtsagol) okoz a masik helyre
el- és hazaulazni. Ezek a plusz
utazdassal toltott id6k nincsenek
megfizelve sem, a csalad pedig ezen
rendszer mentén sokkal kevesebbet
latja az aggodva hazavart csaladfot!
Pedig még a fentebb emlitett
dohéanyboltos L. Janos is azt vallja, ha
sokal kell ingaznia a dolgozoknak a
lakéhelyiikrél munkaba, akkor el6bb-
utobb elkoltoznek olyan helyre, ahol

erre nines sziikség!

(A fentebbi két példa nem az emlitell
lelephelyek sajatossdaga. A helyszinek
nevél a szerzd biztonsdgi okokbol
vdllozlalla meg - hdtha magasabb
beoszldasban levék nem veszik észre.
hogy a valosdggal valo egyezés nem a
puszla véletlen mive!

Még egy dolog jutott eszembe! Nagyon
friss, hiszen eme sorok irasakor még
Iétezé problémardl szol. (Nem is
lehetne masképp, hiszen hétvégén
irodistak nem dolgoznak... nincsenek
benn a munkahelyiikon). Tortént

ugvanis, hogy egy hatarallomas

2023
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gazolajkatjan egy borongos szerdai
napon elfogyott a nafta. Nem akkora
probléma, hiszen itt minddssze néhany
Bz tankol naponta, idénként a
szomszédos telephelyrél jonnek at
vételezni Csorgdvel/hegyi oroszlannal,

vagy remot Daciaval, meg alkalmasint

Ty

hazank sinjeit koptaté par tucat

maganvasut valamely dizelgépe fordul
meg. Ugyhogy itt maradiunk olaj nélkil
egész hétvégére - aminek folyomanya
volt. hogy borultak a szerelvényfordulok
-, mert az illetékes nem hosszabbitott
szerzGdést a beszallitoval. Azért
kivanesi lennék, hogy ennek a
trehdnysagnak is béresokkentés lesz a
biintetése? Vagy egy bizonyos ollonyar
felett mar csak a reggeli kavékat kell
allni egy honapig?

Mar majdnem befejeztem volna
soraimat, mikor beugrott egy masik,
szinlén vezényléssel kapcesolalos dolog

- de ezl a vonalal aztan abbahagyom,

2023.

mert kiilonben jarhatok Trébanyara a
svijei villamosokkal boxolni 140-160-
nal. Az alap felallas szerint hétf6tsl
péntekig a 32928 személyzetél
Komaromba érkezéskor az eggyel
kordbbi vonattal beesé esztergomiak

valtjak. Ezutan viszik el a kutra

szerelni a Bz-t (ugye ami janius
masodik hétvégéjén nem jott Hssze a
hiany miatt), s zarjak azt le. Igen am,
de pénteken ugyanennek a dolgozonak
el kell jutnia a 23:03-kor indulé személy
segitségével el6bb a Délibe, majd a
Nyugaltiba, hogy onnan hajnalban egy
Flirtet még felvigyenek Egomba.
Hétvégén a szokdsos elsé vonal a
négyesen nem kozlekedik, csak az
5:46-kor induld, ami szombalon a

komdromiaké, vasarnap az egomiaké.

A pénteki vallozasl az északisoknak
eszkozolték, de nekiink nem minden
eselben, igy érkezés ulan nézlem kortil,

forgallam a fejem csodalkozva, mint

az a bizonyos borja. Levalto sehol.
(Csorog a telefon, s mondja a rendelkezd,
hogy akkor nafta hianyaban alljak mar
legvek szives félre a .Javitora”, ne
legyen tthan a szerelvény! Mondanom
sem kell, hogy masnap érkezett
az e-mail a szolgalat feltilvizsgalatarol,
amiért nem forda szerint zartam

a papirt...

Még egy dolog tortént - s most mar
valoban zarom soraimat: junius
harmadikdn tartottuk az egykori
komaromi fGt6hdaz utolso
felvigydzojanak. Bartha Csabinak
nyugdijas bticstiztatojat. Az eseményen
szamlalan nyugdijas ¢s elvandorolt
komaromi, s tatabdnyai kolléga tette
tiszteletét az aktivakkal egyetemben.
A rendezvény jo hangulatban Lelt,
szamos helyi legendal és anekdotal
ismerhettem meg magam is.
Személyesen talan 2007 koril
talalkoztam elészor Csabival.

Kgy éjszakds szolgdlat hajnalian
érkezett a Délibdl egy személyvonat
élén az 1290-es Szilivel Tatabanyara,
amirdl aztan levaltottam. Sajnos
néhany héttel, vagy talan honappal
késébb kapott sztrokot, s a felépiilése
utan lett felvigyazo. Az egyik komaromi
motoros laldlkozon baratkoztunk
ossze, 2010-ben pedig egyiitt mentiink
Black Label Society koncertre az azota
megsziint PeCsa-ba. majd az évek
sordn még szamtalan koncertre.
Csabdank megszallott horgdsz, s
egyediilallonak szamilo oldalkocsis
Harley Davidson Road King-jének
szerelmese. Ezdton kivanok neki
kellemes és hosszt nyugdijas évekel

erében, egészséghen!

Danké Baldszs
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Vasut hatarok

nélkiil

Ezdttal a MOSZ voll a hazigazddja az
oszlrak, szlovén, cseh, szlovak és magyar
mozdonyvezeldk Répuiselelél ellalo
szakszervezeli vezel6R laldalkozdjanak.

A landcskozdasra Sopronban keriill sor,
napirenden akludalis Rérdések. foleg a
mozdonyvezeldi munkdllalas és jullaldsok,
a lélszamhelyzel szerepell.

hidnyzik ahhoz, hogy csak a kitelezd orat kelljen teljesiteni. Evente 500 mozdonyvezeld

Mindegyik orszaghan jelentds a munkaerdhidny, allandé a tdaléra. Ausztridban 1000 6

megy nyugdijba, potlasuk egyre nehezebb., a gyakornokokat egy év alatt képzik ki. A

tanfolyamon végzettek 5 tipusra kapnak képzést, vonalismeretiik legfeljebb 200 km. A képzés

ideje alatt 2100 Euro, majd a vizsga utan 2800 Euro a bér. Atlagos jovedelem a mozdonyvezeloknél

4000 és 5200 Euro kozé tehet6
havonként, fiigg6en attol, ki melyik
vastltarsasagnal van létszamban, és
teljesit-e rendkiviili munkat. Csak

zarojelben. A pihenénapi munkavégzés

Foto: Huba Gabor:

dijazdasa 300%-o0s. Ausztriaban
77 vasullarsasag van, 51 hazai, 10 némel,
a mozdonyvezel6i létszam osszeségében
6000, ebbl 4500 £6 az OBB Produktion
alkalmazasaban.

Szlovénia Kisebb teriilet(i orszag, a vasti
halézala sem jelentés. Osszesen
6560 vasutasbol 850 mozdonyvezelé
van. A vontatdsi utazokndl a létszamhiany
50 fore tehetd, idén esak 16 palyakezd6
mozdonyvezelé van. Kiképzésiik
9-12 hénapig tart. Az allami
vastttarsasagnal a mozdonyvezetdk
atlagosan 55 éves korukban mennek
nyugdijba. Szlovénidban él az a rendszer,

hogy minden 9 év mozdonyszolgdlat 12 év munkaidének sziamit a nyugdijba vonuldsnal, és 42 év

munkaviszony jogosil teljes jogti nyugdijra. Az dllami vasittarsasag 300 Euro Kiegészilé

nyugdijbiztositast fizel a munkavallaloknak. A szlovén kollégak atlaghan havi 2150 Euro juttatasban

részesiilnek.

Csehorszagban 135 vastttarsasag miikodik, a személyszallitasban 30, ebbdl 5 szamil jelentésnek.

Az allami vasuttarsasag piaci részesedése 90% a személyszallitashan, a CD Cargo 65 %-al viszi

rr 1

a fuvaroknak az aruszallitasban. A cseh mozdonyvezeldk [Gallasuk mellell 16bb vasullarsasiagnak
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is dolgoznak, akar 8-10 szerzddésiik is lehet, ha a
munkaltatojuk engedélyezi. Tuléra minden cégnél
meghatarozo, évenként legfeljebb 450 6ra az engedélyezett.
A vastiti balesetek nagy részének oka a mozdonyszemélyzet
talterhelése.

Szlovakidban a vastli szektorban kevés a pénz, az
infrastrukttraban kis szamu fejlesztés valosul meg. A vasit
teriiletén 15 szakszervezel van, egy megillapodas feltétele
valamennyi érdekképviselet egyetériése. Ez nem konnyf, de
nemi is lehetetlen feladat - jelentette ki Peter Dubovsy alelnok.
Ebben az évben 11%-os inflacio mellett 35%-os béremeléshen
részesiiltek a mozdonyvezetdk a szemdélyszallitasban, igy
jovedelmiik 2000 Euro. A Cargonél 30%-os béremelés valosult
meg. A szlovik atlaglizetés 1300 Euro.

A szakszervezeli szolgallalasok, a szervezellség lémaja is
napirenden szerepell. A szakszervezeli lagsag legfébb oka
az egybelartozas Kifejezése, az egyiill erdsebb, hatékonyabb
érdekérvényesilés lehetdsége. A szlovének 99%-os
szervezeltséggel dicsekedhetnek, tagdijuk a brutté bériik
1%-a. Az érdekképviselet ellatja a tagok munkajogi és
biintelgjogi védelmél. Tagjai részére a szakszervezeli
tulajdonban allo tdiildkben rekreacios leheléségel nyuit.
Ausztridban a VIDA a mozdonyvezetk 98%-t képviseli,
tigyvédi és birosagi védelmet, bizlositasi szolgaltatisokat ad
a lagjainak. A tagsaghoz kapcsolt vasarlasi kedvezmények
is jelen vannak. Szlovakiaban 90%-os
a szervezellség, a szakszervezeli
tagsagra a legfébb indok a birosagi,
tgyvédi koltségek atvillalasa.
Csehorszaghan a biztositasi védelem,
szakszervezeli pénzbeli timogatdsok
a jellemz6 szolgdltatasok. A
szervezellség ittis 90%-ol meghalado.
A hatarok atjarhatosaga, a
személyzetvaltas nélkili atmenet is
attekintésre kerilt. Itt az osztrik-
magyar hatdrdtmenetl, a
Hegyeshalomban megillas nélkiili
vonatkozlekedésrdl is sz6 voll.
Hamarosan nemecsak az arufuvarozasban, hanem a
személyszallitashan is biztosilani kell majd az EU teriiletén
az aljarhatésagot, 2027, végére lehet ez realitas. Ennek
azonban feltétele egy egységes nyelv bevezelése a vasili
kozlekedésben, amelynek kiemelt jelentGség [6leg a rendkiviili
események bekovelkezésekor van.

A megbeszélésen a baleseli eseményben, gazolashan részes
mozdonyvezeldk mentilis limogalasa is dllekinlésre kerlt.

2023.

e

Az egyes orszagokban eltérd, de azonos iranyba mutaté
megoldasokat alkalmaznak a maradand6 sériilések,
betegséges elkeriilésére. Ausztriaban 72 6ra szabadsag jar,
majd 3 heles pihenés az OBB koltségére. A balesetel kovelden
egészségiigyi személyzet kérdezi meg a mozdonyvezel6t, hogy
tovabb viszi-e a vonatol. Szlovikidban egyelére a
mozdonyvezetdre van bizva a vonattovabbitds folytatasianak
eldontése, ha gazolas kovetkezik be. Hét nap szabadsagra

jogosult a személyszallitdsban dolgozo és 2 hét rehabilitacios

szabadsdgra a Cargos mozdonyvezeté. Ezek Kollektiv
Szerzddéshe foglalt megallapoddsok. Csehorszagban a CD
Cargonal egy hét potszabadsigra mehet, mig a CD-nél
mindaddig otthon maradhat, mig jonak litja és ezl a
munkaidének megfeleld dijazassal. Az ilyen tavollét atlagos
hossza azonban csak 3 nap. Mozdonyvezelé dont a lovabbi
vonattovabbitdsrol. Szlovénidban nincs programszintii
megoldds a helyzetek kezelésére.

Ataldlkozon részt vell az oszirak VIDA vasuli szakszervezeli
elnokeként Gerhard Tauchner, a Cseh Mozdonyvezeld
Szakszervezel, az FSCR elnékeként Jaroslav Vondrovic,
nemzelkozi kapesolatokért felelds lisztségviselGjeként Jindrich
Telin, a Szlovak Mozdonyvezelé Szakszervezel, az FSSR
elnokeként Dusan Kasa, alelndkeként Peler Dubovsky, a
Szlovén Mozdonyvezeldk Szakszervezele, az SSSLO vezeld
tisztségviselGjeként Boris Pust. A Mozdonyvezelék

Szakszervezelél Barsi Baldzs elnok ¢és Roka Gyorgy
nemzetkozi referens képviselete. Nikolette Wikgolm
tolmdcsként jarult hozza a tandcskozas sikerességéhez. A
taldlkozo is megerésitetle, hogy a vasil hatarok nélkiil koti
Ossze az egyes orszagokal, a mozdonyvezeldkel foglalkoztalo,

a szakszervezelekel érinté problémak pedig azonosak.
MozdonyvezelGk Szakszervezele
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7 ko ° d ) & re I'
MuKOUCSseCrol.
Az itt olvashato cikkem Marton Péter 2025. 041. 2I-én
larloll eléaddasa alapjan Résziill.

Ekz év aprilis 21-én Szabé Dezsd kollégank jovollabol egy roppant érdekes és
hasznos eléaddsonveheltiink részt a Thales cég Alkotas ulcailaboralériumdaban.
A téma természelesen az I'TCS voll. Jobb helyre nem is mehelliink volna, hiszen
hazdnkban (mdsok mellett) 6k végzik a MAV szdmdra az ETCS lervezésél.
rendszerbe dllilasat, tehal gyakorlatilag mindent tudnak. amil ludni kell-e
korszeriivonatbefolydsolo berendezésrdl. Azért voll rendkiviil fonlos szamunkra
ez az ismerleld eldadas és bemultalo, mert szimuldloraink segitségével mar
lobb minl egy éve probaljuk a mozdonyvezeldkkel megismertelni eme nalunk
még tjdonsagnak szamilé bizlonsdagi berendezés miikodésél. kezelésél, de
sajnos sok esetben még mi, oklalok is silétben lapogalozunk. Az is koztudoll,
hogy a virtudlis vilag képlelen leljes egészében lefedni a valosagol. raaddsul e
megdallapitds gy liinik. esetiinkben fokozollan igaz. A 21-én meglartoll eléadds
szerencsére rengeleg ITCS-sel kapesolalos lilokrol™ lerdanlolla eldltiink a
Jatylal. Most azonban rajtam a sor, hogy leleplezzem a mozdonyvezeldk eldtt
az I'TCS rejlell, vagy kevésbé rejlell lulajdonsdgail mégpedig gy, hogy az oll
késziill jegyzeleim alapjan odsszefoglalom az Alkolds ulcai laboralériumban
hallottakal. Kezdjiik is el!
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INDULAS ES MENET EGYES SZINTEN

Elsé nekifutasként foglalkozzunk egy Kicsit az egyes szint(,
pontszeri ETCS jellemzéivel!

Ha egy 4j vonattal el akarunk indulni adott allomésrdl, a
mozdony tizembe helyezése utan elsésorban muszaj
tirelmesen kivarnunk, amig a jarmiviink végrehajtja az

ontesztet, majd ennek megtorténte utan az adatokat be kell

taplalnunk a gépbe. Ha a bevitt adatok helyesek, hianytalanok

és azokat elfogadta a computer, akkor a ..Start™ (Inditas)
feliratot kell megérinteni ahhoz, hogy a vonatunkkal
ténylegesen elindulhassunk. 1. és 2. dbra. Amennyiben a
START felirat nyugtazisa meglortént, a rendszer felajanlja
amozdonyvezetének az ..SR” (sajat feleldsségii kozlekedés)
tizemmodot. Ekkor a sirga négyszoghen megjelend athtzott
szem szimb6lumat - amely azt jelzi, hogy nincsen gépi
feltigyelet - kell megérinteni ahhoz, hogy valoban el tudjunk
indulni, bar egyeldre legfeljebb 15 km/h sebességgel ..SR™
tizemmodban. Az elsd balizesoport eléréséig ugyanis
szamilogép nem Ludja, hol vagyunk, igy a palya adatail nem

képes megjeleniteni. 3 és 4. dbra

2023.

(Itt muszij elmondanom, hogy van olyan gyarto, amelyik
bizonyos jeleket nem érintéképernyén nyugtaztat, hanem
nyomdogomb felhaszndldsdval.) Ha jarmiviink atallt ,.SR™
tizemmodra, a sebességmérd jobb also sarkdban megjelend
[ehér szind, athazoll szem szimbolum megérintése ulin a
szamilogeép fehér vonallal ki is jeloli a sebességmérd skaldjan
az alkalmazhatd legnagyobb sebességet. Ekkor praktikus
az. AFB-L erre a kis fehér esikra allitani. 5. abra. Ilyenkor
semmiféle palyara vonatkozo jelzés, adal nem jelenik meg

a képernyén, a jobb oldali mez6 Leljesen iires.

Amikor aztan athaladtunk az elsé balizesoport felett, a
rendszer regisztralja a vonatunkat, majd a DMI-n
megjelennek a teljes feliigyelethez tartozo jelek és adatok.
6. abra. {gy, most mar gépi feliigyelet mellett sziguldhatunk

a nyilt vonalon célunk felé.

Tudjuk, hogy egyes szinlen a palyaoldali informéciokal

jelekel” esak a palyara telepitett balizok adjak fel. Ezek a
balizok a jelz6k aktudlis jelzési képei alapjan a
bizlosiloberendezés jelzl mikodleld [ényaramkoreibdl,
valamint a kitérdk allasait ellen6rzé dramkorokbél veszik
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az. informaciot, tehat valéjaban nem tudjak, hogy a palya
szabad-e vagy sem, csak azt, hogy példaul a térkozjelzén
melyik fény vilagit. Az igy feladott jelet a jairmi egészen a
kovetkezd balizesoportig - ez idd szerint a kovetkezd jelzéig
- tarolja és azt nem tudja médositani még akkor sem, ha a
palyan vagy a kovetkezd jelzon valami valtozas kovetkeznék
be. Vegyiink egy esetet! ElGttiink a térkoz legyen foglalt! A

rendszer megengedi, hogy a fehér arboct, voros térkozje

mellett a litra kozlekedés jelének megérintése (nyuglazisa)
utdn megallas nélkil elhaladjunk. Ha a nyugtazis elmarad,
akkor bekovetkezik a kényszerfékezés, amit csak allo

helyzetben lehet torolni a bal alsé sarokban lathaté ikon

megérintésével. 7. dbra. Amennyiben idében megtorténik

a nyugtazas, a rendszer automatikusan atall ..0S™ (latra
kozlekedés) tizemmadra és engedi a legfeljebb 15 kilométer
per 6ras menetel. A gép a palya adatait ebben az
tizemmadban tarolja, a menetengedély gorbéjét kirajzolja
a sebességmérd skalaja mellett. Ha a térkoz idokozben
felszabadul, azt az ETCS 1-es nem képes érzékelni, tehat
addig, amig a kovetkezd balizesoport felett nem haladtunk
el, esak latra kozlekedve haladhatunk vonatunkkal. 8. abra.

’.

Es most elérkeztiink egy érdekes jelensé

ghez. Mi torténik

egyes szinlen, ha az el6ttiink 16v térkozjelzo visszaesik -
vagy visszaveszik - zoldb6l vorosbe? Mint mar emlitettem
a mozdonyledélzeli rendszer ezen a szinlen az informéacioil
baliztél, balizig tarolja, azt megvaltoztatni két jeladé pont
kozoll nem Ludja. Tehal eseliinkben az a furcsa helyzel all
el6, miszerint azt laljuk a DMI-n, hogy a menelengedély az
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eléttiink 16vg - immaron tovabbhaladast megtilto - jelzon
tali teriiletre is érvényes. llyen esetre irja el az utasitas,
hogy azonnal meg kell &llni! Ha a megallas a jelzéig a rovid
tavolsag vagy egyéb okok miatt nem sikeriilne, abban az
esethen a voros jelz6hoz tartozo balizesoport felett elhaladva
a rendszer automalikusan befékezi a vonatol. Es mosl jon

a furesasag! A vonat nem azért all meg, mert a berendezés

a menetengedély végének meghaladasat érzékelte, hanem

sebességtullépés miatt. Ugyanis, amint azt mar fentebb
leirtam, a fehér arboct voros vagy jelzést nem ado térkozjelzé
melletl a pontszerd ETCS ,,0S” médban engedélyezi az
elhaladast, de legfeljebb 15 kilométeres tempoban. Tehat
- leszamitva azt a ritka esetet, amikor a visszaesett
Lérkozjelzd elott olyan tavolsagra kezdtitk meg a fékezést.
hogy a hozza tarlozo baliz felett 15 km/6 vagy annal kisebb
sebességgel haladtunk el és még a nyugtazisra is volt id6nk

- a vonal kényszerfékezéssel meg fog allni. 9. dbra.

Es ezxt, amikor mdr meg-
haladta a virdset

Ezt ldtja a mozdonyvezets amikor
visszaesik eldtte a térkizjelzd.

llyenkor esak és Kizardlag radion kapott engedély utan
szabad megindulni a kényszerfékezés ikon megérintését
kovetéen, természetesen a pontszeriiségbdl adodéan a
kovetkezd térkozjelzoig legfeljebb tizenotos tempoban.

Ha nem fehér arboccal jelolt, hanem fehér-voros arboca

jelzé mellett kell agy elhaladnunk, hogy azon nincsen

hivojelzés, de van irdsbeli, vagy éldszoval kapott engedélyiink
a jelz6 melletti elhaladdsdra, akkor azt csak a jelzo
meghaladdsa utan .SR” (sajit felel6sség) modban tudjuk
meglenni, de gy, hogy az ..override”, magyarul  feliiliras™
feliratot a képernyd jobb oldalin megérintjiik (10. dbra.),

10. abra.

2023.

majd az Gjabb megjelend .override EOA” (11. abra) felirat
megérintését kovetden aktivalja magat az ..SR™ tizemmad.

11. abra.

Ha az over ride felirat megérintését elmulasztjuk. nem
tudunk tovabb haladni, a szamitogép idérél-idére (a nemzeti
értéknek megfelelGen 50 m tavolsag és 255 s idézitéssel)
kényszerfékezést fog alkalmazni. Amennyiben a helyes
kezelést kovetéen a DMI megjeleniti a menetengedély
végének meghaladdsa ikont, akkor a vonatunkkal legfeljebb
15 kilométeres sebességgel cammoghatunk tovabb. 12. és
13. abra. Ez az allapot egészen addig fennall, amig egy
balizbdl a berendezés nem kap Gjabb kiértékelheld
informaciol a palyarol. Ha a kapoll informéciol a rendszer
feldolgozza, automatikusan helyredll a teljes feltigyelel.

Az oklatasok alkalmaval a mozdonyvezelék gyakran
feltették azt a kérdést, hogy mi a kiilonbség az .SR™ és az

T 42, 4bra.

.
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L0S” tizemmod kozotl? A kérdés jogos, hiszen latszolag

semmi kiilonbség nincsen - legalabbis cselekvési szinten
- a kél kozlekedési mod kozoll, a mozdonyvezeld mindkét
esethen csokkentell, legfeljebb 15 kilométeres sebességgel

2023.

haladhat. Az eltérés a gép miikodésében van. .SR™ szinten
ugvanis a palya, a valtok. a jelz6k megfigyelését teljes
egészében a mozdonyvezelére bizza a rendszer, a fedélzeti
berendezés csak az SR mod maximalis sebességét feltigyeli,
a képernyd jobb oldala teljesen iires. .OS”, azaz latra
kozlekedés tizemmoddban a statikus pdalyaoldali
menetengedély informaciok feladasra kertilnek (pl. lejtési
viszonyok, tavolsag, kivetkezd balizesoport azonosito) és a
fedélzeti berendezés rendelkezésére allnak, a menetengedély
sziirke gorbéje a sebességjelz skaldja mellett megjelenik.
Hivéjelzés, valamint fehér arboca voros vagy jelzést
egydltalin nem ado térkozjelzo mellett tehat megallas nélkiil
el lehet haladni .,0S” iizemmoédban. Minden mas
tovabbhaladdst meglilt [6jelz6 mellett csak megillas utén,
»SR” tizemmodban tudunk kozlekedni. Ha ETCS 1-es
szinten a [6jelz6 az ilsorompd miikodését is ellendrzi, akkor
Lérkozi kozlekedés eselén, amennyiben rossz a sorompo.
ez id6 szerinl a Leljes Lérkozben csak 15 kiloméleres
sebességgel cammoghatunk.

ETCS egyes szinten taldlkozhatunk egy rendkiviil bosszanté
jelenséggel. Ha egy allomdasra agy jarunk be, hogy a bejarali
jelzon eldjelzést kapunk a szabad kijarali jelzdre, de a
vonallal valamiért meg kell allnunk, akkor harom perc
larlozkodas utan mar hiaba marad szabad a kijarali jelzénk,
a rendszer a menetengedélyt a jelzgig vagy a vonatunk
elejéig roviditi (elveszi, attol figgéen, hogy a valtokorzethen
vagy a vonatfogadé vaganyon ér minkel a hirom perces
idozités lejarta) és ennek megfeleléen a szabad jelzési képet
mutato kijarati jelz6t (KTCS oldalrél tekintve mint megallj
allasa jelz6t) kozelitjiik, és mellette az oldasi (15 kilométeres)
sebességgel tudunk elhaladni. Marton Péter el6adasat
hallgatva vilagossa valt, hogy ennek a biztonsagi okbol
sziikséges rendszertulajdonsignak a forgalmat korliatozo
hatasat az atépités soran tugynevezett infill (koztes) balizok
telepitésével (altaliban a peronvégeken elhelyezve)
igvekeznek majd csokkenteni.

Egyes szinten taldlkozhatunk még egy veszélyesnek mondhato

hianyossiggal. Pontszeriiségébdl adodéan ez a

)

vonatbefolyasolas - ha a szerelvényiink mar elhaladt a bejarati

jelzo elgjelzGje melletl - egy bejarat visszavondst képlelen

¢érzékelni. A hegyeshalmi vonalon emialt alkalmaznak
bizonyos dllomdsok bejdrati jelzdi el6lt akar ketlé vagy tobb
isméUdjelzot is, hogy ha mar a rendszer nem képes lekovetni
a villozasl, legalabb a mozdonyvezel6 lassa azl és idGben
tudjon cselekedni. A szakemberek itt is infill balizok
Lelepilésében latjak az egyelére még nem minden részlelében
lisztazoll, de talan kivilelezhelé megoldast.
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NOS, AKKOR UGORJUNK EGY SZINTET ES LASSUK.
MILYEN LEHETOSEGEKKEL TALALKOZHATUNK AZ
ETCS 1.2 RENDSZEREBEN!

El6szor ittis egy tj vonattal probaljunk meg elindulni! Ebben
az esetben is azzal kezdiink, hogy a mozdony tizembe
helyezése utan elsdsorban kivarjuk, amig a gép végrehajtja
az ontesztet, majd amikor ez megtortént - hasonloan az
egyes szinthez - az adatokat betaplaljuk a gépbe. Ha ezek
utan megkapjuk a felhatalmazast vonatunk meginditasara.,
akkor az Ll-estdl eltérGen megjelenhet a képernyd felso,
jobb sarkaban egy ugynevezell ,,TAF” kérdés, amely arrol
kérdez benniinket, hogy eldttiink a palya szabad-e. 14. dbra.

=88] _ 44. abra.

Ha kétségel kizaroan megallapithald, hogy a kijarali jelzéig
semmi akadalya nincs a vonat mozgasanak, akkor a ..Yes”
(.Igen”) feliratot kell megérinteni. Amennyiben ez igy
meglorténik, a gép leladja a leljes menelengedélyl a jarmfire,
tehat az egyes szinttél eltéréen, nem muszij egészen a
kijaratig 15-lel slattyogni. E kérdést a gép a kijarattol
visszalele szamitott, elméletileg tetszéleges tavolsagra, de
nalunk ez id6 szerint 400 méteres tavolsagon beliil teszi
fel. Ha a kérdés nyuglazisa (megvalaszoldsa) elmarad, akkor
a kijaratig csak ,,.SR™ (sajat feleldsség) izemmaodban, tehit
legfeljebb tizenottel lehet haladni. Hlyen . TAF” kérdést
feltesz a gép akkor is, ha hivijelzéssel hagyjuk el az allomas
teriiletét. Ebben az esetben a Thales rendszerében a
hivojelzés felolddsa jelzé elétt megjelenik ez az tizenet a
képernyd jobb felsé sarkdaban, amelyet természetesen az
adott helyzetnek megfeleléen nyugtazni kell, mert - a
Thalesz szimulatoran litott hbemutaté alapjan - az OS> IS
modvaltas mindig TAF eljaras alkalmazasaval valosul meg.
Ha a ,TAF” kérdést a .Yes™ (.lgen™) megérintésével
nyugldztuk, arra mindenképpen vigyazni kell, hogy az
alkalmazolt sebességel az ilyen eselekre az ulasitds altal
megfogalmazoll szabalyok belartasaval vilasszuk meg!

(Csak zardjelben fGzom ide, nem egészen viligos elGliem,
hogy onmiikodé térkozjelzokkel felszerelt palyara valo
hivijelzéses Kihaladas alkalmaval mi sziikség van TAF

kérdésre? Bizom azonban benne, hogy erre a kérdésemre
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is elbb vagy utobb valaszt kapok.) Ha a térkoz foglalt, abban
az esetben a voros térkozjelzék mellett itt is ,,OS™ (latra)
kozlekedés tizemmaodban, megallas nélkiil el lehet haladni,
az eljaras gyakorlatilag ugyanaz, mint az egyes szinten,
azonban ETCS kettes szinti kozlekedés esetén, ha
felszabadul el6ttiink a térkoz, azt a rendszer érzékeli. A
nagy kérdés azonban az, mi torténik, ha a ..térkoz megallj”
eselével lalalkozik a jarmi vezeldje?

Marton Péter el6adasabol megtudtuk. hogy ETCS 1.2 -vel
kozlekedd vonatokndl ..térkoz megdllj!” esetére kiilonhozé
megoldasokkal talilkozhatunk. Ezen a szinlen ugyanis, ha
térkoz megallj kezelés torténik (ilyenkor fehér arbocos
térkozjelzok visszaesnek” vorosbe), akkor egyik megoldas
a menelengedélynek az el6ttiink leve terkozjelzoig torténd
azonnali megrovidilése, meghatdrozott fékgorbe szerint. A
fedélzeti rendszer igy egészen a visszaesell jelz6ig
engedélyezi a menetel, majd csak a jelzd meghaladdsa utdn
all a1.,08” tizemmodra. Bar az is igaz. ha a jelz6 mar a gép
altal kiszamitott fékuaton beliil van, akkor a mozdony
vezelGje nem igazan ludja a jirmi sebességél a kivant
értékre id6ben lecsokkenteni, tehal bekovetkezik a
kényszerfékezés. A THALES rendszere viszont tigynevezetl
Leltétel nélkiili megallj” RBC tizenet kiildésével reagal a
LLérkoz megdllj!” kezelésére.

A Kelles szinlen maradva, kozlekedjiink voros [énnyel
vilagito, fehér arboccal jelolt térkozjelzé mellett Ggy, hogy
kaptunk ra elgjelzést is adé [Gjelzdovel sarga elGjelzést. Mi
okozhatja a jelz6 tovabbhaladast tilté jelzési képét? - meriil
fel ilvenkor a jogos kérdés. Az egyik eset a jelzd
meghibasodasa, a masik, a térkoz foglaltsiga, a harmadik
- és esetiinkben a legizgalmasabb -, hogy a térkozjelz az
ttsorompot nem ondllo jelzéssel ellendrzi. Az elsé kettd
esetlel nem érdemes kiilon foglalkoznunk, de a harmadikkal
igen. Ugyanis, ha egy onmiikodd térkozjelzé mogott az
ttsorompd meghibasodik, akkor EVM esetén a jelzot
bizonyos esethben akar megallas nélkiil is meg lehet haladni
legfeljebb tizenotos tempdval, majd a hibas sorompot
elhagyva a vezetGallas-jelz6n megjelenik a kovetkezd
Lérkozjelzdre utald jel, lehdl a vonalol lehet gyorsitani. Az
ETCS egyes szinten a voros mellett elhaladva a rendszer
(nyuglazas utan) .,0S” tizemmaddra kapesol, és a kivelkezo
balizesoportig (ami ez id6é szerint még a kovetkezd
térkozjelzot jelenti) legfeljebb 15 km/6 sebességgel
haladhatunk fiiggetlentiil attol, hogy mar elhagyluk a hibdsan
iizemeld sorompol. s most térjiink rd a keltes szintti ETCS
rossz sorompoiral Ami a legérdekesebb, hogy az RBC a
teljesen autonom vonali sorompol kvazi nem lalja, nem

2023.

tudja, hogy jo-e vagy sem. Ezért itt - hasonloan az egyes
szinthez - ezen atjarok elé és utan (nagysiagrendileg
dltalanos fékatra) balizokat telepitenek, amelyek figyelik a
sorompd miikodésél és zavar esetén ezekbdl a vezérelt
balizokbol torténé tizenetek feladdsa kényszeriti ki a
csokkentell sebesség alkalmazdsat. De - és ez a legfontosabb
- csak és kizarolag az atjarora. A térkozjelzé mikodésébal
adodoan természetesen voros a hasznalhatatlan sorompo
elott, de az ETCS (RBC) tudja, hogy a palya szabad, ezért
engedélyezi a fehér arboct voros jelzé mellett - attol
fiiggGen, hogy milyen messze van a haszndlhatatlan sorompé
az Ol fedez6 jelz6lol - az akdr a menetrendben elGirt
sebesség alkalmazasat is. Azonban a sorompotol visszafelé
szamolva a fedélzeti gép altal megszabott fékat elején a
menelengedély gorbéje tizenot kilométeres sebesség felett
kifehéredik és elkezdi visszavenni az engedélyezett tempot
agy. hogy az dtjaro elolt harmine méterrel mar lizendtre
csokkenjen a jarmii sebessége. Az aljarol elhagyva azonban
jbol a menetrend szerinti (vagy az RBC kozpont altal
valamilyen oknal fogva korldtozott, vagyis a menetrendben
el6irtnal kisebb) sebességre kuszik fel a menelengedély
sziirke gorbéje.

Utoljara mindenképpen szeretném megemliteni azl, az
ETCS-sel torténd kozlekedés esetén tapasztalhaté
tjdonsagot, miszerint akkor, ha teljes feliigyelettel
tovabbitjuk vonatunkat, nem a jelzére kell
sebességesokkentés esetén fékezni, hanem a fedezett pontra.
Példaul kettd sarga esetén - ha az elsé érintett, kitérébe
terelé valto és a jelzé kozott elég nagy a tavolsag -
el6fordulhat, hogy a negyven kilométeres sebességet
engedélyezd jelz6 mellett akar nyolevannal, vagy annal
nagyobb sebességgel is elziighatunk. Ezzel megddlt egy
1967 6la alkalmazott szigort szabaly, de mint tudjuk, semmi
nem lart 6rokkeé. (F1 Utasitas 2.4.2.2.)

Zardsképpen hadd emlitsek még egy hasznos informaciot,
mégpedig azt, hogyan kozlekedjiink optimdlis sebességgel,
ha a képerny6n sebességesokkentésre utalé szimbolumok
jelennek meg!

[lyenkor praktikusan olyan titemben j6 csokkenteni a
sebességel, hogy a menetengedély gorbéjén lefelé halado

]

kampo” és a sebességmérd ora mulatdja lehetdleg
egymastol csak minimdlis mértékben eltavolodva, azonos
intenzildssal (tlempdban) kisszon lefelé. Ebben az esetben
a sebességmérd skaldja koril az eredelileg fehér gorbe
citromsarga szin(ivé valik. Ez azért is hasznos lehel, mert
soléthen a szemiink a periférikus latomeziben érzékeli a
sarga szint, igy anélkiil is pontos sebességesokkentést

2023.

hajthatunk végre, hogy a képernv6l folyvamatosan figvelnénk.
g ) o) J J o)
15-6s, 16-0s, 17-es abra.

A Wk teglalap mu-

15. abra.

frmipahan m
ke A legoplima

, citromsarga
srinre valt

Ha a menetgdrbe
kampdja lefelé til-
zottan eltavolodik a

mutatd hegyeétdl
(magyarul nem
eztiink kellé
zitassall,
ctkezik a
kényszerfokezds,

17. abra.

Nos, engem ennyi hasznos informaciéval gazdagitott a
huszonegyedikei el6adds és bemutatd. Legalabbis ennyit
tudtam le- és megjegyezni beléle. Azért adom kozzé
lapunkban, hogy azok a mozdonyvezetdk, akik majd ezutin
kezdenek el ETCS vonathefolyasoloval utazni, kevesebb
gorcesel lathassik el az elsé néhany szolgdlatukat, mint
annak idején én. Aztan majd gy is mindenki hozzaszokik,

egy id6 utan olyan napi rutinnd valik ez is, mint az EVM.

Természetesen, ha az oklatdsok alkalméaval meriilnek még
fel ilyen-olyan problémdk, akkor - most mas Marton tr
segilékészségét és tuddasat kihaszndlva - igyekszem
mindennek utdna jarni és a megszerzell informdacidimat itt,
vagy akar mas forumokon is megoszlani minden

érdeklGdével.
Woricz Zsigmond
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SZAKMAI KITEKINTES

A magyar orias

16. abra Az allamvasttak Mallet-rendszerd, 601, sor. tulhevités mozdonya,
Brotan-rendszerl kazannal

Nemirégiben a Facebook oldalamon és egy masik, ..Magyar gézmozdonyokal
kedvelok klubja” elnevezésii inlerneles porldlon kozzé lellem egy rovid
ismerlelél hazdank legerdsebb gozmozdonyarol, az 19/4-ben épiill 60I-esrél.
A Redvelések és a hozzdszolasok nagy szama azl mulalla, hogy igencsak van
érdekliodés e masindk orténele irant, ezért arra gondollam, mi lenne, ha itl,
a mi lapunkban is bemulalnam e halalmas gépszornyelegel. Az moslani
cikkem alapjdaul a birtokomban [évé korabeli tjsagok és egyéb lanulmdnyok
szolgallak, de felhaszndllam a FB-on lell hozzdszolasoRbol kiemell érdekes
s hasznos informdciokal is.

gorjunk tehat vissza az idében az elsé vilagégést

megel6zd korszakba, amikor még Fiume kikotdje

Magyarorszaghoz lartozolt és az arra vezeld
vastitvonalat a MAV iizemeltette. Ahhoz. hogy a vonatok ebbe
a kikotdbe eljussanak, fel kellett méaszniuk a Dinari-karszt
vizvilaszlojara. Kz nem volt egyszerii feladat, hiszen oda, a
cameralmoravicza - fiumei vasul egyik oldalarél mintegy 50
km hosszisagi 16 ezrelékes, a fiumei oldalrdl pedig 40 km
hossza, 25 ezrelékes emelkedésének lekiizdése utan lehetett
csak feljutni. A kikoté forgalma a habordat megel6z6
iddszakban jelentésen megndétl, ezért a vonalok terhelését
emelni Kkellell, hiszen szamukal az egyvaganyua vonal

albocsijloképességének korlatai miatt nem lehetelt tovabh

40 Mozdonyvezetok Lapja

fokozni. Emiatt aztan elengedhetetlenné vilt egy nagyon erds
tipus forgalomba allitasa, amely segilségével a legnehezebb
vonatok is maximum egy tolomozdony kozremtikodésével at
tudtak kelni a hegyen. A kis sugart ivek és a nagy emelkeddk
miall csakis Mallet-rendszert gép johetett szamilasba. igy
sziiletett meg 1914 lavaszan az els6 601 sorozatt lokomoliv,
amely 1C+C jelleggel, Brotan kazannal és Schmidt-féle
talhevitGvel épiilt. Ugyan a gépet még joval a habora el6tt
Lervezlék, a mérnokok mégis a Brotan-Deflner kazan mellett
dontottek, mivel a talzottan nagy igénybevétel folytan az ott
mar régebb ota dolgozé 401-es és 651-es mozdonyok
nagyméreli, szabvanyos vorosréz tizszekrényeit 2-3 évi

hasznalal utan rendszeresen cserélni kellett. Az els6 601-es

2023

mozdony adatairdl az altalam fellelt forrasok nem egyontettien
irnak, ezért az 1918-as, még igencsak frissnek tekintheté
adatok mellé zaréjelben megemlitem az Gigynevezeltt .eziist
konyvben” szerepld szamokat is. Tehdt a mozdony adhézios
vonaereje: 22.300 kg (148.610 N), hajté és kapesolt kerekeinek
terhelése: 16 L (164 1), Lapaddsi salya: 94.7 1 (106,5 1), a gép
jellege: 1CC-h4v. A kazan megengedett legnagyobb nyomdsa
15 bar, a jarmi engedélyezell sebessége pedig 60 km/6. A
mozdony teljesitéképességét jol mutatja, hogy 25 ezrelékes
emelkedésen egy 375 lonnas vonatol 30 km/6 sebességgel is
képes volt vonlatni. Az eredeli leiras szerint a gép hasznos
teljesitménye elérhette a 2900 effektiv l6erdt.

(A 2900 l6erd az eredeti, 1914-es gyari adat. Eudl eltérd
szamokal is olvashatunk a kiilonhoz6 leirdsokban, hiszen a
g6zmozdonyok leljesitménye erdsen [tiggott az eltiizelt szén
mindségétol. Ezért a gyari adatok tobbnyire magasabbak,
minl a miitanrendéri probakon bejegyzell szamok, és
ugyancsak méas adatok jelenhetnek meg a MAV hivatalos
tablazataiban, hiszen otl mar a napi gyakorlat szerint
hasznalatos MAV szabvany szénkeverékkel fatstt kazanok
Leljesitményél vellék alapul.)

A g6zgép dugallyts lolattydi belsd bedmléstiek, Heusinger
Walschaert vezérmiivel. A mozdonyl és a szerkocsil
felszerellék an. szabalyzo 1égfékkel, amely valojaban nem
volt mds, mint a napjaink mozdonyain hasznalatos kiegészitd,
mas néven direkt fék. (Itt zaréjelben meg kell jegyeznem,
hogy abban az idGben tehervonatok még nem kozlekedtek
tizemszertien légfékkel, csak és Kizarolag kézifékezéssel.
Magyarorszagon 1917-ben kezdédtek a Kunze-Knorr
tehervonati légfékkel a tényleges probak, de haborat kivetGen
e probalkozasok lelassultak. A rendszeres, 1égfékezéssel
torténd tehervonati kozlekedés 1930-ban vette kezdetét. Szob
¢s Rakosrendez6 kozott a 268-as ¢és 209-es szamt
tehervonatokat futtattak ebben az idében légfékezéssel. Az
53 szam . Fékatmulald” - ma agy mondanank, fékutasilas
- csak 1950-ben, vagyis [él évszazaddal a kontinensiinkon is
meghonositani kivant tehervonati légfékezés elso kisérletei
utdn valt hazankban dltalanossa.)

A Facebook hejegyzésem uldn egyik ismerdsom, név szerint
Ludwig Niethammer von Kesselschmidt (nomen est omen)
megjegyezle, hogy szerinte annak oka. miszerint a mozdonyok
Brotan-Deflner kazannal és nem réz tlizszekrénnyel
késziillek, elsGsorban abban keresendd, hogy az Osztrak
Magyar Monarchia mar a haborara késziill és a
fegyvergyartashoz nagy sziiksége voll a rézre.

Erre a felvetésére a kovetkeziket valaszoltam neki (sz6 szerint

idézem a valaszom): Hadd vitatkozzam egy Kicsit! Elsésorban

2023.

lassuk a rezet! Ausztria-Magyarorszag mindig is kiizdott a
réz hianyaval. A legjelentésebb rézbanyéja Salzburg kozeléhen
volt, de ez a banya az akkori igényeknek csupan cca.
70 szazalékat fedezte. Magyarorszag e fontos nyersanyag
jelentés részét importbol, elsdsorban amerikai behozatalbol
szerezte. Aztan 1914-ben kitort a habora. Amikor az USA az
Antant oldalan hadviseld féllé valt, ez a forras eldugult. De
eleinte nem volt semmi baj. hiszen a tervek szerint ¢szre
végel kellett volna érnie a esatarozasoknak. Sajnos nem igy
tortént, tehat a gazdalkodast djra kellett tervezni. A rézhiany
1916-ra valt kritikussa. A harangok és az egy¢h rézbol késziilt
targyak rekviralasa 1916 nyaran kezdadott. gy aztan
egyaltalan nem latom bizonyitottnak, hogy a 60I-es
kazdnjanak

lervezésekor - még joval a haboru eldtt - a rézzel valo
hadigazdalkodas barmilyen szerepel is jatszoll volna.
Természelesen az ismerdsom kontrazotl, mégpedig jol
megalapozoll forrdsokra hivatkozva, igy végiil arra a
kompromisszumra jutottunk, hogy a 401-es és a 651-es
masinak erdsen igénybe vell réz Wizszekrényeivel szerzell
kedvezdllen lapaszlalalok és az orszag rézhiannyal sujlotl
hadigazdilkodasa egyiittesen vezettek oda, hogy a 601-es
lokomolivol vizcesoves, Brotan-Deflner Lizszekrénnyel
konstrualtak meg.

Sokan érdeklédiek a mozdonyok héabora utani sorsarol. Felek
Ferenctdl tudtam meg, hogy ezekbdl a mozdonyokhdl Trianon
ulén egy sem maradt nalunk. 1920-ban a MAVAG-ban a MAV
szamara késziill még egy 601-es mozdony, amely a 601.058-
as szammal allt szolgalatba. 1921-ben aztan még kettd ilyen
oriast épitett a mozdonygyarunk (601,059; 601.060). Ha
minden igaz, ezek a gépek a ferencvdrosi [(it6haz allagdban
szolgaltak. Az 1. Bécsi Dontést kovetéen hazatért a CSD-tol
a 021-es, a 036-0s, a 038-as, a 040-cs, a 055-0s ¢s a 056-0s
palyaszamu gép, majd a Il. Bécsi Dontés utan a 012-es is. Az
tjabb vesztes habora utan, 1945-ben ismét lecsokkent,
mégpedig hat példanyra e masinik magyarorszagi
képviselginek szima. Az sorozal utolso darabjat a MAV 1954-
ben selejtezte.

Van még egy érdekesség a 601-esekkel kapesolatban. Ugyanis
a MAVAG kiilfsldre, egészen pontosan Tordkorszag szaméra
is készitett harom példanyt. Bardos Imrétél megtudtam, hogy
ezekel egy lorok maganvasut tizemeltette, részben a mai
Bulgdria tertiletén. E mozdonyok sorsa sajnos ismeretlen,
merl amikor a TCDD (Térok Allamvasutak) atvelle a
vasttlarsasagol, ezek a gépek mar nem keriiltek a TCDD
allagaba.

Moricz Zsigmond
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2 A CSOPORT:
u a Keleli-NyiregyNaza ... ceceeeecerecenecencseneenecenenees 5-0
‘ D O 2-1
o0 , o0 ,,. , Keletl'Déll ....., ......................................................... 8'0
OZ e OntO en e NViregyhaza-Eszaki c...oceceeeecerevcenecencsencenencnnenees -3
KEICU-ESZAKE erverrveeveeereeeeesereeeseeesseesssessssesssesessens 7-0
, ° NVIregyhaza-DEli ...c.ceeeeeceicnricireccsicnecnenee 5-6

7

ELETUNKB

Dintébe jutolt Bp. Keleli és Eszaki csapala

B CSOPORT

7Ahony=MisKOIC .....ceoeevemeeecnicecrccircnees 3-0
SZOank 2 023. 0!5. 2 0. Szombathely-Papa ....c.cccvcuvevcerevcenecncrscnecnenee 5-3

Zahony-Szombathely .......ccoveveveunivcivcnvcnicnnenee. 51

MisKolC-PAPa «..ceeeeeeeeeeeececerececrreenee 3-1

ZAhONY-PAPA. e 4-2

Miskole-Szombathely ........cveeevcenecincnincnicannee. 0-5

Dontébe julolt Zahony és Szombathely egyiillese

C CSOPORT

Mezdhegyes-Csaba Cargo - Mosz Cargo ............. 4-2
Mezéhegyes-Csaba Cargo-Nagykanizsa .............. 2-0
Mosz Cargo-Nagykanizsa ........ccccveecerevevcerenccnnes 4-1

Dontdbe jutolt Mezdhegyes-Csaba Cargo és a Mosz Cargo gdrddja

D CSOPORT:

Kiskunhalas-Sopron .........ccncnvcnincnnence 1-6

Kiskunhalas-Szolnok Il .......c.cccoeeveevcnnvcnnncncne. 4-0
Sopron-SzoInok 1.........ccceeevernneenencnnecrreennes 2-0

Daontébe julolt Sopron és Kiskunhalas

A MOSZ Kupa dontéjének tervezett idépontja
SZEPTEMBER 21, a helyszinrél késdbb sziiletik dontés.

Nagyné Libor Orsolya

MOSZ Sportbizollsdg




SZAGULDAS

a Gomorringen

A MOSZ Miskolci
lagesoportja
megrendezle Il.
Gokarl versenyél.

Az el6z6 évekhez hasonloan, szép
szdmban, tizennyolcan jelentkeztek

a versenyre. A megmérellelésre
Putnokon a Gomorringen kertiilt sor.
A pdlya sajilossaga, hogy miigyanla
bevonal lalalhalo rajla, ami tovabh
nehezilelle a versenyzok dolgat.

A versenyzdk haromszorl() percet
szaguldoztak, mindenki folyamatosan
gyorsull és javultak a koridok. Szoros
kiizdelem volt a palyan, néha csak
tized masodpercek voltak kozottiink.
Halaistennek mindenki épségben és
egészségben fejezte be a versenyt.

A leggyorsabbnak Kovdcs Istvan
bizonyult, a masodik helyen jomagam
végezlem, a dobogo legalso fokdt pedig
Bakos Balazsnak sikeriilt
megszereznie. Fialalos, adrenalindis
verseny voll. Reméljiik legkozelebb
még Llobben vesziink részL, és legalabb

ilyen szoros versenyben lesz résziink.

Gratulalok mindenkinek!

Bajnéczi Addam mozdonyvezeld, iigyvive Miskolc

Megmultatiak a fitk: a gumit is tudjak égetni, nem
csak a féktuskol...

Kilenemilliardos

allami tamogatast kap az.
arufuvarozas

A julius 17 Magyar Kozlonyben jelent meg a Kormdany haldrozala a vastli
leherszdallitas versenyképességének javilasarol. A dokumentum vissza nem
[érilendd lamogalas bevezelésél irja eld a halozal-hozzaférési dijrendszer (HHD)
modosilasaval, valaminl az 4j sziszléma benyujlasal az kurdpai Bizollsdghoz.

kedvezmény atlagosan a HHD 40 szazalékéara

Leheld, ez jelentés, mintegy 9 milliard forintnyi

meglakaritast jelenthet a villalkozd vasutaknak
(zommel a teherfuvarozo vallalatoknak) ebben az
évben. A kedvezmény visszamendleg, 2023. januar
1-jé16l lesz érvényes. A lamogalds a halozal-hozzalérési
dij (HHD) Ggynevezell felar részének elengedésél jelenti
bizonyos specidlis lélelek Kivételével.
A vasiti palyat hasznalé minden vonat - az uatdijhoz
hasonld, de anndl a vasttvallalat koltségstruktirajaban
nagyobb (mintegy 20 szazalékos) koltségszeletet jelenté
HHD-t koteles fizetni, amelynek alapdija az unios
szabilyozas szerint legfeljebb a vonat kozlekedtetése
miatl kozvetlentl felmerilt koltség lehet. Ha azonban
a palyaiizemeltet6 finanszirozisa mashogy nem
biztosithato, a HHD-alapdijon feliil felar is alkalmazhato.
Magyarorszagon a palyavasit alulfinanszirozottsiga miatt a felar sok dijtétel esetén akir kétszeresen is meghaladja a
HHD-alapdijal. dsszességében pedig a vasatvallalatok HHD-omegének nagyjabol 40 szazalékat adja. {gy ndlunk eurdpai
osszehasonlitisban is koltséges a vasuti infrastruktarat igénybe venni.
Ezen a probléman segil a felar elengedése. Természelesen a palyakat miikodtelé MAV és GYSEV részére a kies6 bevételekel
potolni kell, ez torténne az Energia- és klimapolitikai modernizacios rendszer fejezeti kezelést eldiranyzat terhére. Az
unid bb orszigaban sziiletett hasonld intézkedés a palyadijak mérséklésére, azonban azok ideiglenesek, a Covid-okozta
karok enyhitésére szolgdalnak. A magyar megoldas annyival jobb ezeknél, hogy belejezésére nines hataridd, korlatlanul
folytathaté az unids szabalyok belartasaval.
AMAV-START is fizel felaral, ennek dsszege Iényegesen nagyobh is, mint a véllalkozoi szeklor étele, de ennck Lelengedése”
csupan formalis valtozds: a killségvelés tamogalasa ebben az esetben a MAV-START helyett a MAV-hoz keriil 4L.
A kormanyhatarozat errél a 48.3 milliard forintos tételrdl is rendelkezik.
Ma Magyarorszigon a maganvasulak szerepvillalasa a személyszallitasban kivélelnek szamil. Ila azonban a jovében
lenne ilyesmire vallalkozd vasit, a HHD-csokkenlés az 6 piacralépésél is érdemben segilené.

magyarvasul.hu
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DESPOLITIKA

KOZLE

Amirél Mosoczi Laszlo a

Starl vezérigazgaldja a MOSZ
Kiildottkozgyiilésének beszéll,
az julius elején vall hivatalossa.
Osszesen 80 darab villamos
molorvonal beszerzésél lervezi
az dllami vasallarsasdg - errél a
kizdsségi odaldn szamoll be.
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Folo: Nagy Tamds

Mégis venne 1
vonatokat . viv-srarr

lyan megéllapodast szeretne a cég, hogy elsé korben 20

darab motorvonat beszerezhetd legyen, és forras

rendelkezésre dllas esetén tovabbi jarmiveket is meg
lehessen rendelni. A motorvonatokat a belfoldi regiondlis és régiok
kozolli, agynevezell inlerrégios forgalomban tervezik felhasznalni
tobbek kozotl Hatvan, Szolnok, Miskole és Debrecen kornyékén,
a Pécs-Kaposvar-Gyékényes viszonylaton, lovibba a Szombathely-
Celldomolk/Zalaegerszeg-Ajka vonalon.
A beszerzési folyamal elsé dllomdsa az elézeles piaci konzulldcio
(EPK), amely 2023. jalius 11-én megindult. A keretmegallapodis
megkolése legkésGbb jove év elején torténhet meg.
Nagyon indokolt Iehet a jarmiibeszerzés, mert egyre nagyobb
Kihivast jelent a Startnak a kozszolgaltatas elvart szinvonalon
torténd teljesitése a jarmdpark jelenlegi miszaki allapotaban. Az
azonban tovabbra is kérdéses, hogy mi lesz a mellékvonalakkal
és a dizel jarmavekkel.

Mosz

 ederd it 4

2023.

bizlonsagodrol a Mozdonyvezelo
Szakszelj_vezete gondoskodik! fe

c | =oAL, 6 E & B
A MOSZ minden szakszervezeti tagnak és kizvetlen csaladtag]alnak téritésmentesen
utasbiztositast nyajt az Union Biztosito altal, amely prémium kategoriat képvisel.

o Magas osszegli szolgaltatasokkal rendelkezik

o Avilag dsszes orszagara érvényes

o Akar EGY napra is igénybe veheté

o 24 6ras magyar nyelvii segitség

o Bizlosildsi védelem kilerjed a nem versenyszer(ien (izotl extrém sportokra is:

°  sfelés

®  snowhoard

®  vadvizi evezés

¢ bavarkodas 410 méter mélységig
0

hegyi tarazas 3500 méteres magassagig.
o Legfeljebb 21 napig lartozkodhat kint egy kiutazds alkalmaval
Kilfsldi munkavallaldsra nem hasznéalhato!

Utazas megkezdése el6L legalabb 1 hétlel e-mail-ben el kell kiildeni:

o Akiutazok nevél és sziiletési datumat

o Tobb személy kiutazasa esetén valamennyi kiutazé adataira sziikség van (akkor is kérem megirni az adatokat,
ha mar régebben megirta!)

e Amennyiben csak csaladtag utazik, akkor meg kell jelolni, hogy kinek a esalddtagja.

o Tagesoportjanak a nevét

o Az ulazas els6 és ulolso napjat

o Célorszagot. (Nem kell felsorolni az dtutazé orszagokat)

o Auloval ulazs eselén: A gyartasi id6L6l szamitva (év,ho,nap) 15 évnél nem régebbi auld gyartasi éve és rendszama
(A 15 évnél régebbi auléra - mint jarmdre - nem vonatkozik a biztositas! Miiszaki segilségnyjlas eselén vehel
igénybe a feltételek szerint.)

EE E e-mail cim: Hegedds Gizella: bizlosilas@mosz.co.hu

Az egy idében egy helyre utazok EGY fedezetigazold lapot kapnak. Ezt e-mailben kapod meg, és onnan
lehet kinyomtatni. EzL az utazas ideje alatt feltétentil magadnal kell tartani, hogy az esetleges bizlosildsi
eseménykor be tudd mutatni. Kiilfoldon keletkezett kir esetén haladéktalanul taresazni kell a
fedezetigazolason 1éva éjjel-nappal hivhato telefonszamot, a kar bejelentése miatt. Minden egyéb fontos tudnivalot és
teenddt el fognak mondani.

Haladéktalanul hivd a MOSZ Kozpontot a napok visszairasa (athelyezése) tigyében, ha:
o azulazds elmarad

e azidépont médosul

o amegkezdett utazas lerovidiil, hosszabbodik

o acélorszag modosul (csak ha messzebbre utazol)

Jo utat, jo pihenést kivan a Mozdonyvezetok Szakszervezete!
hilps://mosz.co.hu/147-Ulasbizlosilas.html
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munkajogi vedelem

buntetdjogi védelem
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felel6sségbiztositasi vedelem ST T

balesetbiztositasi vedelem

élet-, betegség- és balesetbiztositas csaladtagoknak is
kothetd

utasbiztositas

Mozdonyvezeték a Biztonsagos és Egészséges Eletért
Alapitvany

kedvezményes mobilflotta

sport-, szabadidds- és kulturalis rendezvéenyek
nemzetkozi kapcsolatok
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