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AkKkor 1s. most is!

Mi magyar mozdonyvezelok élve a szabad szakszervezeli szervezddés
alapjogaval, a mai napon kozis akarallal megalakiloliuk sajal szakmai

yd

szakszervezeliinkel a Mozdonyvezelok Szakszervezelél. Szakmai egységben.
ondallo szakszervezetkénl, a halalyos lirvények kerelei Rozoll kivanjuk céljainkat
megvalosilani.” 33 éve 1990.auguszlus 23-an alakull meg a MOSZ. Fiiggellen,
hiteles. Akkor is, most is.

1990. augusztus 23-an Budapesten a Benezir utcaban 74 bator, céltudatos és Lettre kész mozdonyvezeld. akik tele voltak
hittel, elhataroztak, hogy sajal keziikbe veszik sorsuk alakilasal, érdekeik képviselelét és megalakilottak a Mozdonyvezelék
Szakszervezelét.

A MOSZ t6bb mint harom évtizedes torténelme bizonysdaga annak, hogy akik 33 évvel ezel6tt a eselekvést valasztottak
és elindultak egy ismeretlen tlon, jo donlést hozlak. Eltokéltek voltak, hittek abban, hogy
a magyar mozdonyvezeldk kozossége csak egyiill képes nagy dolgokra, jogaink és érdekeink kiharcolasara, képviselelére.
Az alapitok akkor olyan szakmai egységbe, egyediilallo érdekszovelségbe forrasztottak a mozdonyvezeldk kozosségét,
amelynek szilardsaga, stabilitasa, alapértékrendje kidllta az id6k probajat. A célok véltozatlanok: a vontatasi utazok
hatékony érdekvédelme, hivatasunk értékének megfelelé bérezés és a foglalkoztatas feltételeinek javitasa. Szakszervezetiink
miikodési normait az onallo, fiiggetlen és demokratikus miikodés, valamint a mas munkavallalok iranti szolidaritas

szabja meg.

A MOSZ megalakuldsa ota voltak sikereink, de komoly megprobaltatasaink is. Biiszkék vagyunk az elért eredményekre.,
anehézségekbal, zokkendkbél pedig le kell vonnunk a tanulsagokat. Sokszor kemény kiizdelmek, érdekvitak aran sikeralt
megvédeniink kozos értékeinket, de folyamatosan készen kell allnunk, nem szabad faradnunk és nem lehetiink
megelégedettek sem. A jelenlegi jogi helyzet ugyanis nem segiti a szakszervezetek miikiodését és jelentésen megneheziti,
mar-mdr ellehetetleniti a nyomasgyakorlds torvényes alkalmazasat. Ehhez kell most alkalmazkodnunk, erét gytijtentink
¢s épitkezniink. A kezdeti dllamvasiti szakszervezethél méara orszagos szakmai szervezetlé valtunk, Torekvésiink, hogy

valamennyi Magyarorszagon munkdt villalo mozdonyvezetd érdekvédelmét ellassuk.

Wozdonyvezeldk Szakszervezele

Kattanj a honlapunkra!
http://mosz.co.hu

Szakadék szélén

Vagy mar egy lépéssel elétte? A mogottiink hagyott honapok sosem latott vilsag
jeleit mutatjak a magyar vasat miikodésében, amit ma mar sajat borén érez
mindenki, akinek barmilyen kapcsolata van a kotottpalyas kozlekedéssel.
Evtizedek 6la a politika mostohagyermeke a vasil, amire figyelem leginkabh
akkor iranyul, amikor botranyok, balesetek kisérik miikodését. Kevés szo esik
tarsadalmi hasznossagardl, a fenntarthato fejlédés biztositasaban, a mobilitas
fenntartasiaban és a gazdasiag miikodéséhen jatszoll szerepérdl és a vasulal
miikodteték dldozatos mar-mar hdsies helytallasarol. Persze mondhatjuk, hogy
csak a megszokott -mindig van lejjebb- forgatokonyv szerint torténnek a dolgok.
de a folyamal lathatéan felgyorsull és szédilé sehességgel robog a szakadek felé. Es egyaltalan nem lathaté, hogy ki vagja
oda a gyorsfcket!

Kozel egy éve ondllo tarcat kapott a kozlekedési agazat, fontos iizenetek érkeztek a vasuti kozlekedés fontossagal és az
abban foglalkoztatott dolgozok meghecsiilését hangsilyozva. Megszoktuk a malthol. Vezeldk jonnek-mennek, stratégidk
irodnak, tervek késziilnek, aztan az asztalliok mélyére keriilnek és minden megy tovabb. Csalodasként kellett megélniink
a mozdonybeszerzés lemonddsal, a vonalbezardsok bejelentését - amit egyébként a sajtobol tudtunk meg -, azt, hogy a
dontéshozok a nyilvanossag el6ll tizengelnek egymasnak. A munkavdllalok korében érzékelhelé a bizonylalansig, aki
azon gondolkodik, hogy elhagyja az allami vasutal, most a bolranyok miall nem sokal hezilal. A vasit ltalanos allapotarol
kipaltant vita is azL mulatja, hogy a MAV hosszii évek, éviizedek 6la larté alul finanszirozasa méra széles korben lathalova
vall. Ez a vastti infrastruktira, az eszkozok és gy altaliban mindennek az allapotan konnyen megfigyelheld. A helyzet
a szomszédos orszagokkal dsszehasonlilva is rendkiviil elkeserild.

A mellékvonalak allapotan jol lemérheté, mennyire tekinti fontosnak a politika a kozosségi kizlekedés és benne a vastt
szerepél. A vonalbezards - konny( belatni - nem jelent érdemi megoldast sem rovid, sem hosszi tavon. Ez csak a probléma
elodazasa. A vasut autobuszokkal valo helyettesitése pedig, ami felé elindultak, egyaltalan nem hoz mindségi véltozast
a kozosségi kozlekedésben, a menetidé nem csokkent, az utak nem jobbak, a buszokon nem lehet mozgassériilteket,
kerékpart vagy babakocsit szallitani. Nem beszélve arrél, hogy balesetveszélyesebb és joval kornyezetszennyezébh

megoldas. Lattunk ég6 autobuszokat szép szammal. Nem lehet Magyarorszag érdeke teljes orszagrészeket vasuti kozlekedés

fo Rl

nélkil hagyni.
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Gyozolt az Igazsag
(és a MOSZ) - dontott az
Alkotmanybirosag

Az Alkotmanybirésag alaplorvény-ellenesnek nyilvanilolla és megsemmisitelle
amunkalorvénykonyvérdl szolo 2012. évil. lorvény (ML) 270. § (8) bekezdésének
.~ landcskozdasi joggal -~ szovegrészél. Iz megleremli annak jogi leheldségél.
hogy az Alkolmanybirésdag eljardsal kezdeményezd Fovdrosi Torvényszék
megdllapitsa: a Mozdonyvezelék Szakszervezele jogosull a MAV-START
kollektiv szerzddése modosildasal kezdeményezni, a modosilassal kapesolalos
largyalason leljes jogu lagkénl részl venni, és igy ismél megkeriilheletlen
szerepldje legyen a MAV-START Vasiti Erdekegyeztetd Tandcs és a MAV-VOLAN
Csoportszintii Erdekegyezleté Tandcs dintéseinek.

z Alkotmanybirdésag

hatdrozatanak

el6zménye, hogy a
Mozdonyvezelék Szakszervezete
keresetet nydjtott be a Févarosi
Torvényszék Munkaiigyi
Kollégiumahoz, kértiik a MAV-
START Kollektiv Szerzédésének
vonatkozasiban a modosildsi és
felmonddsi jogosultsagunk

megallapitdasat. A munkaltat6 es
a vele kollaborald (az irdsos KSZ
megillapodisunkal semmibe vevd, Isd. késéhb) larsszakszervezelek vitatlak
ezl és arra hivatkozlak, hogy jogszabaly csak landcskozasi jogol ad a MOSZ-nak.
A F6varosi Torvényszék birdja az Alkotmanybirésaghoz fordult mivel azt a
jogszabalyl, amely csak landcskozdsi jogol ad a reprezenlalivilast uldlag
megszerz6 szakszervezelnek, Alaplorvénybe iiltkozonek vélte.

4 Mozdonyvezetik hapja 2023,

Az Alkotmanybirosag 111/882/2023. hatarozata megallapitja,
hogy a munka torvénykonyvérdl szolo 2012. évi 1. torvény
276. § (8) bekezdésének .- tandcskozasi joggal -~
szovegrésze alaptorvény ellenes, sérti az Alaptorvény
XV. cikk (1) bekezdését, ezért azt megsemmisili.
A megsemmisitést kovelGen a munka torvénykonyvérdl
sz0l6 2012. évi 1. torvény 276. § (8) bekezdése a kivetkezo
szoveggel marad hatalyban: .(8) Az a szakszervezel
(szakszervezeti szovetség), amely a kollektiv szerzddés
megkotését kovetden felel meg a (2) bekezdésben
meghalarozolt feltélelnek, jogosull a kollekliv szerzédés
modositasat kezdeményezni, és a modositassal kapesolatos

targyalason részt venni.”

Az Alkolmanybirésig megallapitja, hogy a munka
torvénykonyvérdl szolé 2012. évi 1. torvény 276. § (8)
bekezdésének .- landcskozasi joggal -7 szovegrésze a
Fovarosi Torvényszék el6tt 11.M.70.251/2022. szaimon
folyamatban 1évé perben, valamint barmely birésag elétt
folyamatban Iévé tigyben nem alkalmazhato.

A részleles orténet a kovetkezo:

A MAV-START ZrL-nél 2010. marcius I-jén hatalyba lépett
kollektiv szerzédést harom, az akkori szabdlyok szerint
reprezenlativ szakszervezel irta ala. A tobbi harom
képviselettel rendelkezé szakszervezel, kozottik a
Mozdonyvezeldk Szakszervezele is aldirta a megallapodast
azzal a megjegyzéssel, hogy a kollektiv szerzédéssel egyetért.
Mint koztudomdsu, abban az idében a MOSZ tagjainak
donts része a MAV-TRAKCIO Zrl. Iélszamaban keriilt

foglalkoztatasra.

A START-TRAKCIO-GEPESZET 2014. januar I-i
integraciojanak kovetkeztében a MAV-TRAKCIO Zrt.
munkavallaloi a MAV-START Zrt-hez keriiltek. A MAV-
START Zrt. Kollekliv Szerzidésének 2013 novemberi
modosilasa rogzitette, hogy 2014. januar 1-jét koveléen a
szerzédés a MozdonyvezelGk Szakszervezele hozzijarulisa
nélkiil nem médosithatd, ami 2021-ig nem is volt vitatoll a
felek kozoLL.

A Mozdonyvezeldk Szakszervezete, 2014. janudrja 6la
folyamalosan lagjai kozoll tudja a MAV-START
munkavallaléinak tobb, mint 10 %-at, igy a munkaltatonal
reprezentativ szakszervezetnek mindsiil, ennek ellenére 2021-
L6l nem vehelell részL Leljes joggal a kollekliv érdekegyezlelés
folyamataban, abbol a fent emlitett ..szovetség” Kirekesztette.

2023.

2021-ben, haroméves idGlartamra vonatkozoan
hértargyalasok kezdédiek a MAV Csoportnal, de mivel a
MOSZ nem viselkedett kellGen .lojalisan™ a munkdltatéval
szemben, végiil a 2021. november 4-ei, a Csoportszinti
Erdekegyezlels Tandcs megalakitasarol szolo megallapodast
(amely .kollektiv ereji megallapodasnak mindsiil”),
valamint a 2021. junius 25-ei bérmegallapodast és annak
2022. janudr 17-c¢i médosilasal csak a munkaltato
meghatalmazottja ¢s hét masik szakszervezel irta ald, a
MozdonyvezetSk Szakszervezete nem.

A Mozdonyvezeték Szakszervezete igy kiszorult a kollektiv
szerzddés és ezaltal a munkafeltételek alakitasabol, noha
az ehhez sziikséges felhatalmazassal (taglétszimmal)
rendelkezell.

A Kollektiv szerzddéskotési joggal dsszeltiggésben érte a
Mozdonyvezelék Szakszervezelél hatrianyos
megkiilonbozletés. A MOSZ dltal elszenvedelt a .kollektiv
targyalasok folytatasahoz és kollektiv szerzddések kitéschez
valo alapjog” sérelem lényege, hogy hidba szerezle meg a
Lfelhatalmazast a jogalkotasra”, ameddig fennall a tobb,
mint liz. éve megkololl kollekliv szerzédés, kiszorul annak
madosilasabdl, igy nem tud érdemi befolyast gyakorolni a
munkalellélelek alakitasara. Az, hogy valamely
szakszervezet kés6bb szerezte meg a szerzédéskotési
képességet, a kollektiv szerzédés célja és rendeltetése
szempontjabol irrelevans - fejti ki a birosag. A kollektiv
szerzodés intézménye akkor és annyiban képes betolteni
rendeltetését, ha és amennyiben a munkaltatoval szemben
a mindenkori megfelel6 reprezentativitassal rendelkezd

szakszervezelek allnak szemben.

Az Alkotméanybirésag kimondta, hogy a helyzet jogellenes
megkiilonboztetést valosit meg és egyértelmtien hatranyként
azonosithato. Az adott munkdltatonal jelentds
szakszervezetek egyike sem hagyhatéo ki az
érdekegyeztelésbdl és a kollektiv alkubol. A szabélyozas
tehat nem a tobbségi elvre, hanem a reprezentativitdsra és
a - vélojogol is magaba foglalo - koalicios kényszerre épiil.
Az Alkotmanybirésag hatdrozatdl koveléen a
Mozdonyvezelék Szakszervezete dltal inditott per a Févarosi
Torvényszéken folytatodik. A birosagnak immar a modosult

jogszabaly alapjan kell kereseli kérelmiinkrél dontenie.

Wozdonyvezeldk Szakszervezete
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Mindegy,
hogy hivjuk,

ez bizony vonalbezaras

Auguszlus -6l liz regiondlis vonalon
sziinl meg a vasili személyszallilas.
A MAV jarmii- és személyzethianyra

hivatko
donloll,

vonalok helyell autébuszok ldljak el.
A Mozdonyvezelok — Szakszervezele
lillakozik minden olyan intézkedés

ellen,

bizlosilasa helyell a vasuli kizlekedés
Jelszamolasaban ldlja a Rozdsségi

kozleke

6

Lulajdonos stratégiai gondolkoddsanak hidnya.
az dllami személyszallitasi tarsasag silyos
alulfinanszirozollsaga ugy lalszik

zva. a lu [(lj(l()l]()S‘ engedélvével visszalordithatatlan palyara allitotta a mellékvonali
<~ U L 4 LUe ‘C’ LY

v s g o s vastili kozlekedést, amelynek jele, hogy tiz vonalon
a RozOsségi  Rozlekedést

augusztustol elbiesiztunk a személyvonatoktol.
Es ha a helyzet érdemben nem javul, akkor tovabbi
vasttvonalak, egész térségek maradhatnak
vonatkozlekedés nélkiil.

A MAV-START jarmiiparkja a korszert molorvonatok

a 718[.'\7 / ¢ leszési / orrdsok kivételével leginkabb muzeumi kidllitasi targynak

tiinik és ugy is viselkedik. A mozdonyvezetdk,
jarmaszerel6k, ¢és az iranyitasban dolgozok
dés Iné’o'lijl,[(iS(i / mindennapi eréleszilésére van sziikség hosszi évek
: o o Ota, hogy a vonatok elinduljanak és lekozlekedjenek.
Csak hat, ahol még van jarmiszereld, ott ma mar nem
biztos, hogy van alkatrész, ahol még van mozdonyvezetd, ott nem biztos, hogy tizemképes jarmd is
taldlhato. A folyamat régota tapasztalhaté. a romlo tendencia csak akkor allithaté meg, ha a tulajdonos
tarsadalmi vitat kovetden megalkotja végre a kozosségi kozlekedési stratégiat és ehhez igazitja a
finanszirozast is. Az nem megy, hogy csak szavak szintjén tartjuk fontosnak a vasuti kozlekedést.

A VONALBEZARASBAN ERINTETT MELLEKVONALAK:
89 sz. (Miskolc-Tiszai-) Nyékladhaza-Tiszadjvaros,
114 sz. (Fehérgyarmat-) Kocsord also-Csenger.,

121 sz. stzeged—Mezﬁhegyes,

125 sz. Mezdhegyes-Battonya.

38 sz. Somogyszob-Nagyalad,

A7 sz. (Domboévar-) Godisa-Komlo,

78 sz. Balassagyarmat-Ipolytarnoc,

98 sz. Abatjszanto-Hidasnémeli,

103 sz. Karcag-Tiszafiired,

146 sz. Lakitelek-Kunszentmarton (-Szentes).

2023.

Mozdonyvezetok hapja

A MAV alldspontja szerinl az
intézkedés nincs osszeliiggéshen
a nagy sajlonyilvanossigol kapoll

| hodészi Bz-baleseltel - amelyben
. ulasok sériiltek - és a kiegyenlit
tartaly meghibdsodisa nem
magyarazhaté a Bz-jarmivek
életkoraval.

A MOSZ konzultacion kért érdemi
vélaszt a vonalbezarasokrol. Mint
az a MAV-START VET iilésen
elhangzolt, a vonatok autobuszra
cserélése, jarmi- és létszamhiany,
karbantartasi hianyossagok és
magas talora helyzet miatt
kovetkezett be. Az intézkedés
hatasara 5 BZ, 1 mellékkocsi,
1 BDV egységgel kell kevesebbet
kiallitani, és éves szinlen kb.
. i ";:, 42 987 szolgdlati 6ra megtakaritds
jelentkezik a mozdonyvezetdk szolgdlati ordjaban és 43 804 ora jegyvizsgalok esetében. 2000 éra éves
munkaiddvel szamolva, igy 21-22 mozdonyvezeté munkaideje tiinik el a rendszerben.

A MOSZ az egyezlelésen is kinyilvanilotla, hogy ellenzi a vonalbezarasokat és liltakozunk a kozosségi
kozlekedésben tapasztalt helyzet és dllapotok mialt. Lassan kellemetlen lesz a formaruhat felvenni, mert
a magyar vastt leljesen lejaratodik a tarsadalom elétt. Felhiviuk a munkaltato figyelmét arra, hogy a
jelenlegi munkaerd megbecsiilése és meglartasa legalibb annyira fontos (lenne), mint 4j munkaerd
felvétele. Azok a bérmegallapodasok pedig, amelyek az elmult évben sziilellek egyaltalan nem segilik a
képzett és stratégiailag fontos munkaerd, igy a vonatasi és forgalmi utazészemélyzet meglartasat.

MozdonyvezelGk Szakszervezele
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A Mozdonyvezeté’k
Szakszervezele
Jelszolilja a

larsszakszervezelek
Jelelotlen vezeldit

¢s a cimlapvaddsz
médiamunkdasokal, hogy
addig hagyjak abba
a MAV lufi” fijdsd.
amig az ki nem pukkad,
.maga ald temelve”
mindazl, ami ma még
miikadleli a magyar
vasulal, a vasulasok
erdn feliili mar-mdar
hosies helytdallasat.

vasulnak nincs sziiksége a tizenot perc hirnévre gytro

nagyotmondasra, a feltételes médban irt .vészmadarkodasra”, a

[6ebdl kapott botranyokra. Mintegy negyven év pusztitdsa utan
e J f=R o)
amire sziikség van, az a finanszirozas Gj alapokra helyezése, a beruhdzas,

karbantartds, feldjitas stlyos hianyossigainak felszimolasa, és elsdsorban

a vasli szakmai munka beesiiletének, anyagi és erkolesi megbecsiilésének
visszaallitasa.

Meg kell szabadulni a mordlisan lejaratodott, alkalmatlan, a vastton beliili
szolidaritast szétverd vezetGktdl, vissza kell allitani a menedzsment,
szakszervezelek, vasutas munkavallalok kolesonos tiszteleten alapuld
egyiillmiikodésél, nem ulolso sorban meg kell sziintelni a tulajdonos, vallalal
vezelés, szakszervezelek, vasulas munkavallalok kozotli kapesolat hiibérr,
vazallus viszonyrendszerként valé kezelését.

Ha igy lesz, akkor nem csak oktoberben, hanem 2024-ben és a tovabbi
években is .jarnak majd a vonalok™.

A magyar vasul nem lehel a sulyos vilsaghan 16v) oklatist és egészségiigyel
elnyeld politikai hisztéria kovetkezé aldozata!

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

- az egyes szam harmadik személy

egyszerusités a véleményemhez:

- aki hagyla ezl az egész csuddlalos ETR-1 igy, elokészilelleniil. leszl/gyakorlo
iddszak nélkiil. élesben raereszleni a wvonlaldsi végrehajlo szolgdlatra?
Semmilyen érdemi oklalds, ismerlelés nem voll a kulcsfelhaszndlokén kiviil,
amil annak is lehetne nevezni. Olyan sorokal, fogalmakal és igy megolddasokat’
alkalmaz, ami koszondviszonyban sincs a valosaggal!

- AKi esetleg "kihaszndlja” a programhibdkat és talin nem
is probalja miel6bb ténylegesen kijavita(tni a KSZ-t sértd
normaidd hianyos lechnolégiai sorokal, amivel a vonalok
késését is okozzak, de az itt mar - Ggy tdnik - nem is szamit,
hiszen addig is csak munkaiddt takarit meg, egyben
megkarositja az érinett munkavallalokat?

- Ha kidertiil, hogy itt is az a gond, mint anno az IVU-nal:
nem keriiltek megfeleléen feltoliésre, kitoltésre sem, ha mar
at nem voltak konvertalhatok a kiilonhoz6 adatbazisok, igy
a program sem tud csoddt végrehajtani és ezt tudta/tudja.
de nem kezel(tet)i?

- Aki ‘elbgjik” a létszamhiany mogé, azaz jelezziik mi, - a
karvallottjai - ahol gond van és majd javiljak, mert 6k erre
- az adatmennyiségre is tekintettel - képtelenek? Van
egvaltalin - jol is miikodd! - onellen6rzé funkeié? Mert a
hibdkat és annak folyomdnyait hallva, tapasztalva a kérdés
is csak kolt6i. Szoval, amirdl nincs jelzés, az jonak van
tekintve. Majd az érdekképviselet és a munkavallalo
megleszi azl, ha jul rd ideje a szolgdlala kozben, mert a
végén ezzel sem novelheli meg ugye a szolgalati idejét. Tehat
a hiba jelzése sem olyan siirg6s - nekik. Akkor pl. miért
van kiilon Altalinos Normaidg Karbantarlo meniipont, ha
mindeddig gy Linik nem is hasznaljak? Vagy ha hasznaljak,

2023.

miérl nincsenek a KSZ-nek, annak Helyi ftiggelékeinek
megfelelGen javitva harmadik honapja? Az is gond, hogy -

elmondasuk szerint - csak arra honapra lehet megoldas a

jelzett hiba helyben torténd javitasa, mert a kovetkezd

haviba mar nem keriil kozpontilag bedolgozasra. Kz még a
programmal dolgozok szamdra is elfogadhatatlan, hiszen
igy a kukdnak dolgoznak ho kizben! Van telep-, jelentkezési
hely. ahol ezért az egészet kézi elemekkel Gjra elkészitik,
hurra, de tényleg! Kiilon kiszonet a helyi lisztségviselonk
kozremikodéséért, munkdjaért! De a tobbiekét miért is nem
oldjak meg igy, ha mar tudjak. a programozasi oldalon nem
megy? Nincs hozza kapacitdas? Az miért nincs, de tényleg?
Plane ugy, hogy eddig volt, ami és aki - mar, ugy ahogy és
hosszu évek alall, de - tudta! Abhol s azok alapjan miért
nem okultak? Rdadasul nem is szabad-lehet még biralni
sem ezl a csudalatost? Hol vagyunk, Eszak-Koredban?!

Egy biztos: a munkavillalokat nem az ETR kapesan is
kialakult a munkaltatéi hozzaallassal és igérgetésekkel
lehet elégedetté tenni. Megfelelé eredményt biztosité
tettek kellenek és nem biinbakok. A joszandék mar régen
nem elég - szerintem.

Csallos Tamds

leriileli figyvivd

MOSZ Bp. Centrum

MozdonyrezetoR Lapja 9
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A MOSZ
kezdeményezésére

valtozott a baleseti eseményekben.
sazolasban érintett lelki traumat

szenvedett vonatszemélyzet rehabilitacios
programja a MAV-START Zrt.-nél.

Az @j megdallapodas
2025. julius I-t6l
haldlyos. a rehabililacios
szabadsag lartama ol
napra (legfeljebb harom
szolgadlalra vonatkozo)
noll, igénybe vehelik a
vastli gazoldssal jaro.
személyi sériiléssel vagy
haldllal végz6dd baleselti
eseményben (ideértve a
vasuli aljarékban tortént
személyi sériiléssel és/
vagy anyagi karral jaro
balesetekel is). érintett lelki
lraumdl elszenvedd vastli
Jjarmiivezeldk, valaminl a
szolgdlali Ritelezellségei
alapjan az eseménynél
lénylegesen RozremiiRodd
személyszdllitasi ulazo
munkavallalok.

10 Mozdonyvezetok hapja
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Archahililé('i()s szabadsag.
a mentori tamogalds ¢s
a pszichologiai segilségnyjlas
igénybevélele lovabbra sem
zarja ki a lelki megrazkédtatas
mialti munkaképtelenséget,
a munkabaleset miatti

betegallomanyt. A megallapodas
értelmében a munkaltato
rehabilitacios szabadsag, mentori timogatas és pszichologiai segitségnyujtas
biztositasdval segiti az eseményben érintett munkavallalok mentilis
egészségének megérzését, és az atélt trauma pszichés hatasainak

feldolgozasat.

A munkdltatoi jogkorgyakorld - a munkavallalé kérelmére - a baleseti
eseményben érintett munkavallalol az eseményl kovelé 6L naplari napra,
legfeljebb harom szolgdlatra rehabiliticios szabadsag jogeimén a
munkavégzési kitelezettség aldl koteles felmenteni. A munkavallalo
rehabilitiacios szabadsiagra abban az esethen jogosull, ha a munkavégzés
alol mds jogcimen (pl. elére tervezett szabadsdg. keresiképtelenség) nem
menlesiil. A rehabilitaciés szabadsag idejére a munkavallalot a kies6
szolgdlatok idGtartamara tavolléti dija illeti meg. A rehabilitacios szabadsag
napjaira a munkavallalot atvezénylési dij és rendkiviili munkavégzési potlék
nem illeti meg.

A mentori tdmogalds bizlosilasa érdekében a tdmogatdsra szoruld
munkavallal kérheti, hogy a munkaid6-beosztas szerinti soron kivetkezo,
illetve a munkavallalo tavollélét koveld kél szolgdlalara egy altala valasztoll,
vele azonos munkakort belolld vagy azonos munkakori csoportba larlozo

2023

munkatarsa - amennyiben
az érintett vallalja -
mentorként elkisérje.
A mentoralt munkavégzés idejére
a mentort rendes munkabére
illeti meg, de feltigyeleti potlékra
ezen idd alatt nem jogosult.
Mentor az a vasili jarmivezels
vagy személyszallitasi utazo, aki
a baleseti eseményben érintett
kollégat személyesen, a kozottiik
fenndllé bizalmi kapesolaton
alapulé tandcsadassal segitéként
tAamogalja a lelki ltrauma
feldolgozasdaban. Az el6irasoknak
megleleld szolgalatellatasért
lovidbbra is a mentori segilségel
kéré munkavallalo felelGs.
Mentorként kizarolag olyan
munkavallalo vilaszthatd, akinek
a menlori kiséretlel érintell
szolgalalai szerinli jelentkezési
helyén - a red iranyado szabalyok
szerinl - a menlordll is
jelentkezhet. A mentoralt
munkavdllalo a szempontoknak
megfelelé lehetséges mentorok
koziil vilasztva megjeloli (akar
vagylagosan) az altala felkérni
kivant személyt. A mentorként
eljar6. munkavallalot a
személyszallito vonatok esetében
eléirt minimalis létszimnorman
feliil kell biztositani az érintett
szolgdlatok idejére.

Mentordlas esetén a mentor
munkaidd-beosztasat a sérelmet
szenvedett munkavallalo
munkaidd-beosztasahoz kell
igazilani.

A Megdllapodast aldiré
szakszervezelek lamogaljak a
munkavallalok onkéntles
részvélelél a pszichologiai
segilségnyjlas programjiban.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

2023.

ULESEZETT

a MAV-Volan csoport
¢rdekegyeztet$ tanacsa

apirendjén a bérek alakuldasa. az egyébjullaldasok
rendszerének dllekintése szerepell.

Joe

CSET iilésen az érdekképviseletek eltéréen itéliék meg a 2023-ra vonatkozo

bérmegillapodas eredményeil. A MOSZ allasponlja szerinl a stralégiai

munkakorokben foglalkoztatott munkavallalok nagy része - igy a
mozdonyvezeldk - nem részesiilt olyan béremeléshen, ami az inflacié okozla
veszleségel kompenzalna. A Mozdonyvezeldk Szakszervezele hangstlyozla, ahhoz,
hogy a vasil miikodtetéshen ne keletkezzenek mindennapos zavarok, a
kulesmunkakorokben dolgozok elismerésére nagyobb hangsilyt kell fekletni mar
a 2024-re vonatkoz6 bértargyaliasokon is.
Pafféri Zoltan a MAV ZrL. vezérigazgalo gy Lajékoztaloll, hogy idén 5-26.5% kizolli
alapbéremelés valosult meg a véllalatesoportndl és a dolgozok 60%-a legalabh
15%-0s béremeléshen részesiilt. A tulajdonos biztositotta azt a 60 Mrd Forintot.amely
a béremelés fedezelél szolgal.
A CSET agy dontotlt, hogy a lojalitast elismeré 350.000 Ft év végi kifizelést
valaszthalova teszi. [gy lehetdség lesz a jullatast csak készpénzben, csak SZEP
Kértyara vagy a kettd kozott fele-fele aranyban megosztva kérni. Az erre vonatkozo
szabdlyok kidolgozasa folyamatban van. A csak készpénzben kifizetésre keriilo
350.000 FL nelt6 értéke 232.750 FL, a SZEP Kartya jullalas nell6 ériéke 308.980
It. A kifizetésekre decemberben keriil sor.
A felek hataroztak, hogy a munkaltatoi onkéntes egészségpénztari tagdij-kiegészités
rendszerdét tovabbra is fenntartjak. Errdl és a .szolgalati id6 elismerése™ juttatas
részleteirdl a bértargyalasok soran dontenek. Tovabbra is fennmarad a megvaltozott
munkaképességliek részére jaro onkéntes egészségpénztari rehabiliticios timogatds
eddigi formdja.
A MOSZ kérdésére, Mosoezi Laszlo a MAV-START Zrt. vezérigazgaloja elmondta,
hogy a tarsasig targyalasokat folytat 3 részes haszndlt diesel motorvonatok
beszerzésérol. A kritikus jarmiihelyzet kezelésére azonnali, az M41. sorozatol érinté
programol dolgoz ki a Start. és az alkatrészutanpotlas gondjai is enyhiiltek. A
Desiro molorvonalok forgovazainak feldjitasa elkezdédatt. A MAV vezérigazgaloja
kijelentette, hogy a 10 mellékvonalon tortént kozlekedési modvaltas kovetkezményeit
a miniszlérium vizsgilja. A decemberi menetrendvaltast megel6zGen az elemzés
figyelembevételével torténik majd dontés a mellékvonalak sorsarol.
A CSET iilésen Pafféri Zoltan megkiszionte a MAV-VOLAN csoport dolgozéinak

o kozlekedés fenntartasaban.

O

eréfesziléseil, helytallasat a kozos
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uropa szamos
orszagabhan,

igy Magyarorszagon is,
szeptember 15-én iinnepeltiik a
Mozdonyvezet('ik Napjat.

Legyiink biiszké

hivatasunkra!
w3

A mozdonyvezeldi hivalast gyakorolni csak magas fokii elhivalollsaggal

és a wvasal iranli elkolelezellséggel lehel. Munkdnk fegyelmezell. preciz

munkavégzést, allanda figyelmel, haldarozoll donlést igénylG levékenység, amely |
mdsra nem hdarithato, kozvellen feleldséggel jar. Rendszertelen munkaidd-
beoszlas, dllandosull stresszhelyzel és nagyfoki pszichés lerhelés mellell
kell helylallnunk. Mi, akik a mozdonyvezeldi munkat gyakoroljuk. egy életre
valaszlollunk magunknak hivatast, annak minden kockazaldat, nehézségél és
szépségél ismerve és mérlegelve.
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tarsadalomban, gazdasigban véghemend kedvezétlen viltozasok a
magyar vastli kornyezelre is kdros hatast gyakorolnak. Evtizedek 6ta

alulfinanszirozolt és a kozlekedéspolilika altal alulértékelt, am egyre
magasabb kovelelményekel tamaszLo helyzelben kell ma mikodtetni a vasuli
kozlekedést Magyarorszagon. A megnivekedett elvarasokkal és kockdzatokkal
fordilotl aranyban csokken a mozdonyvezeléi munka megbecsiiltsége, mikozben
a larsadalom jelentds igényekel fogalmaz meg a mozdonyvezeléi munkaval
kapesolatban, amely felelgsségtudatunkban, szakmai felkésziiltségiinkben,
fegyelmezett és pontos munkavégzésiinkben olt testet. Nem csoda, hogy a
vastttarsasagok egész Europaban mozdonyvezel6i létszamhiannyal kiizdenek.
Mindez annak a kovetkezménye, hogy a munkadok nem becsiilik meg eléggé
szakmai tuddsunkat, elkotelezettségiinket és nincsenek lisztaban a munkakor
sajatossagaival, nehézségeivel.

Nap mint nap meg kell kiizdeniink az emberhez mélto vezénylésért, a pihengidhoz
vald jogunk biztositasaért, az egészségre nem veszélyes munkakornyezet
biztositasdért. Szinte dllandé rendelkezésre dllas mellett folyamatos a
munkavégzésiink, alig van idénk szeretteinkre, ritka kines a szolgalatok nélkiili

tinnepnap és hétvége.

Minden megprobaltatds ellenére mindannyiunkban ott van az az érzés, amely
a mozdony vezetéallasan tart minket és nem ereszt. Amikor egy mozdulattal
mozgasha hozzuk vagy megallitjuk a vonatot, amikor sebesen fut veliink a L4j.
tudjuk, hogy mogottink utasok szazai és fuvarozlaldok biznak
felelésségtudatunkban, szakmai felkésziiltségiinkben, fegyelmezell és ponlos
munkavégzésiinkben, amely biztosiléka a balesetmentes vastti kozlekedés
fenntartasanak, annak, hogy bizlonsaghan vannak.

Tisztaban vagyunk a hivatdasunkkal jaro feleléséggel. biiszkék vagyunk arra,

hogy megfeleliink ennek.

Mozdonyvezel6k Szakszervezele
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ALAPITVANYI HIREK

Koszonet a

tamogatasért!

OROMTELI HIRT KAPTUNK A NEMZETI ADOHIVATALTOL.

lapitvinyunk, a Mozdonyvezetdk a

Bizlonsagos és Egészséges Eletért

Alapitvany a Ti 1%-os felajanlasotokbol
5.228.660 FL timogatdsban részesiil. Kzl az
osszegel az alapitvanyunk céljainak megfelelGen,
ardszorulé mozdonyvezeldk érdekében haszndljuk
fel. Koszonjiik mindazoknak, akik adojuk 1%-val
tdmogattak a rendkiviili élethelyzetbe keriilt
mozdonyvezeldkel, csaladlagjaikal, a |
mozdonyvezelok egészségi allapolinak megorzésél,
kulonféle programok, sportlevékenységek
megszervezésél. Koszonel illeti a gy(jlést segild,
tamogalo kollégikat.

Alapitvanyunkat 2001. junius 19. napjan jegyezte

be a Févarosi Birosag, és 2002-161 végezziink a gyakorlatban is az alapité
okiratban bejegyzett tevékenységet. Alapitvanyunk fennallisa 6ta tobb mint
3300 alkalommal tudtunk segité kezet nytjtani és szazmillio forintot meghaladd
osszeggel tamogattuk a hozzank fordulékat. Ez nélkiiled nem sikeriilt volna.

T6th Ferenc Attila
kuratoriumi elnik

Miskole

Aprilis végén levizsgdzoll 16 gyakornokunk. Végre, envhiil a liléra szorildsa.,
a vezénylok sem liizollassal foglalkoznak, nem (stirtin) kell lemondani egy

& W 4

lartalékol vagy eldfiitogépel sem. Azlan joll a nagy pofdara esés. A frissen
levizsgazoll kollégak a hélvégén mar szolgdlatba dlltak - volna. De nem
érkezell meg a hén ahiloll jogosilvanyuk. Iszonyalos munkaval proballak 6ket
a vezénylok kivallani, ment a csere-bere, de igy sem juloll minden vonalra
mozdonyvezeld...

¢hany személyvonat ismét lemondasra

kertill. Persze jolt odafentrdl, hogy ezt jobb

szervezéssel el lehetett volna keriilni, sth.
En meg nem értem: az a hivatal, amelyik retorziokat
alkalmaz, biinlel az egy perces vezelési id§
Lallépéséért - amagy helyesen - miért nem gyakorol
ilvenkor onkritikat? Hogy fogadhatja, hogy 6 maga
sem tud hataridéket tartani? Nem tud 2I. szazadi
szolgaltato hivatal lenni! Miért nem torténik semmi?
ligy éve ez van. Nem érkeznek meg a lejart
jogositvanyok, csak egy ideiglenes papir. s ha mar
jogositvany: semmire nem valo ez a plasztik lap.
Ha nines mellette 20-30 db ilyen olyan igazolas,
elévizsga, tantsitvany, akkor az onmagaban annyit
sem ¢ér, mint a Lidlben két pere alatt kinyomtatott
vevikartya. Ha mar ezt valaki tobb, mint tiz éve
kitalalta, miért nem tériink at lassan arra, hogy
minden adat a kdrtyan van ¢és arrél/abbol
kiolvashat?
A tavasz utdn elérkezett a nyar is, és jottek a
klasszikus esetek: Bz vezetdallason 41 és 45 fokos
hémérsékletek. A napellenzé nem hizhaté le, esak
a szelvédd feléig - nagy szerkezeti atalakitds lenne.,
ha teljesen lehtizhatok lennének. Haud, de nagy...
[gy a lezart vezeldfiilkébe todul be a napfény, aztan
az tiveghazhalds jelensége roglon 50-60 lokosra
varazsolja a benti klimal. Es egy vacak ventilator
sincs!
A jarmtallapotok katasztrofdlisak. Nem is értem,
hogy estszhattunk le ide. Nines érzékelhetd
minGségli karbantartas. Délnek ki a mozdonyok, a
BDV-k hullanak, aztan azokat potoljak 80 km/h-ra
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vagy 100 km/h-ra alkalmas egymotoros szilikkel. A vilag
leghatékonytalanabb vonattovabbitasat végezziik: 80 tonnds
mozdonnyal htiizunk 80 tonnds vonatot. Az IC-k Budapestig
vagy gyorsitanak vagy fékeznek, mert sebességtartasra
nincs alkalmas palyaszakasz. Személykocsijaink majd fele
all, mert alkatrészre, fovizsgara, kerékesztergara var. Nincs
olvan fuvarozo vallalkozd, aki ezt eltirné sajat haza tajan.
Nagyivii elképzelések, megnovekedett megrendelések, na
azok vannak. de az eszkozpark allapota tobb éve zuhan
. lefelé - agy is
irhatndm, hogy
rohad szét.

| Eddig legaldbb a
lathalaron voll egy
kis [ény: hossza
egyezlelések, alkuk,

targyalasok ulan

“‘ finisébe érkezett az Gj
I villamosmozdony
beszerzése. A 115 (j
mozdony jelentésen javilana, javiloll volna a siralmas
allapotokon. Az energiahatékonysagrol, szervizigény
csokkenésérdl nem is beszélve. Aztan ez a fény kihunyni
latszik, egy miniszteri, kissé vicces, de véresen komoly
kiszolasbol adodéan. Marad a 3-4 millié kilométert futott
szili, a kigyulladé 41-es és a mozgasképtelen Bz.
A rohadasnak meg is lett a kovetkezménye: ma még csak
10 vonalon allt le a kozlekedés eszkoz és 1étszamhianyra
valo hivatkozassal. A Miskolei TSZVI teriiletén két ilyen
vonal van és milyen érdekes: ezeket a vonalakal, a most
ledllit/bezard kormanyzat nyitotta ki vagy 10 éve, nagy
csindadrattaval és nagy politikai lozungok kiséretében...
A lecsokkent Iétszam miatt egy kis plusz teljesitmény vagy
egy kis plusz megrendelés erésen érezteti a hatasat. A két
vonal bezarasaval havi 1100 szolgalati 6raval csokken az
elvégzendd munka. Egyel6re van tdlora, de a tendencia -
hallgatva az Gjabb bezarasrol szol6 hireket - ijeszté. s
nem bizok abban az igérethen sem. hogy ha majd lesz
eszkoz, akkor Gjrainditjak ezeket a vonalakat...

Evezziink is vidimabb vizekre, a sz6 alvill és igazi
¢érlelmében egyarant.

A Miskolci Tagesoport megrendezte mdjusban a szokdsos
horgdszversenyél, ezittal egy régi dj helyszinen, a Lazbérci
tavon. Err6l igy szamol be az egyik rendez6, Bajnocezi Adam:
A versenyl egy szép és festdi kornyezethen a Lazbérci

16 Mozdonyvezetok hapja

viztarozon lartottuk, amely lehetévé tette a résztvevik
szamara, hogy teljes mértékben élvezzék a természet
szépségél. A versenyzok sokszintisége hozzajarult a verseny
izgalmahoz. Voltak tapasztalt horgaszok és Gjoncok is, ami
még izgalmasabbd tette az eseményl. A versenyzik
lelkesedése és elkotelezettsége a horgaszat irdnt ragyogé
hangulatot teremtett, és mindenkiben érezhetd volt az
izgaloltsag. A verseny folyamdan az idGjaras kegyes volt, ami
tovabb fokozta az osszes résztvevg élményét. Szinte
mindenkinek sikerlt halat fognia. volt, aki sok kicsit, volt,
akinek nagyobb hal is a horgara akadt. A legnagyobb halat
Abkorovics Balazs fiatal mozdonyvezetének sikerilt kifognia
egy 4.2 kg-os pontyot. ezzel meg is nyerte a versenyl. Az
esemény alatl a résztveviknek lehetdségiik volt egymassal
ismerkedni és tapasztlalatokal cserélni, ami a horgdszat
kozosségi aspektusat erdsitette. A verseny el6tt és alatt
zsiroskenyér és kavé - némi sor is a versenyzék
rendelkezésére allt. Kiilon koszonel a segitéknek. akik
ezeket elkészitették. A verseny végén dijakal és elismeréseket
oszloltak ki a legnagyobb fogdsokért és a kiilonleges
Leljesitményekért (pl. a legkisebb hal is dijazasara keriilt).
Osszességében a horgaszverseny sikeresnek tekinthet és
kiting emlékké vall az osszes részivevo szamara. A jo
hangulat, a szép kornyezet és a sikerélmények hozzajarultak
ahhoz, hogy ez az esemény hosszi ideig emlékezetes

maradjon a résztvevik és a horgdsz kozosség szamdra.
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Els6 helyezést Abkorovies Balazs, masodik helyezést Hidasi
Istvan, harmadik helyezést pedig Sinké Tamds kollégak
értek el. Kiilon orom, hogy fiatal kollégak is kilatogattak,
koziliik ketten is helyezést értek el!

Szintén a miskolciak rendezték meg a Miskolci
Mozdonyvezelok Napjat. Uj lehetéségel probaltunk ki, a
Mezdkovesdi Zsorit. Jo valasztasnak tiint a helyszin, a
kiszemelt vendégléssel is megegyeztiink, aki a kollégaknak
juttatott kuponokat elfogadta és remek ételeket kindlt
cserébe. A rendezvényre vartuk - mar esak a hely kozelsége
miatt is a fiizesabonyi kollégakat is. 1gazi strandid6t fogtunk
ki, a rendezvényen osszesen 40 vettek részt. A Szerencsi
Tagesoporl 16bb mint 20 tagja Kivonull a topartra hogy az
évtizedes hagyoméanyokkal rendelkezo eseményen az IVO-
napi horgaszversenyen ¢és pikniken részt vegyenek. A
kétnapos rendezvény ismét sikeres volt. Mig mi oromkodtiink
a ltizesabonyi kollégak inkdbb azt éreziék, hogy rajuk jar
a rad. Egy szolgdlatban 6-8 jarm{re ugranak le és fel,
kemény ¢jszakas munka utan még egy forduléra maradnak
reggel. Fis mintha a baleselek is jobban stjlanak Gkel. Egy
Bz motor siklotl Egervar megallohely kozelében egy
figyelmetlen autés miatl. Jaliusi munkaidébeosztasos kortil
ismét volt egy kisebb vita. Hosszu évek alatt megfigyelhettem,
hogy azok a dolgok, melyek évek 6ta egyszeriien szinte
természetessé valtak és mikodtek, hirtelen tjragondolisra
keriilnek. gy volt ez a majusi munkaidiheosztasokkal. Nem
kaptuk meg a szokasos PDI formatumu havi beosztast
elektronikus formaban sem. Az volt a mondas, ott az 1V U-
ban, oszt jonapot. Néhany napos vila és vacakolas utan,
csak kikildésre keriiltek az elektronikus levelek és
élvezhettiik a vezénylésiinket. Igen, élvezhettiik, mert azota
van mdr egy 4j nyalanksag, az KTR. Hat mit mondjak: nem
értem. Miért nem maradtak meg azok a dolgok benne, amik
az IVU-ban megvoltak? Pl. a szamlalo, melyben kovethetSk
voltak, kiilonboz6 oraadatok, modositasok szama. En, ha
ilvet terveznék, akkor azt, ami eddig, mint kényelmi funkeio
megvolt, és jol is mikodott, meghagynam. (Ugye ami jo, azt
nem kell megjavilani...)

Aztan hogy a rendszer atlathatatlanabb legyen minden
szolgdlathan van egy csomo [elesleges sor, minden érdemi
tevékenység utan ott szerepel a varakozas 5 oran belil”
sor. Minek irjak le. hogy ott nincs semmilyen elvégzendd
tevékenység? Jol mulal? Persze, az onkoltségi utazasok, a
hozza tartozo vonalszamokkal meg nem szerepelnek a
leirdsban. Az egy¢h szolgalatmentesiilések (pl. kikérd

egyszer csak elttinnek, mintha egy lyukas nap lenne ott.

Ha médosul egy szolgilat, megkapjuk ismét az egész honap
leirasat, aztan lehet bogardszni, hogy mi is modosult...
Normaidék tomegesen hianyoznak. vagy ami még
érdekesebb: random madon hol ennyi, hol annyi, és az kiilon
izgalmas, ha a szolgalat elején hianyzik. A rendszer nem
tekintheté meg sajat telefonon, vagy otthoni szamitogépen.
Széval van, amit meghonyolitottak, és van, amit kifelejtettek.
Az ETR els6 napjai kidosszal teli voltak. nem volt ember ide,
oda sem, vagy nem volt a vezényléshez megfeleld
kompetencidja. Ki gondolta volna, hogy még egyszer
visszavagyunk az [VU-ra. Remdéljiik ezek csak kezdeti
doccendk és folyamatosan fejlesztik, javitjak a rendszert.
Es a beosztast most sem kaptuk meg papiralapon. Pedig az
ETR-ben nem latszik minden, aminek a KSZ szerint
latszania kellene. Nem vagyok hajlandé ¢és nem is
kotelezhetnek erre, hogy folyamatosan nézzem a telefonomat,
munkaiddn kiviil, hogy ép mi is valtozoll.

Egyre kevesebbszer latogaljuk meg az egykori
munkahelyiinket, a Ftit6hazat. Valamelyik nap egy mozdonyt
vittem be ¢és jobban koriilnéztem. A f6noki épiilet és az
egykori felvigyazo kozotli kis parkkal szegélyezetl utat a
tavaly elhunyt utolsé ..igazi” fit6hazfénok utan elneveziék
Sasi sétanynak. Szegény Sasi Istvan, ha ma latna a
(il6hazal...

A kép, ami fogadoll... egy nagy bontéra emlékeztetetl.
Rozsdasodd, festékruhdjat levedlé mozdonyok, enyészet és
elmalas. Akaratlanul is egy verssor kiszott agyamba:
.Kunyhoi mind hallgatva, mint

Megannyi puszta sir.”

Toth Ferenc Allila
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GYSEV HIREK

Tisztelt Tagjaink,

Tisztelt GYSEV Dolgozok!

Az auguszlus 3-i
Erdekegyezlelé
Tandcskozdson a
kovelkezd [émak
keriillek napirendre,
valamint az aldbbi
megallapoddsok
sziiletlek:
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z v eleji bérfejlesziésrdl szolo megallapodas alapjan megvizsgaltuk

az dltalunk sziikségesnek tartott évkozi alapbér emelés mértékeét,

mivel az inflacié csokkenésének titeme joval alul maradt az elgjelzett
prognézishoz képesl, azonban a Munkaltalo tajékozlatotl arrol, hogy a
Lulajdonos nem jarult hozza semmilyen mértéka emeléshez és jelenleg az
egyosszedli kompenzacio kifizelésél sem engedélyezi. Ennek kapesan
nyomalékosan felhiviuk a Munkaltaté figyelmét arra, hogy ftiggetlentl a
Szakszervezetekkel valo (jelenlegi) elfogadhaté kapesolatatol, az idei év végén
lejard, harom évre sz60l6 bérmegdallapodast kovetden mar nem lesz elegend
a kortlményekre és a lulajdonosra valé hivatkozés.....
Mindemellett fontosnak tartottuk megjegyezni azt is, hogy a cégesoportra az
utobbi par évben érezhetGen egyre nehezedd tulajdonosi nyomas mennyire
kartékony hatassal van a munkavallaloi lojalitisra és a munkabéke
fenntartasara vallalatunknal!
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Az Erdekképviselelek kizis javaslatol lettek arra, hogy a Munkaltalo vizsgélja
meg a Kormanyrendelet szerinti, augusztus 1-161 év végéig adhato, legfeljebb
200ezer forint egydsszegii SZEP-karlya jullalas lehelGségél, hogy ezzel is
mérsékelje a Munkavallalok januér ota elszenvedett realbér esokkenését.

A kocsivizsgalokat és mozdonyvezetéket érinté, jarmtkapesolasok elvégzésérol
sz0l6 megallapodas tervezetet a Szakszervezetek - a Tagsag meghallgatiasa utin
- egyontetiien elutasitottdk, illetve a MOSZ kérésére a mozdonyvezetdkre
vonatkozo részt a tehervonatos megillapodassal egyiitt kiséreljiik meg kezelni,
amivel kapesolatban még ebben a honapban megkezdjiik az egyeztetéseket.

A GYDSZSZ, a MOSZ 6s a Személyszallitdsi Uzletag kozott honapok dla
folyamatosan zajlo egyeztetések végre lezarultak. Itt két megallapodds is sziiletett:
- Oktober 1-161 a vezeld jegyvizsgald kollégak el6készild és belejezd
tevékenységének normaid6i modositdsra kertilnek, melynek eredményeképp az
egy-egy szolgalathoz kapesolddo teljes miveleti idék 10 perceel (motorvonat) ill.
15 perceel (hagyoméanyos szerelvény) novekednek. tovabba az onkoltségi utazastol
ftiggellenitve lesznek a szolgalat végi lejelentkezések. A jv” fordulok esetében
csak a normaidék dsszetétele keriilt modositdsra, ott dsszességében nem lesz

valtozas.

December 1-i hatallyal szintén aldirdsra keriilt egy olyan megallapodas, ami
szabéalyozza a decemberben indul6 un. .IC Fordat™. Ennek lényege, hogy az
onkéntes alapon jelentkezé és az egyéni megallapodast alaird vezel6 jegyvizsgalo
kollégak - tehat akik ezt véllaljak - 10ezer forint/szolgalat dijazasban részesiilnek
azokban az el6re meghatarozott szolgalatokban, melyekben legfeljebb
24 tengelyig akar egyediili vonatkisérdként is teljesitik majd a szolgalatukat.
A Munkéltato erre a feladatkorre 15-16 {6t fog majd kivalasztani a jelentkezék
koziil. Fontos megjegyezni, hogy mindkét Szakszervezet kifejezetten ragaszkodott
ahhoz, hogy a dijazas akkor is jarjon, ha csak 4 kocsibol all a szerelvénys, illetve
akkor is, ha ugyan 6 kocsi. de két vonatkiséré van vezényelve az adott vonathoz.
Szintén lényeges eleme lesz majd az egyéni szerzédéseknek, hogy azok 15 napos

hataridével a honap utolsé napjara felmondhatok lesznek.

Megallapodds sziiletett négy Gj munkakor bevezetésérdl: Informatikai oktato,
Informatikai szakérté, Forgalomiranyité-vonatfelvevs (Csorna) és TVG vezel6-
viv. Ez utobbi munkakort tekintve sziikségesnek tartottuk egyrészt, hogy minden
munkagépvezetdre ki legyen terjesztve, fiiggetleniil attol, melyik szakszolgalat
létszamdaba lartoznak (tehat UDJ, F] vezeldkre is), masrészt, hogy a vonali
lolatasvezel6 vizsgaval rendelkezd, illeltve megszerzd kollégak magasabh
bérkategoriaba kell, hogy keriiljenek a munkakori esaladon beliil. A Munkaltato
a szakagakkal egyezteli ezekel az elvarasainkat, melyrdl folyamatos tajékoztatast
kértiink.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

Sopron
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Haza felé még utba ejtettiik Maria Schutz falueskat. A telepiilés a csodatev
forrasarol hires. Sajnos, ahogy a dolgok folynak a nagyvilighan és koriilottiink,

mindenkire rafért, hogy kortyoljon beléle. Természetesen sokan meritettek is

et r beléle, de persze csak azért, mert a jo magyar csodatevé barack elixir sajnos
lr n n elfogyott. Nyilvan a két nedii gyogyité hatasat nem lehet egy lapon emlegetni,
, de a sziikség nagytr.

i S é t j 6 VOI t SOpl'Olli tagcsoportunk ismél egy kizis A nap végére kellemesen elfaradtunk, de szerencsére senkit sem hagyolt el a
Ill (XY

e L . . , jokedve. Haza felé a buszon folytatédtak az eszmecserék és a vilagmegvalto
csalddi napra invitdlla lagjainkal és : ' e
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MHUTH AUSAD

gondolatok. A jovébeni tervekrol is esett par szo. Hamarosan ismét talalkozunk,

Csalddjllkall. A szakszervezel ¢és az mar szervezziik a kivetkezd tardt. Koszonjiik, hogy itt voltatok, és reméljiik,
alapitvanyunk  kRozos  lamogaldsaval hogy jol éreztétek magatokat!

kiruccantunk a szomszédba. a sogorokhoz.

Soproni liszlségviselék

uguszlus 12.-én reggel indultunk ttnak Sopronbol, mint egy nagyjabol

50 fével. Indulas utan mindenkit megleptiink egy kis reggeli csomaggal,

melyben egy finom szendvics, egy barackos-dios péksiitemény és egy
asvanyviz voll. Elsé ali célunk Payerbach-ba vezelell, ahol felszalllunk
a vilagorokség részél képezd semmeringi vasitra. Mar a buszos al is gyonyor
tajakon vezelell, de aztan a vonalozas hiheletleniil szép ljakon vezelell, tele
alagutakkal, volgyeken keresztiil. Nagyjabol egy oras vonatozas utan, aztan
megérkeztiink Mirzzuschlag-ra, ahol megnéztiik a tobb mint
2000 négyzetméteren elteriilé Siidbahn vasiti mizeumot. A vasit kezdetétol
fogva, napjainkig hasznalt vasiti kozlekedési eszkozok, targyak, ruhazat és
szinte minden megtalilhato volt. Eredeti jarmtvek, tokéletesen lemodellezett
makettek, és minden, amit csak el lehet képzelni. A régi vasutasokat
a g6zmozdonyok és a veliik kapesolatos dolgok ejtették rabul, mig a fiatalabbak
inkabb a modern kor vivmanyit csodaltak. A legaprébbakat pedig a terepasztalok
hihetetlen viliga ejtette rabul. Tokéletes ati cél mindenkinek, aki egy kicsit is
kedveli a vasutat.

Sajnos az id6 repiil, mi is indultunk tovabb a kivetkezé allomasunkra, ami az
1340 méter magassagban 1évé Semmering volt. Az id6 tokéletes, az évszaknak
megfeleléen napos, meleg. Tokéletes, hogy a felvondval meghoditsuk
a Hirschenkogel hegyesticsot. A latvany, ami elénk tarul odafentrdl, egyszertien
leirhatatlan. A nap gyonyorien Lindokol, a levegd liszla, egy felhé sincs az égen,
és amerre a szem ellat, hegyek veszik kortl az embert. Egy kis nyugalom,
a rohano hétkoznapokban. A gyerkdeok élveziék a jatsziterek, esiszdak adta
lehetdségekel. A fiatalabbak és batrabbak a kaland és maszo parkot probaltak
ki. Az id6sebbek pedig kereslek egy kis arnyékos helyet a fik alatt és megindultak
a nagy szlorizgalasok, noszlalgiazasok. Akadtak olyanok is, akik elszenderiiltek
a [riss levegének koszonhetéen. A Kilatot is sokan megmadsztak, ahonnan remek
fotokal lehetelt készileni. A hely pazar, a lalvany hihetletlenKozben mindenki
megebédell, mert lassan mar kora délutan letl. Ahogy lelt az id6 és kezdell
lemenni a nap, mi is lelibeg6ztiink.




Folo: Hetesi Jozsef

A Mozdonyvezeldk Lapja egy-egy szamdanak sziilelése, joideje, gy szokoll
kezdddni, hogy fi lelkivezelonk. Elnik Ur. kereszinevén Baldzs. iregy kir-e-maill
néhanyunknak, hogy irjunk madr valamil, ugyan lollsiik meg az djsag lapjait!
A felhivds sikerének nivézdsdhoz végig kell lapozni az Ujsdgol. Ldthatéan,
a leriileleken nem torténik semmi, legalabbis olyan nem, amil papirra lehet
velni - vagy ha mégis az jobb, ha litokban marad.

z amigy, nem egy szoszatyar lisztségviseldi garda részérdl, a fékhatdst

csak gyorsitja az az idegesitd vélt defektus, amely a krénikas szerep

iranti hajlandosag hianyaban nyilvanul meg. A valésigban, nem tudni
ki szeret biiszkélkedni a Mozdonyvezeté Ujsaggal. Azoknak biztosan dagad a
kebliik, akik hisznek a kozosség erejében, és ontudatosan mondjak: - Erre IS
képesek vagyunk! Azt esak Ggy megjegyzem, szerintem nem vagyunk képesek
semmire, csak az az egy-két hizo ember, és a szakma nimbusza miatt nem
siillyedt még el a hajo. Az Ujsagért pedig még ennél is kevesebben dolgoznak.
Szokoll még leaddsi datum is szerepelni az tizenetben: ez utobbi valami biztatas
féle lehet: “Nehogy lemaradj!™. Mondjdk, a téma a [6ldon hever, csak le kell hajolni
érte. Hat... nem elég lehajolni! A porban kell felkutatni melyik kérdéskor a szora
érdemes. Ez amiall elkeserild, merl ha rossz iranybdl viligilom meg a [émal,
¢s ezérl nem Letszelds az alkolds, sz6 nélkiil megy a kukdba, hidba kotordsztam
négykézlabon allva. Ezt tekintve, kérdezem én: elég-e az el6bbi buzditas a
kapirgalashoz? Gyanitom, altalaban nem. En, amugy, szerelnék iranymulatast
a kidolgozandé mondanivaldl illetden - ezzel kilejezddne a véleményem iranti
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igény. Egy embernek mindenrél van véleménye, féleg a
mozdonyvezeléknek - azt egy kiilon tanulmany elemzi, hogy
miért hallgat mégis az egyén egy adott esethen. Vajon melyik
irds az, amely haszndra van a koznek? Ennek eldontése a
szerkesztd feladata. Ha lenne mibdl valogatni, elképzelhetd,
volna koncepcid is. Csakhogy a pohdr mindig félig tires,
ritkin van, hogy félig tele van. Kz nem csak a tgjékoztatds,
hanem a tagsag iranti kozony is! Ennek a hozadéka
szamomra: nem a gondolataimra kivinesi a szerkeszté,
hanem csupdn annyit akar, hogy hordjam a vizet - ez elég
ciki. E megdllapitas valodisaga olt testet a nulla
timogalasban: sajal erébdl, sajat forrashol dolgozunk.
Remélem, errél beszélgetni még lehet.

Az irds, nem megy magatdl az én szintemen, de minden
bolesindlta amaldr igy van vele. A profi tud magatol
értet6dden, barmikor irni, nekem kell hozza ihlet, vagy
legaldbbis egy kis diih. A tudositasban elég meglogalmazni
a Lorténés lefolydsat, a mélyebb tartalom dladdsahoz viszont
meg kell taldlni a megfelelé szavakat ahhoz, hogy a fogadd
ponlosan megértse a mondanivalol. Amikor az kozonség
képzelelére bizom a szavakba onloll vilig meglormalasat
az. mar irodalom, ilyenre is van példa a Mozdonyvezelék
Lapja hasdbjain - az mas kérdés miért.

A fentiekbdl kittinik, miért hosszadalmas dolog az irds, f6leg
ha jol akarom megirni azt a valamit. lliaba a tehetség, ha
a mozgatorugd nem mozdit - bar, ez a profiknal is gond.
Nem a gondolatok, érzések, tapasztalatok, tanulsagok
formdba ontésének a sikjan éliink. A mindennapi élet gondjai
eléggé elvonjak a figyelmet a fentiek megfogalmazasatol -
[6leg otthon. A munkahelyen ugyan cifran mondja az ember
amagaét, de ott nem ennek a dokumentélasara koncentral
senki (eseménylap irdsakor sem mindig). A mezei
munkavallalé otthon sem bettivetéssel tolti azt a kevés idejét
ami van. Maximum a csaladnak szoktunk panaszkodni,
nyomjuk a sodert a farpiiré vilagrol - sokszor nem is értik
a csalad tagjai mi az ami f4j. Akkor konnyebb egy kicsit
kionteni a sziviinket, ha otthon valaki vasutas, mert §
legalabb érti, mirdl van szo. Persze nem csak Cégiinknél
sdntikdlnak a dolgok: az elsd feleségem nem vasutas volt,
egy varrodiban dolgozoll, ahol ugyanugy dithongolt a
hiilyeség mint a vastton, bar nem értette pontosan a
szakmai vonalal, de azt igen, hogy miért gond a defektes
[6nok, és miért rossz a [élkiills kolléga. A mostani parom
forgalmista (irtam mar arrol. miért fontos O az élelemben),
tehat vasutasként ismeri, megérli azokal a problémdkalt,
amelyek elérnek engem szakmailag, és a munkalarsi
kapesolatokban. Azonban, haldsos tritkkokel sem (’3, sem
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mas nem tud mondani karelharitasra, hiszen erre nem
vagyunk kiképezve. Ugy altalaban, persze lehel a vicces
jotandcsokat osztogatni, a vasutastol a ginyolodas sem
idegen, de oridsi, viligmegvalto otleteket senki nem tud
mondani: mar az is j0. ha mas szemszoghdl lattatjak veliink
a kérdéskort. Ez hasonlit arra, amikor a gyerekek kérdeznek
az ¢letrdl: mondunk nekik valamit a tapasztalatainkbol
meritkezve, olyat, amirdl agy gondoljuk segit megoldani,
elkeriilni a problémat, vagy tompitja a pofara esést. Ez vagy
bejon vagy nem, mindenesetre megyvillantottuk rutinos oreg
roka vagy rokaliny mivoltunkat. Ha nem jon be a hadovalds,
még mindig mondhatjuk: a balsors is benne volt a pakliban.
Na pontosan ez a bibi az itteni dolgokkal kapcsolatban, a
vastlon is meg a szakszervezelnél is, hiaba szajkozza az
Akdrki mi itt a tuti, franké megoldds semmire sincsen! Mint
a képkirakoban: csak a lyukat tologatjuk ide-oda. Mindig a
lyuk szabja meg a hatdrokal.

Legutobb adott némi instrukeiot Baldzs a lémavdlasztasra:
az aktualitdsok mellett probaljunk reagdlni a
vonalbezarasokra, és szlorizgassunk (nem ezekkel a
szavakkal) az ETR rendszerrél.

A vasuton éppen az aktualitisokkal van a legnagyobb baj!
Ugyanis, ndlunk a harminc évvel ezel6tti dolgok még mindig
aktudlisak. Ahol soha semmire nincsen id6tallo megoldas,
folyton minden marad a régiben. Ez el6z6 példanal maradva:
csak a lyukat tologatjuk. A {6 taktika a mandverezés, ossze-
vissza, mint a Red Bull Air Rece-en, csak ne latszodjon a
tanacslalansag. Erthelé modon, a mezei vasulas iparkodik
védeni a hitsojat, igvekszik bagatellizalni a problémakat,
megkisérli elkertilni az érdemi cselekvésekel, minimalizalni
probdlja a leb@szasokat. Ez tobbé-kevéshé sikeriilni is
szokott. Az a gond, hogy a vezelés is ezt csindlja. A
f6onokoknek az a legnagyobb problémdja, hogy 6 maga ra
ne faragjon - neki viszont van egy oridsi elénye: rank tudja
tolni a rakast. Roviden, a gubanc megoldasa senkinek nem
érdeke, ilyenforman sziiletnek azok a megoldasok,
amelyekért kopkodni szoktunk - emiatt nem éviil el itt
semmi! Annyi elég szokott lenni, hogy radobunk a hurkara
egy darab papirt...

Harminc évvel ezel6tti dolgokat is siman fel lehet sorolni
maiként. Gyuri bacsi 1975-ben megirta a vasatrél szolé
szociogrifidjat, mindenki ismeri: “Akit a mozdony fiistje
megcsapoll”. A konyvben lefestett kép 98%-a még ma sem
mas - aki ismeri a konyvel azt tudja mire gondolok. A Baldzs
altal felkinalt témakat tekintve, példaul a vonalbezarasok
melodikdja mil sem véllozoll. Aki nem olvasla a kinyvel

tegye meg! Szerintem, ez minden igazi vasutas alapmiive,
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tragikus volta. Van egy fele qj, fele régi géptink, attél  nalunk, az mar kiderilt. Maga az informatika is olyan, hogy ==

) | y =
fliggetleniil, hogy akarmit is csindltunk vele, vagy vannak pengék, meg vannak kevésbé jo képességiiek. =
akarmennyit is koltottiink ra azzal csak egy pillanatra lett  Mostohatestvérem programtervezé matematikus, egy-két ==,
jo. A régi 6l képessédei miall a gép csak annyit tud  Kulisszatitkot elarult errdl a szakmérol, [6leg magérél a - 4

az ulasitasok mellett - elolvasasat beemelném a felvételi

kovetelmények kozé. A Iényeg az, hogy ugyanolyan rossz
allapotok vannak a vasidton 2023-ban, mint a 1970-es
években, illetve a 1990-es években. Gondoljunk csak a
munkakorilményekre, gépekre, létszamra,
személyzetfordulokra, pihendiddkre. Persze idomult a
korhoz a probléma. de az analégia megvan, azaz nem
oldédott meg semmi. Nagyon kevés nytig tiint el (most pont
nem jut eszembe egy sem) a 30 évvel ezel6ttiek koziil. Nem
sziinik az az érzésem sem, amely szerint inkabb csak befelé
megyiink a kakadba, nemhogy kifelé jonnénk! Ismételjem?
A rossz gépek, munkakoriilmények: esak be kell menni
mondjuk Ercsiben a bakterhdzba, ugyanaz van mint 30
évvel ezel6tt. Persze, nem mondom, van egy-két tj dolog,
vannak felgjitasok, néhany, de olyan amit mar muszdj volt.
Mondjuk. ha szétrohad egy szék, akkor nem lehet mit
csindlni, hozni kell egy masikat! Szerencsés esetben tjat
kap a munkavéllal6. Hurrd!

Az ismert szlogen szerint, fejlesztjiik a szolgdltatas. Mivel,
talicskaban mégsem tolhatjuk az utasokal, veltiink dj
jarmiveket! Igazabol muszajbol vasaroltunk, és maga az
Gj jarm( hozla a fejlédést - nem azért 1éptiink elére, mert
a penge vezelGség kibulizta! Emlithetném a palyafeltjitasokat
is, milyen patent minden, mekkora fejlédés! Persze, az (j
palyan nem dobdl a Szili, a Szergej sem zorog. A malér abbol
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fakad, hogy nem azért indult az egész, hogy az utasoknak
jo legven, mert akkor mar évtizedekkel ezel6tt meg kellett
volna ejteni a tuningot!

A vonalbezarasok kapesan szokott felmeriilni egy érdekes
effekt. Amely bezart vonal nem lesz az enyészeté, atélheti
a paradigmavaltasok sorozatat: megsziintetiink egy vonalat,
valaki becsap egy irodaajtot, erre valaki felriad, mire megint
jarni kezd a vonat. Jon a Jani, aki meg ugy gondolja, igy nem
jO. ezért megint nem jar a vonat. Keringenek a koncepciok,
mint a golya klodka egyik terméke a levegiben, az utast
kivéve mindenki azt gondolja, ez igy jo. s ez mindig is igy
volt!

Masik aktualitas a gépek allapota. Evitizedek 6la, ugyantgy
ossze-vissza futjuk a koroket. Ami 30 évvel ezel6tt is tré
volt, az mosl is az, a lejimenel folyamatos. Van aki emlékszik
még az 0s Bz-re, klasszik Szergejre, oreg Csorgére - ¢
jarmiiveken volt remotorizalds. Voltak még egyéb ujitdsi
kisérletek, de ezek csak az érdekesség szintjéig jutottak,
példaul a 300-as Paposok, vagy az iker Bz, a V43 1011. Az
életkor elGrehaladtaval a test oregszik, tehat van az allapot
per pillanat, aminél jobb méar nem lesz. Azaz, ami 30 éve
nem volt jo, az késébb sem lesz az - esoddk elvileg ninesenek.
Remotorizdlnak egy gépet, amolyan vasit médra, csak félig.
A gép egy Kicsil jobb lett, mert keriilt valami j bele. Innentdl
csak lefelé van, mert a lényeg nem viltozotl: a karbantartas
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teljesiteni, amit a gyengébb fele elbir. A karbantartas is a
régi maradt, igy aztan mdris elindultunk lefelé - csak a régi
géphez képest faziskésésbe keriiltiink. Mindenki azt gondolja
a megjobbitott allapot orokos lesz, tobbet nem kell kolteni
rd - csak gy, mint a felgjitott vasuti palyanal. Kz igaz egy
darabig. Ha arnyaljuk a dolgot, akkor a szamitisba
belevessziik a kivitelezések azon rakfendjét is, miszerint,
valahogy soha nem sikeriil tgy a méalkotds. ahogy
szeretnénk. Mindig egy Kicsit rosszabb lesz, mint ahogy
elképzeltiik - azaz fel sem jutunk a cstcsra.

Mosl megint eljutottunk most oda, hogy Gjra bezarnak
vonalakal, mert egyszer(ien a vezelés képlelen attorésekre!
Nand, hogy csak korbe-korbe jarunk. A vasuttnal sok
diplomds emberl fizelnek, miként lehel, hogy egy sor
dologhban nemhogy 6trél a hatra, egyrél a ketlére sem
jutunk? Ezért!

Fgy-egy Kis vallozlalas mindig akadt, de allol, hogy masként
kellett esindlni valamit, 6sszességében nem lett jobb. Olyan
a fizikdja a jelenségnek, mint amikor az érme nem fér at
egy nyilason, lapjara forditva meg igen. Nalunk igy miikodik
minden: egy bizonyos keresztmetszeten probaljuk
attuszkolni a dolgokat, amikor nem megy at, akkor forgatjuk
jobbra-balra, elére-hatra hatha at tudjuk dugni a lyukon.
Amikor sikeriil, akkor mindenki megvan elégedve: haa, hat
milyen tigyesek, okosak, pengék vagyunk! Valjaban nem
csindltunk semmit, csak tGgy forgattuk a dolgokat, hog
atfértjen a résen. Hurrd, biiszkék lehetiink magunkra!
Példaul olyant még nem hallottam, hogy egy rissz-rossz
Bz-n a kanyargastol, osszehanyta magat egy utas. de a
buszon ez gyakran el6fordul. De példa lehet a vonalbezards
is, mert nem 30 éve, hanem mar 60 éve vannak
vonalbezarasok, azonban ill senki nem annyira talentum,
hogy rdjojjon arra, mit kell masként esindlni azért, hogy
jarhasson a vonal.

Az ETR rendszer olyan, mint az elforgatolt pénzdarab.
Megint nem tudunk elszakadni egy médszertdl, varialunk
ossze-vissza: IVU, ETR. Az IVU sem voll 100-as, az KTR
sem az. Vajon miért?

En technokrala vagyok, amikor az IVU még j voll szidtuk
tizezerrel, most az ETR-re kopkodiink. Ez sem a megvaltds.
csak ezt még kezelni sem nem tudjuk rendesen. Majd
felndviink szépen a feladathoz. A programhoz is lesznek
fejlesziések, bar azt, hogy milyen informatika guruk vannak
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Kivéalasztasrol, ki mit, mennyiért csindl: ezért a fizetésért
nem a vasuthoz jonnek a legjobbak. Hat ez latszik is, nem
kell ezen megsértddni - ez van! Meg kell csak nézni az
MVA-L, vagy barmilyen mas informatikai megoldast: olyan
amilyen. Ne csak a programokat nézziik, hanem a technikai
megoldasokat is - némelyik félelmetes!

Remek példa erre, szerencsétlen tablagépiink torténete!
Amilyen nagyivi tervek voltak vele kapesolatban, annyira
nem jutottunk messzire - valahogy csak a hasznalat
korlatozasaban voltak jok az illetékesek. Néhany céges
alkalmazasban meril ki a hasznalhatosag - amire szantak,
abbol pedig nem lett semmi.

A lablagép korili visszassagok akkor értek a csucsra,
amikor a T-Mobile bezarta 3G szolgaltatasat. Jout a
pénzforgatas! A hasznalhatosag megérzése érdekében, a
szolgalati telefon 4G-s mobilinternetét lehetett megosztani
a Lablagéppel - ugye megint nem volt nagy véilasztds: ez
vagy a kuka. Erdekes, az el6z6 szolgalali telefonunk
(Samsung J3) is a 4G kapesolattal rendelkezett, a hotspot-ot
is tudta, mégsem lehetett megosztani az internetet a
tablagéppel. mert Valaki agy gondolta, vége lesz a vasttnak
ha ez megtorténik. Most meg kotelezé a hotspot-ozas.
Hany ilyen sztori van: ezt nem lehet, azt nem lehet! Ki tudja
a vilagmegvalto intézkedéseket idérendben helyezni?
Amikor meg zatonyra fut a hajé, akkor barmit lehet, csak
ki ne deriiljon a navigacios hiba! Eszméletlen, de se szeri.
se szama a hasonlé torténeteknek, mar annyira
mindennaposak az ilyen és hasonld historiak, féleg azok,
amelyek a helyileg megoldand6 cimke al tartoznak, hogy
mar-mdr senkit nem érdekel, mert a f6nokség ugysem képes
értelmes megoldast talalni, és az illetékes, aki intézkedhet,
azl gondolja, hiilyeség az egész, ezért nem akar vele
foglalkozni érdemben - példaul a személyzetfordulé az ilyen.
Azért ez gaz - szerintem.

Ugyh()gy ez az egész egy [ékeveszlell dolog, mindenki kiizd
a Lalélésért - amig sikeriil, addig sinen vagyunk, amikor
meg nem, akkor jon a mutogalds, és a parancskonyvek. Mi
meg csindljuk a hiilyeségel, Gigy ahogy a [6nok lefrta.

A parom azl mondta ne irjak ilyen lekvar barnamaci
cikkeket, mert ettél Ggysem véltozik semmi! lIgaza van, ez
sem volt soha masként az elmalt harmine évben.

Veres Gydz0
Puszlaszabolcs
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Fél életem

Egy munkaltaloi igazoldasnak kiszonhelden jianiws végén érl a vegyes érzésekkel
leli felismerés. hogy biz immdron a fél életemel a Cégnél éliem le. Vagy ennek
a Cégnek adlam. Feldldoztam a hiiszas éveimel és a harmincasok nyolcvan
szazalékat. s amivé lettem...

2004 jaliusaban kezd6dott ez a bizonyos utazas. Roglon az érettségit kivetéen
rohantam Gydrbe, s jelentkeztem a Révai Gt 4-ben, az elsé emeleten a lépesdvel
szembeni iroda ajtajan bekopoglatva, hogy marpedig én mozdonyvezeld szeretnék
lenni. Akkor még MAV Zrl. néven futolt a vallalat és senki nem sejtette, hogy
mivé fajul.

Hogy miért épp Gyor, s nem Komarom?

Akkoriban sziilévarosom lepusztitott fGit6hazaban jobbara csak dizelszaga
perspekltiva voll, s nem akartam a Bz-n megrohadni. Mily meglep6: most meg
a legszivesebben arrol mennék el nyugdijba. Mondjuk holnap... A villanygépek
vonzottak, a ,huccaga” ingdk, a bautzeni, poznani és Raba kocsikbol dsszeallitott
gyorsvonatok V43-sal az elején és mindez csak gy6ri mozdonyvezet6ként latszott
elérhetének.

Helyet foglaltam tehat az irodaban a sopronkéhidai BV intézetben gyartott széken
az anyam altal gondosan vasalt viligos ruhdimban, a gondosan hatrafésiilt
hajammal, benyujtottam a kivant irataimat a kedves holgynek, majd jott a
bizonyos kérdés:

- Kit ismer a vastton?

Akkoriban ez még elhangzott egy felvételi elbeszélgetésen. Szamitott, ha
valakinek a valakije voltal, igy elkezdtem sorolni a neveket - amiket valéjaban
az egy évvel eléttem jard Trekdces Karesz bardtomtol hallottam. A kamu bejo,
mert elkiildtek orvosira, bar nem biztattak tal sok reménnyel, hiszen
szemiivegesként hatranybol indultam. Leutaztam tehat Fradiba, a Fék utcaba,
ahol a rendel6ben el6bb kivizsgaltak, majd atkildtek a szemkozti épiiletbe, ahol
a tekintetes Budai doktor szentélye volt megtalalhato. A varakoztaté proban
elbuktam. mert kétszer is csengettem 6t percen beliil, s meg is jegyezte:

- Ha mozdonyvezet6 akar lenni, sokkal tiirelmesebbnek kell lennie!
Szerencsére nem én hiztam ki ndla a legjobban a gyufat, hanem egy meglermett
sric, aki miutan a ,fondl-Giz6s” feladalndl azl az ulasilast kapla. hogy szedje
le, leemelte a tablat a falrol... Az elsG pszicholdgiai probamon sikeresen dtjutottam
egy vaslagon karcolt alfaval, de azért Mengele megjegyezte, hogy figyelni fog
ram minden vizsgalatndl. (Nem semmi volt a fickd, mert hat évvel késébb - mér
a MAV Korhaz SZTK épiiletében - emlékezell ram, s megjegyezte: oriil neki,
hogy mar nem vagyok olyan tiirelmetlen, mint az elsd talilkozdsunknal).

A sikeres orvosil kovel6en bemulatlak egy Ferencz Lajos nevii, egykori Lizollonak,

aki a mtihelyben a tizvédelmi biztos feladatat latta el. Els6
mondatara maig emlékszem:

- A vasit veszélyes iizem.

Majd elkisért a ruhdsokhoz, ahol felprobaltam a ram
meglelelé méretii ruhdzatot. (Ma mar ez az intézmény is
megsz{int Gy6rben). Kaptam szekrényt az oltozében, majd
a mihelyesek étkezdjében. Bemutatott a halkszavi
mihelyfénoknek (Major Lajosnak), valamint Szani banak,
a csoportvezetének, majd a kezembe nyomott egy
munkavédelmi utasitdst, hogy az étkezdében olvasgassam.
Az elkovetkezé harom hénapban megismertem a munkaba
jarasl, az igazi faradlsagol, a javitasra beérkezd
mozdonyokat, s nem utolsé sorban a kollégakat, akiknek
egy része mar nem ¢l, a tobbségiiket elkiildték, vagy
nyugdijaztak. Egy honap utdan mar feligyelet nélkiil
végezlem a Vl-es vizsgdlalokon az egyes részlegek
karbantlartasat, kozremikodlem a V2-re, V3-ra érkezell
mozdonyok bontasi, karbanlarldsi, 0sszeszerelési
munkaiban - megismertem azon mozdonyok szerkezeli
részeil, amikel késGbb Lipusismerelen az iskolapadban ismél
elmondtak -, s idénkénl a reszorlosok ulasitasara kikiildelési
meghizasokal is végezliink. Ez Ggy mikodotl, hogy kaptunk
egy ulazisi naploL, kél vonatszamol, BKV jegyel, s valamely
EC-n elutaztunk a Keletibe, vagy a Nyugatiba, ahol X, vagy
Y vezeld beoszlasu illeldl kelletl keresni ezérl, vagy azérl.
Egy alkalommal példaul a Nyugatinal talilhato . Fehér
hazba” kellett mennem. Zorad Zoltan akkoriban keriilt oda,
s t6le vettem at egy nagy bevasarlotaskiaban azokat a
mozdonyvezet$ azonositd kartydkat, amiket azota is
hasznalunk. (2013-ban pedig a komaromiakkal Zoltannal
vizsgaztunk le Desiro tipusbhol ugyanott).

November kizepén keriiltiink el tanfolyamra, Szombathelyre.
Igen, én is Seffer-tanulé lettem, igy ismerem az dsszes rumi,
szentgali és pacsonyi sztorit, az ABmotort és 060-as
Szergejt, s hogy mindig az erésebb kutya alapit csaladot.
Egy alkalommal még az Eszakiba is elvitl benniinket
tanulmdanyi kirandulds céljabol. Annyit azota se ittam
vonaton... (Ez év szeptember elején parommal elutaztunk
a Kozlekedési Mizeumba, s érdekes voll oda visszalérni.
Latni azl a csarnokol, ahol 2005-ben még a Remol
Szergejeket épitették, ahol mozdonyok ezrei Gjultak meg, s
mosl egy eleseszetl kidllitds porosodik).

Néhany napja, mikor eme cikkhez szedlem dssze az
iranyvonalal, eldondolkodtam, vajon hanyan vagyunk még
ebbdl a tanfolyambol a Cégnél? Két celli kollégaval szoklam
Laldlkozni (Szketivel és Gyurcival), és tudom, hogy ill van

még Imike az Lszakiban, és néhdny hele lallam a
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szombathelyi ,OIb6L” a gy6ri beiréban. Ha rakeresek az
MVA-ban, akkor még latom Ferinket Tapolcan, és Szabit
Zalaban. Es voltunk vagy 25-en. Tudom. hogy volt, aki
perfekt némel tuddsanak koszonhetéen az elsé alkalommal
kiilfoldre igazolt, van olyan, aki elhagyta a palyat, de a
tobbségiik a maganvastt berkeiben taldlta meg a szamitasait.
Nagyjabol fél éve talalkoztam az egykori fehérvari . Kis-
Brekivel”, mikor a koméaromi (it6haz teriiletén hizkodta
az Akiem mozdonyail a nosztalgia M32-esével. Hamar fel
is kapaszkodtam hozza, hogy megszerezzem a tipust - el
is terjedt a hire, hogy le akarok lépni a sokkal csodalatosabh
Cégtinktol. Akkor mesélte, hogy lelépett.

A 2005-6s év nyarara keriiltiink ki az egyes tanfolyamrol.
Egy honapig féklakatos gyakorlaton voltunk. Engem a
komaromi csapathoz tettek, mondvan bejards szempontjabol
az a legoptimélisabb. Tomozi Laci bicsi brigadjaba kertiltem
- az.meg sem lepell, hogy az oreg egykor munkdsdor Larsa
volt apdmnak. Egyik este épp a labunkat logattuk, mikor
hangos dondiilés torte meg az addigi nyugalmat, mire
felkaptam a fejem. A kollégak legyintettek:

- Nyugi. Csak a Vadaszgorény tolat. Ha befejezte,
kimegyiink és atvizsgaljuk az allomasl.

Az oreg barmelyik pillanatban képes volt elaludni! Teljesen
mindegy voll, milyen napszak, vagy mivel kozlekedell, ha
eljott az id6, neki lefittyedt a feje. Fvekkel késébb onkiliség
mentem vele Libatlanra a tartalékot valtani. Elindultunk
Neszmélyrdl, s ahogy a Bz elérte a negyvenet, az oreg
bealudt. Mikor mar féktavra értiink Varhegyalja megallohoz,
anélkiil hogy felnézett volna hazott a D2-n harom fogat.
Ahogy koppant a vonat felnézett, kinyitotla az ajtot és
feloldotta a féket. Kérdeztem téle, hogy faradt-e, vagy
atvegyem esetleg Labatlanig, de leintett. Ma ez mar
elképzelhetetlen!

El tudnad azt képzelni, hogy egy jarmivezetd, mikor roviddel
jon vissza (¢jszakasbol éjszakasba) felhivja indulas utin a
jegyvizsgalojat, hogy megdllt-e az el6zé megalloban, vagy
se? Kizart, hogy ilyen el6forduljon! A régi oregek., akik
mellett tanultam havi hdromszaz 6rat utaztak és nem
fordultak eld ilyen eselek. Persze, azért az sem elfelejlendd,
hogy az a szam hogyan jotl ssze: onkoltségben titoték az
aszlall, sok esetben vagy egy dllomdskozt, vagy annyil se
vezellek, majd hazafelé szintén onkoltségben olyan idéket
hazudtak a papirra, amil nem szégyelltek. A teheresek, mert
a személy fordasok persze hajlottak: 12 6raban
lekozlekedlellek két vonalol, mikézben nyugodtan
megebédellek, lemoslik a mozdonyl, netan még hajlottak
andket is. Aztan lehajtottak 260 kilométert? Ritkan adatik
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meg, hogy ilyen szerény tavot teljesitsek. Mikor a KISS tipust

csinaltam a ceglédi oldalban, megkérdeztem az idGsebb
kollégat, hogy ott ilyen laza szolgalatok vannak, hogy kétszer
megjarjak a Nyugatil azzal a boszme nagy doggel, Vmax
120km/h, és koszonik a részvételt? A 12:45-be tobb is
beleférne, nem? Kellene a francnak. és tippeket se szeretnék
adni a sporolason gondolkozo irodistaknak. Bar azért az
elgondolkodtatd, mikor egy tipus-, vagy vonalismeretest agy
vezényelnek valakihez, hogy adnak mellé egy oktaté
mozdonyvezelét is, mert a kijelolt vonaton nem ilyen
kvalitast munkavallalo teljesit szolglatot. Pedig egy

szolgdlateserével megoldhat6 lenne.

Bar az Gj vezénylGprogramot kezeldk oriilnek, ha minden
szolgalal le van fedve! Emlékszem, gyakornokként azl
mondta nekiink a Kopasz a masodik honapi vezénylés
dladdsakor:

- Megirtam, de nem érdekel, hova mentek! A kotelezo
legyen meg! Szilit és Csorgot utazzatok le tobbszor, mert
a vizsgan az szamit! Talorat nem fizetnek!

Azzal szélnek eresztell benniinkel. Nem kellett minket
[¢lteni: az els6 két héthen leutaztuk az 6raszamol, majd a

maradék idében otthon logatluk a libunkal. Egy alkalommal
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fel is hivott a gydri felvigyazo - talan a Csikar, vagy a Rudi
ba:

- Nem kellett volna szolgilatba jonnie, gyakornok ar?

- Sipossal megheszéltiik, hogyha leutazzuk a kotelezét, nem
kell bemenni, mert a talérat nem fizetik. Mar megvagyok
vele.

- Nekiink nem szolt.

Azzal letette, de igazoltatta a Kopaszndl, hogy hazudtam-e?
Eudl fiiggetleniil késébb azért jobban tartottam magam a
vezényléshez, mert nem esell jol a hajnali ¢breszLo.

Azért vartam is mar azt a lehetéséget, hogy olyan mellé
keriiljek, akiket ajanlottak, s akiktdl érdemes volt tanulni:
Bodo Frici, Lénart Peti, Lengyel Bélus és Bakos Attila.
Utobbihoz keriiltem egyediil, s maig minden egyes dicséret,
amil begyijlok a kényelmes utazasért, az O érdeme! Ez nem
azl jelenti, hogy senkitél nem tanultam semmit! Mesterem
a vezelés fortélyail verte belém, mig masok egyéh hasznos
informaciokkal lattak el. Az akkori szazhtsz [6s gyori
allomdanyt egyébként sem gyakornokként ismertem meg,
hanem az évek folyaman, tobbnyire valtaskor, vagy az
id6szakos oklatdsok alkalméval. A fentebb emlitett Fricivel
is csak igy hozoll dssze a sors: nappalos lehervonali szolgalal
végén Hegyeshalomban zartam a gépel. A sogorék feldl

2023

érkezé Régioval onkoltség tértem volna haza, sétaltam a
peronon, mikor a piros tekng ablakan kilogva Frici bacsi
szolitott meg:

- Hova, hova?

- Mér csak onkoltség Gyor. - feleltem csiiggedten az
¢jszakai tdranak koszonhetéen.

Intett az ujjaval, hogy gépre szilljak. Az ember fiatalon nem
mond nemet. Mire a vezetGallasra értem 6 mar a VVK iilésén
icsorgott, s intett a kezével, hogy a kontroller mogott
foglaljak helyet. Hidba tiltakoztam., hogy erre nekem nincs
képesitésem:

- Ha nem vezetsz, akkor nem jutsz haza! - felelte kedves,
de ellentmondast nem tiiré hangon.

Vezeltem. Eletemben el6szor Taurus-1. A mai napig az 6
instrukcidinak megleleléen kezelem ezeket a korszer
mozdonyokal, s lam: se panasz, se problémam nem adddott
azola.

Még két Régios torténel jutott eszembe: 2007, vagy
2008 lehetett. Az iitemes menetrend akkoriban talin csak
a szobi vonalon volt ismert, igy nem Ggy volt, hogyha
lekéslem az egyikel, akkor csak egy oral kellell varni a
kovetkezére, hanem nagyjabol masfelet, de inkabb az
oszlrak koesikbol kiallitott Régiéval mentiink haza Kicsit
(néhany sorrel) késébb, mint a sajat Bhv-s vonatunkkal.
(Azon az osztrak kocsik egy részét a GySEV vetle meg, s a
nyar folyaman Eszak-Komaromban darabolték fel a
fovizsgajuk lejartaval, masik részét a miskolei oldalban a
Start hasznalja). Ha olyan kollégak voltak, mint mondjuk a
Vizler Balazs nem kellett a szényi megalloban leszallnunk,
mert letett a molaji focipalydahoz vezeté
utatjaroban. De olyan is el6fordult, hogy
feliilltem a vonatra, s elbobiskoltam.
Mikor felnéztem még csak Acson
jartunk. igy nyugtaztam magamban,
hogy még negyed orat sunyhatok -
akkor Komaromban el6zott valami
nagyablakos. Kicsivel késébb razzak a
vallam:

- Nem Szdnyben akartal leszallni? -
kérdezi széles mosollyal a jegyvizsgalo.
Mondok: de.

- Akkor ne kapkodj. mert elhagytuk
Fiizit6t! Tatdn meg ne szallj le, mert
mi joviink vissza leghamarabb!

fgy elutaztam Tatabanyara, felmentem
a Priorba, vellem egy Melal Hammerl,
Kiolvastam, s ugyanagy délre értem
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haza éjszakds utan, mint manapsag. Viszont nem a
talterheltség miatt aludtam el, hanem az éjszakas utin
elfogyasztott sortol.

Mar megint elkalandoztam...

Az j vezénylé program, az E. T. hogy tetszik? Nyugodt
lehetsz, ez nem mondja majd. hogy ..Haazaaaaa!” Tudod
mennyit fizetett érte a Cég? En se, de tal sokat, az biztos.
A zuhany-hiradd szerint két millidardba és masfél évbe keriilt
ennek a csodanak a fejlesztése. (Az IVU licenc a fele lett
volna). Ennyiért egy végzds programozo olyan szamitogépes
jatékot fejleszt le, ami megdllja a helyét a piacon, és nem
bugos. Ehelyett itt van ez. A telefonon allohelyzetben nem
alkalmazkodik a kijelz6hoz. igy a vasarnap nem latszik. Ha
elforgatod, akkor az oldalsé menii estszik ossze. Zsenidlis!
Bettiméretel nem tudsz véltoztatni, igy konnyen mésra tudsz
nyomni, mint amire szeretnél. Ha eljutsz a havi leosztashoz,
maximum két hetet latsz. De hogyan?! Elészor, mikor
meglittam, elgondolkodtam a felmonddson: harom hétig
jojjek minden nap? Kz 2013 nyara éta elképzelhetetlen -
legalabbis nalam! Két hetet sem véllalok mar el! Inkabb
fordulok a fehérkipenyes vezényl6hoz és keresek kevesebbet!
Azlan nagy nehezen rakozelilek a kalyvaszra, s lalom, hogy
valdjaban egy éjszakas szolgalat két napot fed. Eddig
eljutottunk, rendben van. Nézem a kédot: BN (vagyis
Banhida - nem am Th, azaz Tatabanya) és az alsévonas
utan 41560. Rajovok, hogy ez valami Flirt-tel teli szolgalat.
Teljes az orom - kizart! Olvasom a részleteket és hat... rég

lattam ennyi marhasagot. Az egy perces teleportalisok, a

szamlalan 5 oran beliili tartozkodas, kirbejaras azonos
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iranyba, MKSZ tobblet... Ez mégis minket miért érdekel?
Erre nekiink mind sziikségiink van? Az legyen benne, hogy
szamt vonatot A-bol B-be tovabbitom, 6ra perc, mikor kell
szereleni, és hogy hol adja ki az MKSZ-t. A tobbit meg
lehetdségekhez mérten majd mi szabalyozzuk! Apropo, ha
mar szerelés és MKSZ: jeleztiik, hogy az eddigi forda ugy
alakult, hogy a 32936 utan kiszereltiik a Bz-t, majd Kivettiik
a45 percel. Most, ha két percet kések, mar esipog az MFB,
hogy nem kellene a vezetGallason tartozkodnom. A fehér
persze Kiégeti a retinddat a lemend Nap fényét tdalorditva,
hogy ideje lenne menned szerelni. Megtankolunk, mert a
szombathelyi iranyitok maskiilonben kitépik a hajukat, ha
az E.T. alapjan latjuk el a szolgdlatot, ugyanis abban nem
szerepel a gazolajkul lalogatas... Masik dolog: az 0j csoddanak
koszonhelGen tGjra meg kell tanulnom az dllomdsok kodjat,
mert az MVA-ban csak az szerepel, az eddigi nevek helyelt.
Ezek utan kivanesi lennék, hogy kinek a kolyke programozta
le ezt a vezénylo rendszert, mert normdl koriilmények kozott
kizarélag diktatarakban fordulhat eld, hogy elézetes
versenyezlelés helyell egy ilyen - hogy elsé gazdamat, Gési
Feri bacsit idézzem - fost rderdltettek az illetékesekre! Volt
idd, mikor a munkavdllalok véleménye szamiloll: példaul
az. EVM kijelz6k esetében, bar lehet ez volt az utolso ilyen.
(Ne legyenek illazioink: az elmult 20 évben mar inkabb a
munkavédelmi és szakszervezeli nyomas hatasara alakultak
tigy a dolgok, ahogyan - bar a munkavédelmi bakanes terén
lassan nyole éve nem jott el a viltozas).

Bar nem a mellékvonalakon akartam megoregedni, mara
sziviigyemmé véltak. EIGbb a 11-es vonalon éltem meg, hogy

kis hijan elkaszaljak. Nem kérdés, hogy a nagy bezarasok
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sok ember életét valtoztattak meg. Majd jott a vilasztasi
kampany, ami azt igérte, hogy tjranyitjik az osszes bezart
vonalat. 2010-es menetrendvaltast kovetéen igy keriilhettem
Komaromba. (Epp jokor. mert mar a felmondasomon
gondolkodtam - meglehetésen megesomorlottem a gyéri
légkortél és mindent6l, ami azzal jart). Majd jott 2011
novembere, s nem taldltam a vezénylésem: kidertiilt, hogy
ismét csokkentik a forgalmat, megsziintetnek néhany
tartalékot, igy visszakeriilok a régi kerékviagasba. 2020
tavaszan, mikor Totyi bacsi nyugdijba vonult orokoltem meg
a helyét, s lettem tjra komaromi. (Ez azzal is jart, hogy mar
nem lettem jogosult a 690-re, ha Trébanyan kell szolgalatot
adnom. Duzzogva ugyan, de elviseltem a havi két szolgalatot
- ami azdla négyre, olre vallozoll). Majd eljoll az idei év, s
belengették a kovetkezd bezarast. El6bb szeptember
elsejével, majd a decemberi menetrendvaltast kovetGen. Azt
mér halkan jegyezném meg, hogy a négyes vonalon azért
stiritették a jaratokal, mert buszjiralok maradtak ki a
soférhiany miatl; az 6loson azért, mert nem volt kozvetlen
osszekotletés Komarom és Fehérvar kozotl. Az utasok
visszatértek. Az mas tészta, hogy a Cég finanszirozasi okok

miall nem képes két revizio kozoll hibatlanul tizemel6

jarmivet kidllitani - de errél mar korabban irtam. Mikor

potlozni kell, akkor se a megyéhdl kotornak el6 buszt
soférrel. Azért nem lennék meglepve, hogy el6bb-utobb
koncepcid lesz a mozdonyvezeték buszos képzése is.

Idaig jutottam. A fél életem ennél a Cégnél éltem le.
Fejlodtem szakmailag, emberileg. Leépiiltem mentdlisan,
fizikalisan. Vollak nehéz pillanataim és lesznek is. (Es
remélem nem a jellemtelen,
akadékoskodo, tilbuzgd Agest aponak
koszonhetéen, mert jelen helyzetben
nem hinném, hogy az utolsé leheletiikig
giiriz6 munkavallalokban kellene a
hibat keresni, majd biintetni, vagy
szankcionalni). Es bar nyugdijig
terveztem itt szolgdlatot teljesiteni. az
elsé adandé alkalommal, miutdn
lepasszoljak a négyes és 6los vonalak
személyforgalmat masnak, én ott fogok
kikotni!

Danké Baldzs
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A Balassagyarmal-Ipolylarnéc vasilvonal is bekeriill az auguszlus I-jélél
nagy hirtelen .kRozlekedési modvdallasra”™ kijeloll viszonylalok kozé. A Nyugal-
Nogradban torténtek jol lemodellezik az elmuill b6 harminc év vasulal nyomorilé
magyar kozlekedéspolitikdjal.

Rendszervaltas és remények

A nyugat-nogradi vasitvonalak szerencsétlenségiikre
mellékvonalakként épiiltek ki, amelyeket a trianoni
hatar felszabdalt. Mindezek ellenére a térség
kozlekedési rendszerének fontos elemeivé valtak. Az
itt é16 emberek a nyugat-eurépai példakat latva a
rendszervaltastol azt remélték, hogy az orszag
gazdasigi felemelkedésének részeként korszert vasut
lesz a nogradi dombok kozoll is. Eppen ezért a
rendszervaltas alapkovetelései kozé tartozott, az 1919.
évi honment6 harcok nyilt kibeszélése, amely az Ipoly-
volgyi Vasat birtoklasaért a vasulasok
kezdeményezésére robbant ki, és a vastitvonal
id6kozben értelmetlen modon felszedett Drégelypaldnk-
Ipolysag szakaszanak visszaépitése, a Balassagyarmat
Losonc személyforgalom beinditdsa.

Uj politikai rendszer, nagy csalodas

Kezdellél fogva lathalé volt, hogy a demokratikusan
megvalaszioll kormany intézkedései messze nem az
elvardsoknak megfelelen torténnek. Aki egy kicsit is figyelte a magyar
kozlekedéspolitikat. felismerte, hogy az 1960-as évektdl talhatalmat kapott
kozati lobbi emberei a rendszervaltas ellenére is minden fontos pozicioban
tovabbra ott vannak, s6t a szabadpiaci koriilmények kozott a kozlekedés tortajabol
egyre nagyobb szeletet kovetelnek. Bizonyos helyeken az egész tortat is. A bomba
1991-ben egy tikkadt jaliusi napon robbant. Egy n6 és egy férfi jelentek meg a
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balassagyarmati vastatallomason. Nézeldtek, jegyzeteltek,
fényképeztek. Ez felttint az allomasfénoknek, aki
megkérdezte téliik, hogy mi jaratban vannak. A vilasz
dobbenetes volt: A minisztériumbdl jottiink, és bejarjuk
azokal a vastitvonalakat, amelyekel az év végén be fogunk
zarni - mondta a férfi. Az alloméasfénok majd hanyatt esett.
Es mi lesz az utasokkal, és a kétmillioi tonna aruval -
kérdezte. Kozitra tereljiik - volt a né valasza. No de
asszonyom, ez egy hegyviddék, kanyargés biin rossz allapott
utakkal, ezt a tobblet forgalmat nem birjak el. Ezzel maga
ne Wrédjon - volt a valasz. A vendégek latogatasa utan -
foképp az ellenzéki a sajtoban - kiilonféle dsszedllitasa
listdk kezdtek terjedni a tervezett mellékvonal bezarasokrol.
Ezekben mindig el6kel6 helyen szerepeltek a nyugat-nogradi
vonalak. A kormany persze lagadoll.

Lassi fejlodés vargabetiikkel

Az 1990-es években még a parlamenti képvisel6k az
emberek kozolt éltek, a t6liik érkezd probléma felvetésekre
probaltak megolddast taldlni, egy-egy tigyért akar lobbizni
is. Ennek a hozadéka volt a MAV minden gancsoskodasa
ellenére a Balassagyarmal - Budapesl Keleli palyaudvar
kozott beinditott virtudlis dijszabasu kozvellen személyvonati
kapcesolat, amely a térség évszazados dlma volt. Latva a
vonal kihasznaltsagal a MAV is koponyegel valloll, és az
évtized egyik sikertorténeteként emlegette a sebes vonatot.
Ide érkeztek az elsG korszertisitett Bz motorkocsik, és
Balassagyarmat lett az egyik kozpontja a regiondlis vastti
kisérletnek, amely egy nyugati mintaju tizemeltetést tiizott
ki célul. A regiondlis vastti szervezel az onkormanyzatokkal
jo kapcesolatokat épitett ki, ez alapjan ahol csak tudtak
segitették a vasutat. Példaul egyes falvak az allomds épiilet
kiilsé tatarozasat végezték el, masok atvallaltak a
személszallitast, sajat halozatukra kotették az allomdas
térvilagitasat. Mas onkormanyzatok a felvételi épiilethe
bevezették a gazt, vezetékes vizel, a szennyviz csatornat.
A sotét arnyak ellenére a vasit még is miikodott, az emberek
szerették és hasznaltak. Az Gszi-tavaszi osztalykirandulasok
része voll a vonalozds, a budapesti allatkert és
szinhazlatogalasok is elképzelhetetlenek voltak vonatozas
nélkil. A teriilet egyedi természeli szépségét felismerve
pedig egyre Lobb kiilonvonat érkezett, néha az orszag tavoli
vidékeirdl is. Orban Viktor hatalomra jutdsakor azt mondta,
hogy az orszag lelemelkedése aulopalydk épilésében fog
megnyilvanulni. ezért nem volt meglepd hogy a kormanya
ismél elGvelle a mellékvonal kartyal, és vizsgalni kezdle a
bezardsok leheléségél, egészen a rekultivilasig bezarolag.
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Nem volt meglep6, hogy a regnalasuk alatt két alkalommal
rendeltek el 10 %-os menetrendi kinalatesokkentést a MAV-
nak. Azért, hogy az atlag Kkijojjon, a vastt tarsasag ennél
nagyobb mértékben ezt a mellékvonalakon realizalta. Az
intézkedések egyik vesztese a térség lett. Szamos népszert,
jo kihasznalt vonatot, koztiik a mar kozel hiisz éve kozleked
Budapest Nyugati palyaudvar- Romhany kozvetlenjaratot
is megsziintették, vici és diosjendi atszallasra kényszeritve
az idiil6 tulajdonosokat. Az Orban kormany nem duplazott,
igy nem derilt ki, hogy 2002. utan mit tett volna a
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mellékvonalakkal. Erre tiz évet kellett varni, de majd

sorjaban.

Is akkor megérkezett Antall Attila

A Volan véllalatoknak eléirtak a nyereséges miikodést. Az
¢évi 300 millio forintos deficittel miikodd Nograd Volan élére
2004-ben a beesddolt East Taxi KFT élérdl érkezett
vezetének Antal Attila. EU6l kezdve a Volan részérdl eréleljes
nyomulds kezdddott. Eddig a térségben jol miikodott az
autobuszjdratok vasidtra rahordé szerepe. Az emberek azt

vellék észre, hogy a csatlakozo dlloméason az autobusz mar
nem allt meg, és nem fordult vissza, hogy a kivetkezd
vonathoz a vasutra merdleges iranyban 16v6 telepiilésekrél
hozz az tGjabb utasokal, hanem a vasualvonallal
parhuzamosan folytatta Gtjat olyan menetrendben, hogy a
vasttallomasokra 2-3 perccel el6bb odaérve onnan elvigye
a vonatra varokat. A volanos munkatarsak pedig jegyet
valtva a vonatokra magukat egyszer( utasnak alcazva
.magan” utasszamlalast végeztek. Ahol olyan eredmény
sziiletett, hogy sok az utas, ezért jo bevétel igérkezik, oda
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rovid idén beliil beallitottak egy parhuzamos autobusz
jaratol. Persze ez minisztériumi hatszél nélkil nem
mikodhetett volna. Meghirdették .. A haza el6tt tessziik le”
mozgalmat. Ennek részeként a vasit dltal érintett falvakat
végig raktak autobusz megallokkal, kihasznalva azt a
vasutat gazsba koté biirokraciat, ami egy vasuti megallo
létesitése elé gordit a szinte megoldhatatlan akadalyokat.
Egy drokpartra leszurt autébusz megdllo tablihoz viszont
elég csupan a falu jegyzdjének az engedélye is. A Nograd
Volan nem allt meg a terjeszkedéssel, alvillalkozdja lett a
BKV-nak, ahol hdrom ajpesti jarat tizemeltetését vette at.
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Az akkor beszerzett BKV sotétkék szinti autobuszok maig
is jarjak a nogradi utakat. Autébusz pedig lett béven, mert
Antal fidnak cége szerezte be apjanak az Gj jarmiveket.
Ezeknek pedig kellett a munka, amit tudatosan a vasuttol
vettek el. Masfajta utasszamlalasok is torténtek. Koka Janos
minisztersége alatt a 2006-o0s, .slilszertien” a Vasutas
Napon bejelentett vasti reformként eladott 27 mellékvonal
tervezell bezarasanak el6zményeként az SZDSZ-hez kotheté
kozvélemény kutaté intézetek érezhetéen partelkotelezett
munkatdrsai tartottak a vonalhdlézaton utasszamlaldst.
Ezek milyenségérol alljon itt két példa. Az egyik allomason
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az ulas cserekor a jegyvizsgdlo ralatott a szamlalo lapjara,
aki egy 6L irt be a felszallo hét helyetl. Ezt szova is telte,
mire az volt a valasz, hogy ne foglalkozzon vele, ide neki
ilyen szamokat kellett beirni. Egy masik alkalommal
Szécesényben az ovoda szallt fel a vonatra ovonékkel,
dajkikkal és még kiséré sziilokkel kiegészitve. A szamlalo
nulla f6t irt be. A jegyvizsgalo kifogasara az volt a vilasz,
hogy ez az ulas szam eltért az dtlagos trendektél.

A latvanyos lecstiszas 2007-ben kezdodott
2007. marcius 3-an Nyugal-Nograd abba a ..szerencsés”
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helyzetbe keriilt, hogy a jelentés kiranduld, hivatds és
forgalommal is rendelkezd - papiron kimutatva a palya
fenntartasara rengetegel rakoltott, pontosabban csak ide
konyvelt pénz ellenére még is latvanyosan leromlott -
Diosjend - Romhdny vonalon megsziintették a
személyszallitast, az akkori cinikus szohasznalattal a
vasttvonalat ideiglenesen forgalom sziineteltették. A Volan
kozben szemet vetelt a vilagszenzacionak szamité
ipolytarndci Gsleletek akkortjt évi hetvenezerre tehetd,
foképp esoportosan vonattal érkezé latogatdira is. Az év
6sz¢én Széesényben bemutattdk a Balassagyarmal -
Ipolytarnée vonalszakasz személyforgalméanak kidolgozott
aulébuszos menetrendjét. A kellgen felhdborodotl
onkormanyzalok, és civil szervezelek fellették a kérdést,
hogy a vonal Ipolylarnéc - Nogradszakal szakaszin
kormanykozi egyezmény alapjan palyahasznalati dij
ellenében athalado szlovak tehervonatokkal mi lesz ez utan.
Az eddig hallgalé minisztériumi ember azt a meglepd valaszt
adta, hogy a vonalal odaadjik a szlovikoknak. Erre kitort
a botrany, mindenki masodik Trianont emlegetetl, az
eléterjeszté volanosoknak és minisztériumi embereknek
szinte menekiilni kellett a terembdl. A vonalon a
személyforgalom maradt. Kozben ezekben a napokban Antal
Attila a BKV vezérigazgaldja lett. Az ipolytarnoci vonal
mentén élokel ez nem vigaszlalta és nem is nyugodhattak
meg. A 2007-es év egy masik negativ valtozast is hozott. Az
ekkor mar térségi vasutinak nevezett regionalis vasiti
kisérletet nagy gyorsasaggal megsziintetiék, és a szervezetet
visszaintegraltak a MAV-ba, és igen rovid id6 alatl sikeriill
a vonalhdlézatol minden tekintethen visszaziilleszteni a
nagy vasut szinvonaldra. A kisérlet sordn ugyanis Kideriilt,
hogy a MAV egy hatalmas koloncként telepszik ra a
mellékvonalaira, és az egyre nagyobb mértéki vizfej és
indokolatlan talkoltekezés koltségeit ezekre a helyekre is
leosztja. Ez az év volt az, amikor az unios csatlakozas utdan
megnyiltak a briisszeli palyazati forrdasok. Ha lett volna
gazddja a nyugat-nogradi vonalaknak, akkor a palyazati
pénzek felhaszndldsdaval rovid id6 alatt eurdpai szinvonalt
mellékvonali kozlekedést lehetett volna kialakitani. Ebbe
belefért volna az Ipoly-volgyi Vasul lelélesziése is, mert irtak
ki olyan palydzatotl. ahova cimként ezt csak be kellett volna
irni, minden mas paraméler egyezell a meglév valosaggal.
No de ez hogy nézelt volna mér ki, ezért tudatosan elvették
a fejlodés lehetgségét is. 2009 oktoberében a bezarasra
kiszemell Gjabb vasitvonalak altal érintett parlamenti
képvisel6ket hasz perces id6kozonként berendelték a
minisztériumba, ahol érvekel kellett mondani a vonalak
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megmaradasa mellell. A Balassagyarmal- Ipolylarndc vonal
azért nem kertlt be a végss 24-es kerethe, mert ekkor nyert
unios tamogatast a megyei Teriiletfejlesziési Ugynokség és
a szlovakiai Ipoly-T4j Teriiletfejlesztési Tarsulas hataron
atnyulé kozos palyazat az Ipoly-volgyi Vasut djjaépitésének
megvalosithatosagi tanulmanydra. Jo példazza a palyazat
esete, hogy Briisszelben mennyire fogékonyak az ilyen
témdkra, ugyanis a palydzati adatlap amagy semmire sem
kotelezdé tamogaté nyilatkozatat a MAV részérsl nem volt,
aki ald merte volna irni. A hidanyosan beadott palyazat ennek
ellenére még is nyert.

A 2010-es parlamenti valasztasokra a FIDESZ azzal
kampanyolt, hogy a vasulat helyezik el6térbe, és tjranyitjak
azl, amil a Gyuresdny-Bajnai kormanyok bezartak. Ilyen
igéretek utdn szinte természetes, hogy az itt ¢l6k is kemény
részesei voltak a FIDESZ kétharmados gyézelmének.

A gy6zelmi mamor uldn az 4j kormanypart hamar
megmulalla a valodi arcal. Csak azokal a vonalakal nyiloltak
Gjra, ahol a FIDESZ, belsé koros, vagy erélyes embere
hallalla a szaval. Koszonel azonban ebben sem voll. Olyan
modon allitoltak vissza a forgalmal, a napi egy-két
vonalparos menelrenddel, amil még akaral ellenére sem
tudtak az ott ¢16k hasznalni. Mintha csak azt mondtdk volna:
Vonat kell nektek? Nesztek! A 76-o0s szamu Diosjend-
Romhéany vonal természelesen nem kerill Gjranyitasra.
Egy erds politikus aztan egy konferencian kérdésre adott
valaszaban elszolta magat, mi szerint a FIDESZ nem zar
be egy vasuti mellékvonalat sem, majd halkan hozzatette:
majd bezarjak azok magukat. Azt nem mondta, hogy a
folyamatot a hittérbdl tevékenyen segiteni fogjak. A mikéntre

a valasz 2012. tavaszan érkezell.

Hosszan tart6 zuhands

Egyeztetés nélkiil, titkositva kidolgoztak az .optimalizalt”
menetrendet, amit 2012 husvétja utan, raadasul a tanév
kozben be is vezettek. A teljes magyar vasiti mellékvonali
kozlekedésnek adtak egy olyan pofont, amibdl maig sem
tudott felallni. Nyugal-Nogradban az eddig utasbaratnak
mondhalo, szinle iilemes menetrend mikodstt. Most
megsziintelték a vonatok 48 %-at! Az Gj menetrend
szandékosan elleheletleniletle a hivalas, és didk forgalmat,
¢s egydltalan nem szamolt a tavolrol érkezé kirandulokkal.
A Balassagyarmal - Ipolylarnéc vonalon csupan négy par
vonal maradt a lizenkelldbdl. Bar ez a menelrend mar nem
elégitette ki az utazasi igényeket még ,szerencsésnek” is
mondhattiak magukal a vonal mentén él6k, mert sok helyen
a kél vonalparos menelrendel hozla el az Gj vilag. A vasuli
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menterend tonkretételével parhuzamosan a megsziint
vonatok helyett autébuszokat allitottak be, de minden
megmaradt vonatnak is lett parhuzamosan kozleked
autobusz jarat parja is. Csuklos, és a Bz motorkocsival
azonos hosszisagi haromtengelyes buszok jelentek meg.
[z utobbiak a hegyi utakon csak gy tudnak kanyarodni,
hogy attérnek a szemkozti savba. A budapesti sebes vonatot
gy sziintették meg, hogy Aszodon éppen elétte ment el a
f6vonali csatlakozo, hogy ezért egy ora varakozasra
kényszeritsék a tovabb utazni kivanokat, hogy ezzel is
elriasszik 6kel a vonalozastol. Kozben Balassagyarmal és
Budapest kozotl orankénti autobusz kozlekedést vezetlek
be. A minisztérium ennek a megvaldsiltisal nagy sikerként
kommunikalta. Igaz, hogy a kozvetlen vonat a Galga-menti
telepiiléseket [Gizte fel, 1évén teljesen més dtvonalon haladt.
mint az autobuszok, de ez a tervezet kidolgozoinak mellékes
volt. Az emberekel szinte sokkolta. hogy Balassagyarmatrol
Véc felé déleltt nyole 6ra hosszan nem indult vonal, de il
még nem volt megillas. Elkezdddott a rendszer
Jfinomhangolasa”. Majusban a MAV-START indokl4s nélkiil
mddosilolla a vonalok szerelvény dsszedllitasal. Azoknal a
vonalokndl, ahol még mindig sok voll az ulas, draszlikusan
lecsokkentelték a kocsik szamat, hogy meslerséges
zstfoltsagol idézzenek eld. A fordabol kivell mellék kocsikat
rovid idé ulan selejlezlék. Bevezellek egy sajalos
Larifakozosséget is. Az autobuszra megvaltott havi jegy
érvényes volt a vonatra, de a vonatra valtoll az autobuszokra
nem. Osszel a még miikodo allomasi személypénztarakal
zartak be. A jo bevételt hozé nogradi pénztar tigyében az
akkori polgarmester asszony irt David llonanak. A vélasz
is jott: Hamarosan lesznek a bezart pénztarak helyett jegy
automatak. Ezek maig sem érkeztek meg. A vonalhdlozaton
csupan két helyen lehet jegyet vasarolni. A jegyvizsgalok a
kies6 bevételt persze nem tudjik beszedni, igy nem csak a
haszndlhatatlan menetrend miatt esett vissza drasztikusan
a bevétel. 2015. elején egy Gjabb rendelkezés is kijott. Nagy
vaganyzarral jaré munkal ez ulan a fGpalyamesteri
szakaszok nem végezhetnek. Ez elsé korben a
mellékvonalaknak volt egy tjabb pofon, mert a munkdjukat
becsiilettel végza, a vasulal [¢1L6 [Gpalyameslerek [Gvonali
bontott anyagokbol meg tudtak allitani a palydk romlasat.
s6L latvanyos feldjitiasokat tudtak végezni. Az FKG KFT lett
ezeknek a munkdknak a kizarolagos Kivitelezdje, de mivel
dragan dolgozik, igy a mellékvonalakra etlél kezdve alig
kapott megrendelést. Latvanyosan elindult a palyadllapot
romlasa, ami mara elérte a fGvonalakat is. A kovetkezd

években az onkormanyzali vezeldk hidba irtak a menelrendi
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anomaliak felszamolasat kérve, vagy tették ezeket szova a
menetrendi egyeztetéseknek hivott szinjatékokon, a valasz
mindig ugyanaz volt: Ezeken a vonalakon a minisztérium
tobblet teljesitményt nem enged. A mellékvonalak tigyének
LVégsé megoldasa™ tal hosszira sikeriilt. Majdnem tiz évig

Lartott a lassu kivéreztetés.

A pandémids menetrend: a jozanész hianya és azon is tal

Tarlos Istvan a vasuthoz beejléerny6zotl bukolt
f6polgarmester mondta ki a szindékot: Nem kell tovabb
htzni a mellékvonalak bezarasnak tigyét, a jarvany erre
nagyszer( lehetdséget ad. A 2020. janius elején, a 36
mellékvonalon bevezetett pandémidsnak titulalt menetrend
a [6probdja volt a mar régota siirgetett vonalbezarasoknak.
Igaz, hogy a kormanykommunikdcio tovabbra is a tavollartas
fontossagat szajkozta, de ezzel szoges ellentétben a tigasabb
vonalokrol autobuszokra zstfoltak az embereket. A menelidd
sem volt szempont, ha hosszabb letl, hit az érintettek igy
jartak. A ,szerencsés” 36 vonalba most mar az Ipoly-volgyi
Vasul leljes magyarorszagi szakasza bekeriill, Kiegészilve
a 75. szamu vonallal Nagyorosziig. Az intézkedés eszetlen
volla miall a lérségben Osszlarsadalmi felhaborodas
kezdadolt, igy azt Nogradban hamarosan visszavonlak.
Ahol viszonl csendben maradt a nép, megmaradt a buszozdas.
fgy jutottunk el ez év augusztus 1-jéig. Mar a .szokdsosnak
“mondhaté médon egyeztetés, és a torvényes tajékoztatasi
id6 mell6zésével tiz mellékvonalon - vélhetéen egy hosszi
sorozat elsd részeként- megsziintették a személyszallitast.
A Balassagyarmat - Ipolytarnie vonalszakasz ismét felkeriilt
a listara. A vonalbezarasok kellemetlen feladalat Lazar Janos
miniszter vallalta magara. Az indokok gyermetegek, a
magyarazatok pedig szanalmasak, de a kommunikacio ismét
¢épit a néphiilyitésre. Nem zartdk be a vonalakat csak
tizemmodol villotlak - mondjak. Aztan Lazar Janos és a
MAV vezér Pafféri Zoltan magyardzata mar létszam és
eszkozhianyrol szolt, - amelyeket csupdn szervezéssel at
lehetne hidalni, ha lenne akarat - de végiil elokeriilt a kokai
id6kbdl szarmazo kulesmondat is: nem vagyunk olyan
gazdagok, hogy két kozlekedésmodot tizemeltessiink
parhuzamosan. Az indokok kozt szerepell. hogy il nagy
volt a vonatkilométer teljesitmény kidramlas, amil
finanszirozni kell. Azt nem tették hozza, hogy a MAV altal
tizemeltetell hodmezévasarhelyi tram-train felelds ennek
az igen jelenlGs részéérl, és a virmegye hérlel bevezelése
is erds lyukal @itott a MAV-START bevételén. Még Lartja
magdl az az elgondolds is, hogy a bezart mellékvonalakrol

felszabadulé munkavdallalokkal pétloljak a [6vonali
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létszamhianyt. Csak hogy tudni kell, hogy a tizenkét oras
miiszak mellett napi 4-6 6ra ingazast senki sem fog vallalni,
inkabb itt hagyjak a vasutat. A valosag viszont az, hogy a
magyar gazdasig mar egy éve recesszioban van, és az orszag
az unids pénzek hianya miatt folyamatosan a csid szélén
tancol. A kormany Gyuresanyék 2007-2009. évi kottdja
szerint ismét a mellékvonalakon probal sporolni. E sorok
olvaséi meg tudndk mondani, hogy az egészségiigy. az
oklatds, és a kozosségi kozlekedés helyett hol lehetne

latvanyos dsszegeket megtakaritani.
o [ O

Nograd, ahol megallt az id6, és nem is hagyjak, hogy
elinduljon

Budapest koril kialakult az agglomericios gytra. Ezt
¢szakrol Nograd varmegye zirja be, de a gytirtinek nem
szerves része. A rendszervaltas el6lt, ¢és az utan sem
Lartottdk a kormanyok fontosnak a Lérség fejlesztésél. Most
olL lartunk, hogy Nograd az orszag megyéinek a rangsordban
minden tekintethen a legutolso, és jo id6 ola slabilan az

Luropai Unio masodik legszegényebb régidja is, holott igen

jok az adoltsagai. Egy normalisan miikodé orszaghan

kiemell figyelmel szentelnének a Leriiletnek. A kilorés pont
lenne az infrastruktara, de a 75, 78, és a 8l-es fGvonal
allapota latvanyosan romlik. A 8l-esen a személyforgalmat
is a balassagyarmali Bz molorkocsikkal végzik, ami mindent
elmond. Egyetlen infrastruktira beruhazas tortént, a 2010-
es éveken ativelé 21-es Gt négysavositasa, amire el is
koltottek 22 milliardot, de ebbe a szintbeli keresztezdések
megsziinlelése mar nem fért bele. Eppen ezért az itt éloknek
irritdlo, hogy a vasut leépitési tervekben mindig el6kelé
helyen szerepeltetik a megyét. Ez kiilonosen [dj6 az
ipolytarndci vonal mentén éléknek. A falvakban mar régota
nincsen ovoda, és iskola. A reménytelen kiizdelmet a vegyes
boltok, végiil a kocsmak is feladtak. Az utolso postak épp
most zdartak be. Most pedig megsziintették a vasuti
kozlekedést is, ami egy jo kapocs volt a kéL nagyobb viros,
¢s az orszag felé. A kormanyon kiviil mindenki latja, hogy
a kitorési pont lenne a Balassagyarmal - Losonc
személyforgalom beindilasa, és a hianyzo Drégelypalank
Ipolysag szakasz visszaépilése. Az el6zG a malt évben
karnyajtasnyira kertilt. Szlovikia kezdeményezte a két varos
kozott a személyforgalom beinditasat egyelGre esak hétvégén,
¢s nydri iddszakban. A pozsonyi minisztériumban tartott
egyezlelés biztalo voll. Persze a magyar (¢l nem volt Gszinte,
mert mar valahol a levegében logott a vonalbezaras.
Kellemellen lell volna, ha a hatarforgalom beindulisa utéan

kél honappal a magyar vasul egyoldaltan visszalép, mar
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csak azértis, merl a technika és a személyzel nagy részét
a szlovak fél adta volna. Inkabb -ahogy ez mar tobbszor is
tortént- ismét elszabotalasra keriilt a kezdeményezés.

A politikai hattér

A dontést nem véletleniil iddzitették parlamenti sziinetre,
és anyari szabadsagok idejére. Az érintett Gnkormdnyzatok
még nem ocsudtak fel. Az ellenzéki partok - a magukat
zoldnek deklaralok is - pedig tovibbra sem képesek a
vastttal érdemben foglalkozni. Egyelére a civil szervezetek
mozgolodnak. A MAV-nél is felemés volt a fogadtatas. A két
nagy reprezentativ szakszervezet -akiknek vezel6i ott iilnek
a feliigyeld bizottsagban- .kotelességiiknek érezték”, hogy
csendben maradjanak. Csupan a MOSZ és a KVSZ emelt
sz01 az intézkedések ellen. Es a helyi politika? Ha meg
kivanjuk ismerni a megyét mozgald erdket, akkor el kell
olvasni Mikszath Kdlman regényeit, aki a balassagyarmati
varmegyehdzan szerezle hozzajuk az élményeil. Regényeinek
karakterei, és a leirt torténetek a 150 évvel ezelGtti Nograd
jellemrajza. Mara a valtozds csupdn annyi, hogy be kell
helyettesiteni a jelenlegi vezeld politikusok neveit. Azt
szoklak mondani, hogy a megyét ma a négy ..B” iranyitja.
A megye keleti felének parlamenti képviseldje Becso Zsolt,
a nyugali teriilet képviseldje Balla Mihaly, aki 1998. 6ta
megszakitas nélkiil a parlamentben van. Elmondhato rola,
hogy huszonot év képviselGsége alatt alig szolalt fel, de
érdemben nem is intézell el a valaszto keriiletének semmit
sem. A terep munkat egyik bizalmasa végzi, akinek emberei
ott vannak minden telepiilésen, és ha kell, akkor mozgositjak
az. emberekel. Ha valahol a sziil6k kifestik az ovodat, akkor
ott a képvisel6 megjelenik és atvag egy nemzeli szinfi
szalagot, mondvan [am ezt is elintézte. Vasit tigyben egy
érdemi Iépést nem tett. Azonban latva, hogy a pandémias
menetrend mekkora felhdborodast valtott ki, és a sorban
nemtetszésiiket nyilvanitottdk ki a kormdanyparti
polgarmesterek is, ezért 6 is kiment a vasutallomasra, és
egy video bejegyzés erejéig kinyilvanitotta, hogy bizony 6
kiall a nyugat-nogradi vastutvonalak mellett. Kérdezhetnénk,
hogy eddig hol voll. A bejegyzést késibb eltavolitottak az
oldalarol. Julius végén azlan aklivizalla magal a sajlosa.
Hatdsvadasz képekkel kisért videokat rakoll fel az internetre,
benniik Kijelentve olyan dolgokat, hogy a vastt ideje a XXI.
szazadban lejart, Nyugal-Nogradban a vasul jovijél a
trianoni béke végérvényesen elvagla, a vasttnak azérl nincs
jovGje, mert a megye lakossdga fogy. A gyongyszem csak ez
utan kovetkezetl: Hamarosan eléri Nyugal-Nogradot az M2
auldpalya, és kiépiilnek a megyében a kozulak, ami liz-hasz
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év mulva meg is torténik. A kivalé minéségi utakon pedig
nagyszer mindségi légkondicionalt autobuszokkal végzik
majd a tomegkozlekedést, mi kozben minden csaladban
lesz legalabb két autd. Nooormdlis? -mondana Besenyd
Pista bécsi.

Van térségi kormanyparti politikus, aki nyiltan hirdeti, hog
Nyugat-Nogradban a vasttnak nines jovdje. Az unios pénzek
felhaszndlasardl szolo legutobbi megyei fejlesztési terv
vitdjaban a hozzaszolasban kifejtette. hogy a sinek kozeit
le kellene aszfaltozni, amelyek igy akar Losoncig is kivalo
kerékpdarutak lehetnének. Ilyen emberekkel a hattérben
talan nem véletlen, hogy eddig még Briisszelbe nem jutott
ki egy értelmes gondolat sem a nogradi vasttfejlesztés
tigyében. A megyei onkormanyzal egyellen rogeszméje a
8l-es vonal villamosildsa, ami tudjuk, hogy a liizel6anyag
cellas vasiti jarmivek elterjedésének koraban még gondolat
szinljén is értelmetlen.

Ez a harc lesz a végso

A kommunikdcio része lett az is, hogy a buszozds csak
ideiglenes inlézkedés, majd a lapaszlalalok alapjan a
decemberi Gj menetrendig sziilelik dontés. fgy most ulast
szamlal a Volan, a MAV-START és a Palyavasil is. Nagy
szamlalasra nincs sziikség. A busz a nem j6 menetrendi
vonatokal potolja, igy az utasok legfeljebb annyian vannak,
mint voltak, illetve annyian sem, mert az autobuszra csoport
nem vélthat jegyel, és a kerékparosokal sem viszi el. Az itt
éloknek a 76-0s vonal bezarasa kapcesan nagyon is elevenek
arossz emlékei. Gyuresany mar sehol, de az altaluk okozott
torzo és kar megmaradt. Az autobuszos vonatpotlas harom
honapig maradt, majd lett helyette egy atdolgozott autobusz
menetrend, késébb ennek egy sziikitett valtozata. A palyat
kezdetben még permetezték, késébb az is elmaradt, az
allomasokat feltorték, a berendezéseiket elloptik, sét a
sineket is elkezdték elhordani, mi kozben elvileg még a
bezart vonal ma is 6rzés alatt all, pontosabban valakik pénzt
vesznek fel érte. Rétsag kozben jarasi székhely lett, ahol
egészségiigyi kozpont létesilt. A varos kozepén 1évo
vasulallomason pedig kozel kél méleres a gaz, amil az
atatjarorol a 2-es uton athalado kilfsldiek is jol latnak.
Kiting orszagimazs. Ami 2007-ben még nem volt lathato,
hogy a 75-6s vonal mentén déli iranybol spontan modon
elindult az agglomeracios dvezel lerjeszkedése észak felé.
Eszak fell pedig az ingatlant felvasarlo szlovakiaiak
nyomulnak déli iranyba, mikozben a kizutak dltal érintetlen
Borzsony egyre népszeribb lett a kirdndulok korében. Ma
mar nagyon hianyzik a vasal, amil mar csak agy lehetne

2023.

Lo

forgalomba helyezni, ha Gjjaépitenék. Ezt a sorsot szanjak
a tobbi nyugat-nogradi vonalnak is. A példa is mutatja. hogy
a kormanyok elébb-utobb elttinnek a torténelem
siillyesztgjében, de az itt él6knek a karos orokségiik
megmarad. Az ipolytarnéci vonal helyzete specidlis. A
szlovik atmend forgalom biztositasa miatt az allomasokon
a személyzetet ott kell tartani. Ezért érthetetlen a
kozlekedéspolitika csindldinak a goresos igyekezete a
szemdélyforgalom mindendron torténé megsziintetésére és
atjatszasara a Volanbusznak. Az ezredforduld kornyékén
offenzivan nyomuld egykori autébuszos cég amigy ma mar
csak az arnycka onmaganak. Ok is minden nap a talélésért
kiizdenek. Belsé informdciok szerint Balassagyarmat
kornyékén még legalabb lizenot autdbusz vezeldre lenne
sziikség, de a talorak radikalis csokkentéséhez hiszndl is
tobbre. Tovabb sziikiti a lehetéségeiket, hogy egyes
buszvezelékel ilyen-olyan okbdl csak bizonyos jaratokra
lehet beosztani. A Balassagyarmal - Ipolytarnoc vonal
vonalpotlasara ki kellett allitani egy jo allapotban lévé
autobuszt, ahol a klima is mékodik. A meglévo 1étszam
hiany mellell - a szabadsagolasok kizepén- a vonalpdtlas
lovabbi harom autébusz vezeldl kol le, ami nagyon nem
hidanyzotl nekik. Persze a volianosok is értenek az on libon
lovéshez. Balassagyarmaton az amagy jo adollsagi, ma is
korszertinek mondhaté telephelyen megsziintették az
autobuszok javitasat, karbantartasat. A tevékenységet
atvitték Fotra. Javitas karbantartds csak a megye keleti
felében 1évG Salgétarjinban maradt. Az dtszervezés ultan
az ingdzast sokan nem vallaltak, ezért megesappant a
karbanlarlo szakember garda is. Ujak pedig ide sem jonnek.
A kozutkezelonél sem jobb a helyzet. A teriiletileg illetékes
mérnokségnél [dén mar tobb mint tizen mondtak fel, és
még jo paran fontolgatjak a kilépést. Ezek csak a nogradi
példak. de az orszagban mdasol sem jobb a helyzet. A
kormany pedig a vasut leziillesztését nem kivinja
megallitani. Jol példazza ezl a Kiszivargolt vasuiti
vonlatojarmii beszerzési koncepeio. Megdobbenté, hogy
egyetlen mellékvonali jarmi beszerzése sem szerepel a
listan. Vagy is a kormany eltokélten szamol a magyar vastiti
mellékvonal hilozal felszamolasaval, amely megvalosulisa
eselén boritékolhatoan jo par [Gvonalat is magdval rantana.
A vélasztasi szlogen szerint igy megyiink elére nem hatra,
mi kozben az Eurdépai Unioban mar csak Bulgaridval
vagyunk versenyben az utolsé helyért. A negativ
folyamatokat, és kildtasokat latva a pandémids menetrend
idején néhany civil szervezet keser( ironidval meglogalmazta,
hogy talan még sem kellett volna 1919-ben kiverni a cseheket,
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azért hogy az Ipoly-volgyi Vastt egy része Magyarorszagon
maradjon. Ha most a teriilet Szlovakiahoz tartozna, itt egy
villamositott fGvonal lenne, és az embereknek nagyobb
léthiztonsag, kiszamithatobb jové. Azt is nyiltan kimondtak,
hogy mivel a magyar allam, és az azt képviselé MAV rossz
gazda, ezért még a nogradi vonalhdlézat teljes
osszeomlasztisa el6tt, - és nem a megszokott mellékvonali
nihilt megtartva- akar a 2023-21-es menetrendtdl kezdddéen
az unids piacnyitds jegyében a kozszolgaltatasha mas —akar
kilfoldi- tarsasagokat kell bevonni, mert ez igy nem mehet
tovabb.

Folo : Galbdcs Tamds
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Takarékoskodjunk,
de hogyan?

Aminl  az Rozludoll, napjainkra az
energichordozok — vallak  a  nyugali
vilag szinte legdragabb kincseivé. Nos,
kenyérado gazddnknak, a vasiinak - mint
nagy energiafelhasznalo szdllitmdanyozasi
vallalatnak - fokozoll  nehézségei
lamadlak az olaj és a villany vilagpiaci
aranak elképeszlé mérvii emelkedésébol.
A jozan ész azl diktdlja. hogy most azldn
minden pazarlas ellen drasztikusan fel kell
lépni és ahol lehelséges. a lilfogyaszlast
Jel Rell szamolni! Ebben a cikkemben
arra probalok valaszt  keresni,  hogy
miképpen lehelne optimalisan felhaszndlni
az aranylalanul  dragan megvasdroll
lizemanyagol. Szokdsomhoz hiven most is
muillidézéssel kezdem.
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miikodé kazanjai.

Az elsd vilagégésl kivelden Magyarorszagra, a
magyar gazdasagra kalasztrofalis hatast
gvakorolt a Trianonban rank erdszakolt
hékediklalum, hiszen nyersanyagokban gazdag
teriiletek kertiltek idegen kezekbe, a hatarainkon
Lalra. A vasitra példaul csaknem megsemmisilé
csapast mérl minGségi szénbanydink jelentés
részének elvesziése, hiszen akkoriban
a gozvonlalds még egyeduralkodo volt,
a g6zosoknek pedig szénre, mégpedig sok és jo
mindségli szénre voll sziikségiik. E szénforrasok
azonban 1920 utan jorészt elapadtak. Szerencsére
néha megesik, hogy egy-egy borzaszlo
kényszerhelyzet fantasztikus dolgokat hoz
vilagra. Persze csak akkor, ha a sziikség
talalkozik a zsenialitassal. Hadd hozzak eme
mondatom igazolasdra két vasutat érinté hazai

példat!

Kandé Kalmén az 1915-6s olasz hadba Iépésig a taljanok foldjén dolgozoll,
ol tervezle az Gjabb és Gjabb haromfazisu mozdonyait az észak-olasz
vasutak szamdra. (5. dbra.) Amikor hazajott - mint hadkételes polgar
- hamarosan megkapta a katonai behivéjat. A Monarchia hadvezetésének
szerencsére volt annyi esze, hogy nem frontszolgdlatra kiildte a zsenidlis
feltalalot, hanem népfelkelé hadnagyi rangban a bécsi
hadiigyminisziériumba oszlolla be szolgalatvégzésre. () lell ugyanis
Ausztria-Magyarorszag vasutjainak szénellatasaért felelés referense.
E beosztasban alkalma nyilt mélyrehatéan tanulmanyozni a vasutak
szénlelhasznalasat. Megdobbenve lapasztalta, hogy milyen sok, kilting
minéségi szenel nyelnek el a mozdonyok reltentden rossz hatasfokkal
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Akkoriban, a mér t6bb mint egy évtizedes vasitvillamositdsi

Lapaszlalatai alapjdn tudta, hogy rengeteg kittind minéségi
szén lakarilhald meg azaltal, ha nem mozdonyokban, hanem
er6mivi kazanokban hasznaljik fel a f6ld gyomranak fekete
gyémantjal. Az erémdvi kazanok ugyanis a g6zmozdonyokhoz
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képesl jo hataslokkal tizemelnek csapnivalé minéségi
szenekkel is, lehdl ha ezekben Liizelik el a gyenge mindség(i
szenel, majd az igy keletkezell hét villamos energiava
alakilva jultaljak el a mozdonyokba, a meglakarilas igencsak
jelenlds lesz. Tovabbi sporolast eredményez, ha egy orszag
(példaul. Svaje vagy Eszak-Olaszorszag) olyan szerencsés
helyzethen van, hogy vizerémiveket tud épiteni.

Az 1910-es években Eurdpa tobb orszagaban a nagy villamos
er6mivek mar nem csupan egy-egy fogyasztonak (gyarnak
vagy vastttarsasagnak) szallitottak energiat, hanem kezdtek
kialakulni az orszagos halozatok, amelyek lehetvé tették.,
hogy barki hozzaférhessen a villamos energidhoz.
E hdlézatok kezdetben 42 Hz-es fesziiltséggel lattiak el a
fogyasztokat, késébb szinte mindeniitt attértek az 50 Hz-es
taplalasra. Alacsonyabb frekvenciatartomanyban ugyanis

a villany a [ény vibrdlasa miatl vilagitisra teljességgel

O

4

alkalmatlan. Részben emiatt valt Europaban egységessé és
altalanossa az 50 Hz-es laplalasu orszagos halozal.
(A tengeren tal ma 60 Hz a szabvanyos frekvencia.)

Kandé alkoto fantdzidjat a lehetd legoptimdlisabb
energiafelhasznalas megleremiésének maodja izgatla. Ugy
gondolta, a nagyvasulak villamositasaval elérheld
energiameglakaritas csak akkor lesz teljes érték, ha a
vastl, minl fogyaszL0, egyszer( alallomasok kizbeiklaldsaval

kozvetleniil rakapcesolodhal az orszagos halozatra. Igen am,
) )
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de abban az id6ben 50 (12) Hz-es
valtakozédrammal még képtelenek
voltak a villanymozdonyok mikodni. E
ponton talalkozott a sziikséghelyzet a
zsenialitassal. Megsziiletetl a
vilagraszolo csoda, az 6tven periodusu,
egyfazisu, fazisvaltos villamos
mozdony, amely energetikai
szempontbol abban az idében a
legkitinobb vontatasi eszkoznek

bizonyullL.

A két hdboru kozotti idészakban a
mellékvonalak és a gazdasagi vasulak
még a nagyvasulak f6vonalaindl is
kilatastalanabb helyzetbe keriiltek. A g6zmozdonyok rossz
hatédsloka és a kicsi forgalom egyiittallasa gyakorlatilag
vallalhalatanul dragava Lelle e vonalakon a gézvonlalasl.
Eleinte a személyszallitisban gézmotorokat, késébb benzin
tizemd molorokal is bevelellek, hogy csokkentsék az tizemi
kollségekel, de ezek csak kezdeli probialkozasok voltak.
Azlan a harmincas években a krealivilassal parosull
zsenialilds Gjfentl diadalmaskodoll a nehézségek [6lotl.

Jendrassik Gyorgy dizelmotorjai kivaloan alkalmasnak

bizonyultak a mellékvonali g6zmozdonyok egy részének
Kivaltasara, ezzel a vicinalis vasutak mentdangyalaiva
vallak. (0. abra.)

Sajnos, harminckilencben jott az Gjabb habora, majd a
haboral kiveld inséges iddszak. 1945 utan a vaspalyak
hazankban meglep6 gyorsasaggal épiiltek Gjja és rovidesen
megindult rajtuk a forgalom, hiszen a romokban heverd
orszag felépitéschez elengedhetetlen sziikség volt a vasitra.
A szallitasi leljesitmények hamarosan elérték a MAV
kapacitasanak felsd hatarat, a g6zmozdonyok gyomra emiatt
nagyon sok szenet igényelt. De, mint tudjuk, szén nem volt
elegend6. Ezekben az id6kben a zsenialitdsra sem lehetett
szamilani, a kommunista hatalom rettegett az okos
embereklél. (Jendrassik Gyorgy is kénytelen volt 1947 -ben
elhagyni az orszigol.) Igy aztan maradt a poleselekvés, a
szénnek gyakran alig nevezhel§ alacsony kaloriaériékd, a
fttéknek keserves tilmunkat okozo gyakran osszesiild
Liizel6anyag, a mozdonyokal és azok személyzelél kizsigerelé
olszdzas ¢és kélezer lonnds mozgalom, a alterheléssel
inditott vonatok, a ,széncsala”, a mozdonyszemélyzel
félelemben tartdsa, stb. (I. dbra.) A habora utan
meglehetdsen hosszu id6re konzervalodotl hazank
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179. dbra. A legkisebb energiafogyasztist
add menetibra

allamvasitjanak alacsony szinvonalt technikai fejlettsége,
folyamatos csid kozeli allapota. Aztan 1968-as orszaggyiilés
altal elfogadott, Csanadi Gyorgy nevével [émjelzell
kozlekedéspolitikai koncepcio hozta meg a kibontakozashoz
sziikséges poziliv vallozasl. (Aminl azt ludjuk, e vallozas
sajnos a kis forgalma, elavull, kicsiny teherbirasu, gyenge
felépitmény(i mellékvonalak bezarasaval jarl. Azonban a
megsziintelett mellékvonalak felszabadult forrasail a
fGvonalak, és a gordil6allomany fejlesztésére lehetett
forditani.) ElkezdGdott a palyak rekonstrukeidja, j,
korszertibb jarmtivek beszerzése és ezzel parhuzamosan a
dizelesités. Akkoriban a kGolajat még igencsak megfizethetd
aron kinaltak a vilagpiacon. tehat a dizelesités jo és hosszu
tavon fenntarthaté megoldasnak ttint. Elsésorban azért,
merl a g6zmozdony alacsony hatdasfokihoz képest a
bels6égésti motorral tizemelé mozdonyok jobban
hasznositottak az akkoriban konnyen és oleson beszerezhet6,
a szénnél egyszertibben szallithaté és tarolhaté olaj
energiatartalmat. A motoros mozdonyok fenntartdsa
konnyebbnek és kevésbé iddigényesnek bizonyult gézzel
tizemel§ tarsaikhoz képest. amellett a hatotavolsaguk is

jelentdsen nagyobb lett. Ezzel a .szénesata” végleg lekertiilt

a napirendrdl. Csak, hogy jobban elképzelhelGvé viljék a
halvanas-hetvenes évek dizelesitésének mértéke, néhany
adatot emlitek. 1960-ban a gézvontatds részaranya nyolcvan
szazalék feletl mozgoll, a dizeleké pedig alig érte el a tiz
szazalékol. 1970-re ez az ardny mar sokkal szebb képet
mulatoll, ugyanis ekkorra a motoros mozdonyok mar
nagyjabol hetven szazalékban vették ki a résziikel a vasuti
vontatashol. Tehat jo iranyba mozdult el a MAV, biztositva
latszoll a vonlalashoz sziikséges energia gazdasigilag
rentdbilis, hosszi tava beszerzése. De mint tudjuk, semmi
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180. Abra. Gazdasigos utazdsi maod
kevés menetrend szerinti megillis esetén

nem Lart orokké. 1973. oktober 17-¢n tortént valami, ami az
egész vilagol megrengelle. A kdolaj dra draszlikusan
emelkedni kezdetl. Majd 1979-ben djabb arrobbanas
kovetkezetl be. E két egymast koveld krizis komoly
kihatdssal voll hazank gazdasigara is, emiall azlan az
orszaggylilés alapveléen megvillozlalla a magyar vastl
allami finanszirozasanak addigi formajat. A MAV ajfent
rendkiviil nehéz pénziigyi helyzetbe keriilt. De lépett! Latta,
hogy a dizelesitési program mar nem jarhato at, ezért elére
menekiilve megkezdte a nagyobb arany villamositast. Amig
1970-ben a villamos vontatas részaranya mindossze harminc
szazalék kortl mozgotl, addig 1990-re ez az arany a
villamosmozdonyok javara meghaladta a hatvan szazalékot.
Ma a f6vonalaink jelentés tobbségén villamos mozdonyok
és alacsony fogyasztasa, visszataplalasra képes villamos

motorvonatok végzik a szallitast.

Most pedig engedjék meg, hogy egy személyes emlékkel
folytassam gondolataimat! Valamikor a nyolcvanas évek
masodik feléhen a MAV és a VATUKI lefolytatott egy, a VA3-
as mozdonyok fogyasztasat vizsgalo és azt optimalizalni
kivano kisérletsorozatol. Két mozdonyt, a VA3.1172-esl és a
VA3, 1155-0s gépet felszerellék egy-egy szamilogéppel. Persze
ne olyan komputert képzeljenek el, amelyik egy kicsil is
hasonlit a maiakhoz, hanem egy viszonylag nagy miianyag
dobozban elhelyezett szerkezetel, ami éppen elfért a
vonalvezel6i asztalon. A doboznak azon az oldalan, ahol a
mozdonyvezeld lathatta, kijelzdl helyezlek el, amelyen zold
betiikkel olyan szoveges tizenelek jelentek meg, hogy
Loyorsitson!” .zarjon le!”  fékezzen!” ,lartsa a sehességet!”
sth. A mozdony mogé soroztak a mérdkocsil, mogolle pedig
ot futott az etalon szerelvény, amely hattengelyes Sap
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kocesikbol allt. A kocsikra betonaljakat helyeztek,

mindegyikre ugyanannyit. A vonat terhelése pontosan 1500
tonndt tett ki.

A kisérletsorozatnak mozdonyvezeldkénl magam is részese
lehettem. Az 1172-es mozdonnyal tovabbitottam az egységnyi
terhelést szerelvényt. Kettdt kellett fordulnom Kelenfold és
Puszlaszaboles kozoll. A feladatom abban allt, hogy az elsé
forduloban Ggy vezessek, ahogyan maskor is szoktam,
persze fokozoltan iigyelve a menetrendben megszabott
menetidékre. A masodikban muszdj volt pontosan kovetnem
a szamitogép kijelzGjén megjelend irasbeli utasitasokat.
Menet kozben a mérdkocsiban a szakemberek folyamatosan
figyelték és regisztraltik a mozdony fogyasztasat. A masodik
fordulé végén a préoba vezetGjének meglep6, nem vart
eredménnyel kellett szembesiilnie. A szamitogép dltal
regisztralt adatok kinyomtatasa utan kidertilt, hogy az elso
forduloban, amikor a sajat stilusomban vezettem, a szili 100
kW6 -val kevesebbet fogyasztott, mint amikor a komputer
ulasilasail kovettem. Erre jegyezle meg a proba vezelGje:
Lgy gyakorlott mozdonyvezetdvel a mi kis gépiink nem tud
versenyezni.” Ezzel a torténettel le is zarom a multat és egy

nagy ugrissal visszalérek a jelenbe.

Napjaink magas tizemanyagdrai arra kényszerilik a kisebb-
nagyobb vastttarsasagokat, hogy fennmaradasuk érdekében
valamiképpen csokkentsék a koltségeiket. Sokféle megoldas
lehetséges, amint azt a késébbiekben latni is fogjak. Elsé
és leglontosabb, hogy felismerjiik azokal a lényezdkel,
amelyek pazarlashoz vezelnek. A masodik fazis, hogy ezek

2023.

koziil annyit igyekezziink kiiktatni
amennyit csak lehet, még akkor is, ha
ez latszolag sokba keril!

Az RCH példaul elsé 1épésként
kezdte

mozdonyvezetdinek az

intenziven oktatni
energialakarékos vonattovabbitast.
Gondolom, most sokan felkapjik a
fejiiket és azt gondoljak, minek?
Amint azt fentebb olvashattik, egy
kell6 gyakorlattal biré. tigyes
mozdonyvezelé ezt magatdl is tudja.
Igen dm, de nem minden masiniszta
rendelkezik kell§ gyakorlattal,
gondoljunk csak a friss vizsgds vagy
kevéshé ratermell kollégiakra! Ahhoz,
hogy valaki igazan jo masiniszlava viljék, bizony hosszu

id6, akar Lobb év is sziikségeltethet.

(Csak zarojelben teszem hozza, hogy nem nagy szamban
ugyan, de akadnak - én csak Ggy hivom Gket - .vadorzo”
masinisztak. Ok azok. akik - ne szépitsiik a dolgol -
hihetetlen barbar médon vezetnek. Szamukra a korszer(,
nagy teljesitmény mozdonyokon a vonéeré-szabalyzo és
a fékezdszelep karja csak a két végillasban képzelhetd el.
Fgész titjukon csapkodnak, titik-vagjak a gépel. Szerencsére
arégebbi, Kisebb teljesitmény(i, hagyomanyos felépitési és
vezérlésti masindk nem voltak alkalmasak az olyan
barbarizmusra, mint a mai modern vontatojarmtvek. A
technika fejlédése azonban amellett, hogy konnyebbé tette
a jarmtivezetok munkdjat, megsziilte a maga vadorzoit is.
Magam is taldlkoztam ilyen emberrel, a nevét borilsa
homaly! Jellemzden, ugyanazzal a vonattal a lassujelekkel
béségesen megtiizdelt hegyeshalmi vonalon csaknem
masfélszer annyil fogyasztott mint én. Ezzel persze elérte,
ha nem jott kozbe semmi olyan forgalmi helyzet, ami a
menelél akadilyozta volna, akkor nagyjabol rendesen, a
menetrendben elGirt idében allt meg Hegyeshalomban,
mikozben ¢én a visszafogolt stilusti vezelésemmel dltaldban
3-6 pere késéssel landoltam ugyanott. Most persze
mondhatjak, hogy 6 volt a jobb, az tigyesebb, hiszen a nehéz
koriilmények ellenére képes volt tartani a menetrendel. De
a dolognak van egy masik oldala. Vajon e néhany perces
menelidé csokkentés megéri-e a tetemes tilfogyasztast?
Arrél mar ne is beszéljiink, hogy az ilyen durva vezelési

slilus erdsen igénybe veszi a mozdonyl, a jarmivek titkoz6
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és vonokésziilékét, raadasul rontja a

5. dbra

koesikban helyet foglalé személyek
komfortérzését. Tartok téle, az ilyen
kolléganak felesleges az
energialakarékos vezetésrdl beszélni,
azl oklatni, szimulatoron
gyakoroltatni, mert tgyis a kemény
feje utdan megy, azutan majd veregeti
a sajat vallat és elkonyveli magaban,
hogy mar megint roppant tigyes volt.
Ezzel a zardjelet itt be is zarom.)

No, de térjiink vissza az RCH
vastllarsasaghoz! Ok felkérték a
BGOK-t, hogy az istvantelki
mozdonyszimulatorokra telepitsen
olyan Lehervonalos programol, amely alkalmas arra, hogy
a masinisztdk gyakorolhassak vele a takarékos
vonattovabbitas fogasait, triikkkjeit. (2. abra.) Szerintem a
program elég jol sikeriilt, a mozdonyvezelék szivesen
vesznek részt a foglalkozasokon, sokan versengenek
egymassal, hogy ki tud olesobban eljutni vonataval A-hol
B-be. Ezeket a j6 hangulati oktatasokat én is Kifejezetten
szeretem. A masinisztak pedig a program altal mar
konnyebben felismerik és kezelik azokat a helyzeteket,
amelyek tulfogyasztast okozhatnak. Talan egyszer majd
errél is részletesen beszamolok itt, lapunk hasabjain.
Belathatjuk azonban, az energia pazarlasanak legkevéshé
a mozdonyvezeték az elGidézdi. Persze most feltehetik
nekem a kérdést, ha nem a masinisztak, akkor kik vagy
mik okozhatjak a tulfogyasztast? Lassuk tehdt a
legkézenfekviobb okokat!

A kotott palyds kozlekedés behozhatatlan elénye a kozattal
szemben. hogy a Kisebb strlodasi tényezé lehetévé teszi a
nagy tomegil szerelvények alacsony energiaigényf
lovabbilasal, raadasul a korszer( villamos mozdonyok
fekezéskor képesek a mozgdsi energidl villamos energiava
alakilva visszajullatni a hdlozatba.

Ezattal ismét a maltha invitdlom olvaséimat. Annak idején,
amikor én gyakornok voltam, a kivetkezdkel lanitottak
nekiink a gazdasagos ulazasrol.

A vonat tovabbitdsa sordn az energialogyasztast a sehességen

¢s a vonal lomegén kiviil jelentdsen befolyasolja a menetrend
szerinli kozlekedés is. Egy vonal mennél jobban ellér a
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menetrendtél, Wwbbnyire anndl nagyobb energialogyasztassal
jut el a végallomasdig. Ennek okai tobbek kozoll a
menetrendtdl eltérd, esetleg a tervezeltdl joval stirdbb
megallasok, a rendkiviili dthaladdsok alkalméaval - amelyek
késetl vagy kordbban kozleked6 tehervonatok esetében
gyakran el6fordulnak - a ..Felhivis az inditasra” jelzés
elmaradasa, valamint nem utols6 sorban a legnagyobb
sebesség alkalmazdsa és a menetid6 csokkentése érdekében

a Kifuttatasok elhagyasa.

A vonal menete sordn a sebességére és a tomegére jellemzé
mozgasi energiat képvisel. Fékezéskor ezt a mozgasi energidt
alakitjuk at hévé, a visszataplalasra képes jarmtiveknél
pedig részben villamos energiava. Megallas vagy
sebességesokkentés utan a vonatunkat Gjbol fel kell
gyorsitanunk, tehat Gjbol fel kell halmoznunk benne a
menetrendben el6irt sebességhez szitkséges mozgasi
energidl. K gyorsilds nagy energiasziikséglettel jar. Ezzel
szemben sik palyan a sebességtartias meglepden kis
fogyasztassal is megvalosithatd. Ebbdl pedig az kovetkezik,
hogy kertiilni kell a felesleges lassitdsokat és megallasokat
annak érdekében, hogy minél gazdasagosabba tegyiik a
vonallovabbiliast. Fonlos az is, hogy a gyorsilas - az
¢sszertiség hataran beliil - minél rovidebb id6t vegyen
igénybe. A fent leirtakbol kivelkezik, hogy akkor jarunk el
helyesen egy gyakran megilld vonal lovabbildsa sordn, ha
intenziven felgyorsitjuk, majd tartjuk a sebességel. Megillas
elétt a menetrendi lehetéségeket figyelembe véve érdemes
kifuttatni, hogy a felhalmozott mozgési energiabol mind
tobbet felhaszndljunk. Mennél hosszabb a Kifullatds, annal
kevesebb mozgasi energial alakitunk at hgvé. Olyan
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vonatoknal, amelyek hosszan nem allnak meg (tehervonat,
gyorsvonat) praktikus menet kozben kisebb kifuttatasokat
alkalmazni. (3, abra.) A visszataplalo fékezésre alkalmas
jarmtiveknél pedig arra kell torekedni, hogy lassitaskor a
lehetd legtobb felhalmozott mozgasi energiat alakitsunk at
villamos energidva. llyenkor az sem baj, ha a fékat elnyulik.
A hazai elméleti és gyakorlati vizsgalatok azt mutatjik, hogy
helyes utazisi mod alkalmazasdval visszaldplaldsra képtelen
mozdonyok esetében a stirtin megallo személyvonatokndl
mintegy 15%. tehervonatoknal pedig 5-8%
energiameglakaritas érheté el. E szamok jelentdsen
novelhetdk a rekuperaciora alkalmas jarmivek villamos
fékjeinek tigyes hasznalataval.

Hadd hozzak ismél egy személyes példat! A nyolevanas
években gyakran tovabbitottam személyvonatokat
Jozselvarosbol Kiskunhalas allomasra. E vonalok
sebességesoportja akkoriban 90/100 volt. Egy nyole Bhy
kocsibol osszeallitott, mindentiitt megallé szerelvényt Szilivel
tobbnyire 1200 kW6 fogyasztassal képes voltam Halasig
elvinni. Természelesen csak akkor, ha menelrend szerint
mehettem, mert ilyen esetekben hosszi kifuttatasokat

engedett a kiszabott menetidé. (A vonatok menettartama 2

ora 34 perc és 2 6ra 27 pere kozolt mozgotl. Kz alatt az id6é
alatt 132.8 kilométert kellett megtenniink. 7. abra.) Amikor

késtem, a kifuttatiasok természetesen elmaradtak és 90

6. abra. V1JaR 135/185 tipusi Ganz-Jendrassik

dizelmotor

2023.

helyett 100 km/6 sebességgel dongettem. Késett vonatokndl
a fogyasztasom - az egykori jegyzeleim alapjin - gyakran
elérte, sot el6fordult, hogy meg is haladta az 1400 kWo -t.

Ha mar a villamos fékeknél tartunk, nem mehetek el szo
nélkiil egy, a MAV halozatan megligyelheld jelenség mellelL.
Sajnos azt tapasztaltam palyafutasom sordan, hogy
dontéshozo szakembereink gyakran veszélyt szimatolnak
a hatékony villamos fékek tizemeltetésében, ezért id6rdl,
iddre korlatozni igyekeznek azok hasznalatat. Vagy tgy,
hogy konkrétan lebutitjak. vagy rosszabb esethen megtiltjdk.
meggatoljak a miikodtetésiiket. Sajnos palyafutasom sordn
el6fordult olyan eset is, hogy bizonyos intézkedésekkel
ellehetetlenitetiék a villamos visszataplalo [ékezést.

Az elsé esetre a példal szerenesére nem személyesen
tapaszlaltam meg, azl csak hirbdl, a kollégik elbeszéléseibdl
ismerem, hiszen mar jo maslél évlizede nem vezetek
mozdonyl. Azl meséllék, hogy valami kenetlen, rozsdas
vonokésziilék a vonal szétakadasat okozta. A halandé ember
azl hihetné, hogy ezek utdn az arra kilelezettek fokozollan
figyelik majd a csavarkapesok allapotal, ha kell, kenik,
javitjak, cserélik azokat, amennyiben nem felelnek meg a
balesetmentes kozlekedés feltételeinek. De nem ez tortént,
hanem korlatoztak a villamos fékek hasznalatat, ezzel rontva

a modern jarmtveink energiahatékonysagat.

A dinamikus fékek haszndlatanak
ellehetetlenitése régebbi keleti
torténet, még abbol az id6bél, amikor
magam is mozdonyvezetéssel
kerestem a kenyerem.

Abban az id6ben nem egyszer
el6fordult, hogy vonatok szoros
kapesoldsa okan az ivekben fellép6
megengedettnél nagyobb nyoméerd az
tgynevezelt munkaemésztés titkozok
sériilését okozta. Emiatt adta ki a MAV
azl arendelkezést, hogy a csavarkapocs
orsoinak végére tavlarlo gytrikel kell
felszerelni. K gytiriknek azt a feladatot
szantdk, hogy ne lehessen tal szorosra
osszehtzni a kapesolokésziilék
orsojat, ezaltal az ivekben
tehermentesiilhessenek a
munkaemészids iitkozok gytrdi. Azt
azonban - nekem legalabbis Ggy Lint
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- senki nem vizsgilta, hogy a kiilonféle
csavarkapesokra milyen méretd gytird

®

lenne a legmegfelelébb, egyszertien 7919 sz, tivolsigi személyvonat. 1. és 2. osztily.
valamennyi kocsi esavarkapesanak
s . . g 1 2 a|4]5 6|7
orsojara ugyanazon méreld gytrik :
Keriiltek. Ebbdl adédéan aztan T i £
eléfordult. hogy csak .laza™ kapesoldst B:0] Pirth ..ooocissuress Ld |* ‘; 43311!
shetett 1étrehozni két isrmi kazatt. Mi 2'8| Pirtdi szélék mh. ... =
lehetett létrehozni két jar mu.I\()A()ll. Mi o ot .. A | l5el—{10
lett ennek a kovetkezménye? Az, hogy B8:8| Feketehalom mh. ... 6—|(17
csak AFB nélkiil, a villamosfék teljes 46| Kiskfrds ..o..o.e = |*| 44—
Mézésével lehetett a mozdony moes IS Y Tobdi mh. ovvveeeeee | B
mellozeésevel lehelell a mozdony moge 43| Ceeng8 ...........8 |%| 4
kapcesolt vonalol tovabbitani. Ila a 7| Soltszentimre mh. . B
o 4-3| Csenghd eldg. ..... . |#|8%
mozdonyvezeté nem igy jart el, akkor g
rozcony SY JArt ¢4 1-8| Fiilopszalls ......... #| 2
bizony a szerelvényhen létrejové iszony 8-1| Szabadszzallas  ...... |#® |53
rangatasok az ulasok szamdra 85| Homokszentlfrine[g |# | 7
- T 8-3| Homokszentl eldg. . |#%| 7
gyolrelmessé tették az ulazdst. 17| KunmsatmikiieTes 3 | #] 2
Gondoljunk csak bele! Egy 140 km/6 4| D8msbd ...... ol %) B
i~ A . Ao T4
sebességli vonal emelkedd utan rafut i ounactiies i
bességli vonat emelked§ utdn rafu 8| Délegyhfiza ......... #| 1
egy lejlés palyaszakaszra. Ila az AIFB -3| Dunavarsény mh. .. 3
akliv, akkor elészor a villamos féket *2| Taksony ....cc.... = BEAR
X «7| Dunaharsztl alsd mh. . 3
hozza mikodésbe. Az addig .9| Dunsharaszti .. | & |23
emelkeddben haladé vonat -3 Soroksit  ......e # 5%
B T, ) fir *8| Pesterzsébet mh. ... B 05
vonokésziiléke kifesziill helyzethen latta 5| Spesoroksin 0t @ o | || 3 09— ns
el feladatat. A laza kapesolas miatt -8| Bpest-Ferencviiros | |#| 3 12— 21
ekkor az iitkozok néhany milliméterre, ‘5| Ferencviros elig. ... |#| 3|—| 15— i
. o . -2 v Bpest-Jozsefvéros |# |4}| 620 === o
esetleg egy-kél cenlimélerre is |
eltavolodtak egymdstol. (Lasd az -8 Menetidd 2 6. 07 p. — Tareéakodis — 6. 20 p. — Menettartam 2 6. 27 p.

altalam 2007. 08. 17-én készitett fotot!

4. abra.) Abban a pillanatban, amikor a

vontatémotorok generdtor tizemmaodban
kezdtek dolgozni, az elsé kocsi
racsattant a mozdonyra. Egy alkalommal. amikor civilként
utaztam Bécsbe, a kocsiban magam is megtapasztalhattam
e roppant kellemetlen jelenséget. A mozdonyvezelé ugyanis
nem iktatta ki az AFB-t. A hegyeshalmi vonalra jellemzd
rengeteg lasstjel miatl ez a rdngalds szinte megallas nélkiil,
egészen az orszaghatarig keserilelte a vonaton utazok életét.
Azok a mozdonyvezeldk, akik szépen ohajlottak tovabbitani
a vonalukal, egyszerten kiiktattik az AFB-U és [ékezéskor
oldottak a mozdonyt, mégpedig tgy, hogy a villamos [¢ket
sem hasznaltak. E modszerrel kimélni lehetell a kocsikal
¢s a benne utazokal. ellenben igy visszalaplalt villamos
energia egyallalan nem keletkezett, tehdt a vonlatds

o

jelentdsen megdragult. Sokal gondolkodtam azon, hogy

vajon miért nem lehetell a leirtaknal jobb megoldast
kitalalni? De ezen mar felesleges ragodni, mert ami elmalt,
az elmalt.

46 Mozdonyvezetok hapja

7. abra

Bizonyéara nem felejtették még el, hogy néhany sorral feljebb
arrol frtam, miszerint erésen rontja a gazdasagos vontatast,
amikor Kiesik a vonat a menetrendjébdl. Megemlitettem,
hogy ennek az egyik oka a rendkiviili athaladds esetén
adando ,Felhivas az inditasra” jelzés elmaradasa. Sajat
tapasztalathol irom, hogy altalaban az éjszaka kozlekedd
tehervonatokndl - fleg esében vagy hidegben - a legritkabb
eselben jon ki a szolgdlatlevé jelzést adni. Ilyenkor a
kotelességludd mozdonyvezeld megallilja vonalil, majd
miutdn megallt, Gjra megindul, hiszen az egyéni kijarati

volt alkalmam elgondolkodni e szabdly energiapazarlo
mivoltan. Egyszertien soha nem értettem. Ha dthaladd vonat
eselén az dllomas bejarali jelzdje elGjelzést ad a szabad

jelzési képel mulald egyéni kijarali jelzére, mi sziikség van

fw)

a vonalindité jelz6eszkozzel torténd felhatalmazasra?

2023.

Amennyiben a forgalmi szolgalattevé azt szeretné, hogy
allomasan megilljon a vonat, egyszertien nem kezel kijaratot
és kész. Remélem, a szabdlyok alkotoi is elgondolkodnak e
kérdésen és kivezetik eme pazarlé szabalyt - ami rdadasul
semmiben nem noveli a biztonsdgol - a forgalmi

utasitasunkbol.

Emlitettem még a lasstjeleket, amelyekbdl rengeteg kertil
kitGizésre a halozalunkon, sajnos az tjonnan alépitett
szakaszokon is. Erdemes volna kiszamolni, hogy ilyen
horrorisztikusan magas tizemanyagarak melletl nem
lenne-e olesobb, gyorsan megsziintetni azokat a
sebességkorlatozasokat, amelyek olyan palyahibak miatt
keriiltek ki, amelyek hosszas vaganyzarasok nélkiil konnyen
¢s gyorsan megsziintethetok. No persze ismerem a
kifogasokat, az okokat, hiszen kozel fél évszizada szolgalom
a vasulal, de napjaink energiavilsaggal kiizdd vilagaban a
kifogdsok helyetl inkabb a megolddson volna érdemes
gondolkodni, még akkor is, ha azok nagyon nehezen
valosithatok meg! Amikor sebességkorlatozo tablat latok,
mindig fiilemben cseng az a mondat, amely egy 1953-ban
készill oktatofilmben hangzoll el, miutan trehany moédon
hajlottak végre egy sincserél és a vonalol csak lasstjel
kittizése utan lehetell a rosszul kijavitott palyara boesdjtani.
.Bizony sok szén kell ahhoz, hogy a vonat ismét elérje a
menetrendben eldirt sebességét.”

Azlan van itt még valami, amire tobbnyire egyaltalan nem
gondolunk. Az EVM (Mirel) tipust vonatbefolydsolo
berendezés miikodése. Cikkem elején emlitettem, hogy az
RCH szamara késziilt a szimuldtorunkra egy olyan program,
amelynek segitségével a mozdonyvezetk gyakorolhatjik a
gazdasigos vonattovabbitds alapjait. Ebben a szimuldcioban
egy rovid, mindossze nyole gabonaszallito kocsibol allo
szerelvényt cibdlnak A-bol. B-be. E programnak azonban
volt egy Gse. A palya. a vontatojarmd. az allomasok
ugyvanazok voltak mint a jelenlegi nyole kocsis szimuldcioban,
de a vonal nehéz, hosszu, rdadasul nagy levegdigény
kocsikbdl lett osszedllitva. Ezen a programon mutatkozoll
meg kristalytisztan az EVM energiafalé mivolta. Most nem
az indokolatlan leolddsokra gondolok, hanem a rendszer
tizemszer miikodéscéhol adodo salyos probléméra.

E probléma a kovetkezé. A szimuldtorunkon - mint
emlitettem - adott egy hosszu és nehéz tehervonat. A
menetrend szerinti sebessége 90 km/6. Az egyik dllomasra
Kitérd irdnyba allé valtokon at kell behaladnia. A hejaral

2023.

elgjelzGje mellett elhaladva, a harmadik éberségi felhivast
a mozdony vezelGje csak akkor tudja torolni, ha eldirt
mértékben csokkenti a fGvezeték nyomasat. E esokkentett
nyomast addig kell tartania, amig a sebessége 40 km/6 ala
le nem esik. Csak ezutan kezdheti meg az oldast. A vonat
azonban annyira hossz, hogy mire Gjbol feltolt a févezeték
az iizemi 5 bar nyomasra, a vonal gyakorlatilag megall. [gy
aztan minden sebességesokkentésre kapott jelzési parancs
a vonal megallasahoz, jobb esetben az el6irtndl nagyobb
sebességesokkenéshez vezet. Magyarul, szorjuk a pénzt
ezerrel. Tudom, a biztonsag a legfontosabb. de nem mindegy,
milyen aron tudjuk azt garantalni! A mai technikai
lehetGsségek mar lehetGvé tennék, hogy ne a [Gvezeték
pillanatnyi nyomasa befolyasolja a vonalbizlosilé berendezés
miikodésél. Ez valahogy korunkban mér rendkiviil primitiv
megolddsnak tiinik. Tartok téle. az EVM még sokdig jelen
lesz halézatunkon, az ETCS nem tudja olyan gyorsan
levallani, minl azl sokan szerelnék. Emiall érdemes volna
az. EVM-el okosan lovabblejleszteni, mégpedig Ggy, hogy a
bizlonsdg maximdlis garantalisa mellell is
koltséghalékonyan legytink képesek vonalainkal célba
juttatni.

Moricz Zsigmond
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Arankatol az

S masinaig

Potyondy : Az dllamvasutak
mozdonyparkja 111

1. abra

5. abra. Az allamvasutak I./ oszt. mozdonya

Egyszer voll, hol nem voll, voll egyszer egy hires. nevezeles gépgyarunk,
amelynek kapujan nem egyszer az iparilag fejlell nyugali vildagol is amulatba
ejld mozdonyok gordiillek ki. Moslani irdsom elsd szereplgje egy olyan
lokomoliv, amely az 1900-ban Pdrizsban megrendezell nemzelkizi ipari
kiallitas nagydijat nyerte el. I; mozdony - gondolom, mar sokan kitaldllak - a
budapesti MAV Gépgydrban 1900-ban elkésziill 1 1. oszl. 701-es, késébb, az 1911-
ben bevezelell szamozds szerinl a 201, 00I-es lipus. A vasulasok e Riilonlegesen
szép lokomolivnak az .. Aranka” nevel adldak.

48 Mozdonyvezefok Lapja 2023.

jarma annak idején nagy feltnést keltett hatalmas,
2100 mm atmérdji kerekeivel és a magasan
elhelyezett kazanjaval. Menetsebességét oranként
100 kilométerre engedélyezte a hatosag.
Az 1. oszL. T01-essel egy id6ben a MAV gépgyar megépilelle

e jarma ikertestvérét, az I m. oszt. 801-es mozdonyt is.

2. abra &

A kiilonbség a két mozdonyndl csak a gépezelben voll. A
701-es kompaund gépezete siktolattyaval épilt,
korménycsavarja pedig roppant érdekes modon kombinalt
rendszer( kialakitassal mikodoll. E modszerrel ugyanis
az alacsony nyomdasu hengernek nagyobb Loltést lehetell
adni. Az ikergépezetl 801-es kiilsé beomlésii, dugattyts
lolattytikkal rendelkezett. Mindkét mozdonynal Heusinger
- Walshcaert vezérm(i végezte a g6z kormanyzasat. A
hosszkazan felett a két gozdomot csé kototte ossze, igy a
gz1ér megnivekedell. Emiall azonban nem lehetett a MAV-
nal szabvanyos, hengeres homoktartalyt alkalmazni a
hosszkazan tetején, hanem - kénytelen-kelletlen - kevéshé
mutatds szekrény alaka homoktarolot helyeztek el a
g6zdomok kozott.

A két mozdony a Budapest - Pozsony - Marchegg vonalon
hiizta a 240 tonna sulyt gyorsvonatokat, mégpedig 80 -
90 kilométeres sebességgel. E teljesitmény Kifejtésére
mintegy 980 effektiv l6erd sziikségeltetett.

Ebben az id6ben kezdett - elsésorban Németorszigban -
elterjedni a Schmidt-féle, fastesoves talhevitd. A talhevitett
g6z alkalmazdsaval a mozdonyok teljesitGképessége
lathatéan novekedetl. Magyarorszagon sem akartak a
mozdonyszerkesztdk a fejlédésben elmaradni, ezért az

ikergépezetti 801-es mozdonyt tilhevitéssé alakitottak.

A mérések bizonyitottak az atépités helyességét, hiszen,
amig a korabban telitett gozzel tizemel6 ¢6zos sik palyan
240 tonnas vonatot tudott 80 kilométeres sebességgel
vonlatni, addig az atépités utan ugyanezen a palyan
350 tonnds szerelvényl cibalt mindenféle erélkodés nélkiil
ugyancsak nyolevannal. A kedvezé eredményeket latva, a
701-es masindt is tulhevitdssé alakitottak. Az imigyen
nagyjabol egyformava vardzsolt mozdonyok 201, 001 és
202, 001 palyaszammal dolgoztak tovabb. Tobbnyire a
fiumei gyorsvonatokat hiiztak Budapest és Ujdombovar
kozott 80-90 kilométeres sehességgel.

I mozdonyokbdl nem késziilt széria, csak a két prototipus
rotla a vaspalydkat. Ennek oka abban keresendd, hogy eme
gépekel a gyar 6s a MAV egyfajla kisérleti példanyoknak
szanla. Addig még ugyanis nem épitettek ilyen nagy
kerékatmérdvel és magasan elhelyezell kazannal g6zosoket.
Ezért aztan e két protolipussal szerzell lapaszlalalokal
oOhajtottak felhaszndlni a késGbb épitendd nagy teljesitményf,
magasan elhelyezell kazant masinak meglervezéséndl. igy
sziilelell meg e szép prololipusok Lokéletesilell, nem kevéshé
mulalds valtozala az In. Oszt (1911 utdan 203-as) besorolasu,

Atlantic tipusu gizos.

SHINDELLI IVINVZS
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6, dbra, Az dllamvasilak négyhengoerd, 203 =sor. kompaund mozdonya

Az 1. Oszt. 701-es (201, 001) mozdony megépitése utan 3-
4 évvel, de még a talhevitett gz altalanos elterjedése eldtt
Németorszagban és Franciaorszaghan a négyhengeres,
tgynevezelt kiegyenlitett gépezetii, nehéz, Atlantic tipust
gyorsvonali mozdonyokal kezdték gyartani. Azérl vartak
sokal ezekldl a mozdonyoktol, mert erds gépezeliik ellenére
rendkivil nyugodtan futottak és igy, a nagyobb sebesség
dacara is kimélték a palyat. Tudvalévé ugyanis, hogy a
palyaépildk allandd harchan dllnak a mozdonyszerkeszitGkkel.
A palydsoknak sohasem elég konnyi, sohasem elég
~hajlékony” a mozdony. A mozdonyszerkeszt6ktsl a
megrendeldk viszonl azl vartak el, hogy minél nagyobb
vonderdvel - Lehal minél Wb hajlolt tengely alkalmazasaval,
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¢és minél nagyobb tengelyterheléssel - épiiljon a mozdony.
A Magyar Kiralyi Allamvasutak palyaviszonyai kiilonosen
indokoltta tették a palyaivekben konnyen gordiilé, nyugodt

jarasa Atlantic mozdonyok épitését. 1y sziiletett meg 1906-

ban az In. oszt. (203-as) sorozat mozdony. Tervezésekor
figvelembe vették az 1 1. és az I m. osztalyt gépekkel szerzett
tapasztalatokat.

Az 1. és az Im. mozdonyok kazdnjai a novekvd
vonatterhelések miatt mar sok esetben gyengének
bizonyultak. A 201-es, 202-es gépeken jol megfigyelhetd,
hogy az allokazan részben beszorul a kapesolt kerékpar
kozé, emiatt Kicsi a rostélyfeliiletiik. I tény pedig erésen
korlatozta a kazanok teljesitményét. Ez a probléma a gyéri
probakon hasznalt magas [(t6értéki angol szénkeveréknél
kevéshé mutatkozotl, de a MAV hétkoznapi iizemében
haszndlt gyengébb minéségl szénkeverék esetében mar
igen. Gépezeli szempontbol is nagyon értékes dsszehasonlilo
adalokhoz jutotlak e mozdonyokbdl a tovabbi gyorsvonati
mozdonyaink épitéséhez. Az I n. oszlalya sorozat eseltében
a fenti probléma miall keriill a hitso [uldkerék joval hatrébh,
mivel igy a roslély szélességde és ezillal a feliilele is jelentGsen
megnoLL.

Az 4j jarmi hajlott kerekeinek atmérdje - hasonléan az
elddeihez - 2100 mm volt. A hajto-kapesolt kerekek
tengelyterhelése pedig 15,85 tonnat tett ki. Vanderbilt-tipusa,
22 kobméteres szerkocsijaval mindenfelé nagy feltinést
keltett. E sorozathél mindosszesen 24 mozdony épiilt.
Kezdethen Budapest és Marchegg kozott, késobb Budapest
és Kirdlyhida kozott vontattak nehéz gyorsvonatokat. Egy
probamenet soran valamelyik | n. osztalyG masina
142 Kilométeres sebességet ért el. Végil a hatésag
100 km/6-ban hatarozta meg e sorozat alkalmazhato

sebességét.

Négyhengeres, telitett ¢6zG. kompaund gépezetének
elrendezése Vauclain rendszert. A nagynyomasi hengerek
beliil, a kisnyomasuak kiviil helyezkedtek el és valamennyi
henger az elolrél szamitott harmadik tengelyt mozgatta. A
dugaltys tolattyuik kiilsé beomléstiek voltak, a két kiilsé
tolattyat Heusinger - Walschaert vezérm{ mozgatta. A belsé
lolallytik mozgisa a kiils6rél emeltyii-karok segilségével
tortént. Inditaskor az indito késziilék megfelelé kezelése
utdn négyhengeres ikergépként mozditotta meg a
szerelvényl, majd menet kozben a kompaund miikodést
vissza lehetelt (és kellett) allitani. Sajnos az els6 nagy hiaboru
kilorésél kovelGen a gyorsvonalok kizlekedésél leallitottak,
a megmaradl személyszallilo vonalok lerhelése pedig
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annyira megnovekedett, hogy ezek a kecses, elegins gépek
a nagy és stlyos szerelvényekkel mar nem tudtak
meghirkozni. Emiatl a MAV a habor( alatl egy kissé mellgzte
Oket. Késibb, 1944-ben (amikor megint haborus éveket élt
at a vasut) Fialovits Béla egy 203-as mozdonyt tervezelt Ggy
at. hogy az lett Magyarorszag leggyorsabb gizose. A gépet
talhevitds, kéthengeres ikergéppé valtoztatta. A hajtast az
elolrdl szamitott harmadikrol, a negyedik tengelyre helyezte
al. Igy a gép engedélyezell sehessége 125 km/6-ra néLL.
(A mozdony teljesitményérdl és vonderejérdl azért hallgatok
bolesen, mert az dltalam fellelt forrasok szinte mindegyike
mas ¢s mds adatot emlit.

5. dbra.

Mielétt tovabb gombolyitanam torténetem fonalat, engedjék
meg egy személyes emlék felidézését. Annak idején, amikor
még mozdonyvezetd gyakornokként szolgaltam a vasutat,
elsé mesterem - akit, ha jol emlékszem, Honthy Sandornak
hivtak - mindig arrél mesélt, hogy milyen szép vilag volt
az, amikor 6 még S masinan dolgozott. Masrol sem szoltak
a torténetei, mint igy az S masina, Ggy az S masina.
Elbeszélései mindenesetre roppantul felesigaztak az
érdeklédésemet, aminek kovetkeztében elkezdtem
keresgélni régi dokumentumok, iratok és tjsagok kozotl,
hogy valds képet alkothassak magamnak a mesterem altal
oly csoddlatosnak leirt mozdonyrdl. Nos, mai témam
kovetkezé szerepldje éppen ez a mozdony.

Tehat most ismerkedjiink meg vele is egy kicsit. Hogy miért
éppen vele? Egyszert. Mert ez a tipus a 203-asok modositoll
viltozala, amely elsd példanyil a Magyar kirdlyi
Allamvasutak 1908-ban allilolla szolgélatba. Akkori
tipusjelzése 11 s. osztaly - innen az S masina elnevezés -
amelyel 1911 utan a MAV 322-esre valtoztatotl. A mozdonyok
a nagyobb Kilejtheté vonéerd érdekében harom csatlos
véllozatban épiiltek. Gépezetiik négyhengeres, telitett gozii.
kompaund rendszert szerkezetként mikodott. Kérdezhetik,
hogy mi sziikség volt erre a tipusra? A véalasz roppant
egyszer. A 203-as (In oszt.) sorozall gépek tizembe
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allitasaval ugyanis a MAV mar rendelkezell korszerd,
gyvorsvonali vontatojarmiivekkel, de a nehéz
személyvonatokat tovibbra is az elavult 220 és 222 sorozatt
g6zosok huztak. Mivel e gépek Leljesitménye gyakran
kevésnek bizonyull, ezért nem egyszer eléfordult, hogy a
tehervonatokra késziilt 60 km/6 engedélyezett sebességi
325-6s masindkat kellett a nagy terhelésii személyvonatok
elejére kapesolni. E hidanyon segitendd rendelte meg a
Magyar kir. Allamvasutak a MAV Gépgyartol a 40 darab
IC1 elrendezésii Pririe tipust mozdonyt.

6. dbra,

7. dbra, Az dllamvasdtak ndgyhengerd, 322 sor. mozdonya

A gyar eleinle talhevildsre lervezle a majdan szallitand
gépekel, de az allamvasil vezelése ennél a mozdonynal
valamiért odzkodott a tulhevitett g6z alkalmazasatol, igy
végiil maradt a régi, telitett g6z megoldas. E tipust
univerzalis felhaszndlasra tervezték, ezért a gyengébb
felépitményi palyakon is korlatozas nélkiil felhasznalhato
kellett, hogy legyen. Ebbdl adoddan a gyarto egy érdekes
megoldast talalt ki. A hordrugok kozotti himbak
csapszegeinek athelyezésével a hajto és kapesolt tengelyek
terhelése konnyedén allithato volt ugy. hogy azok csak
14420 tonnat nyomjanak, de gy is, hogy 15.2-. Ez utobbival
természetesen a futétengelyek részben tehermentesiiltek.
A mozdonyok kazanja azonos volt a 203-as lokomolivokéval,
gépezetiik ferde hengerd, amely négyhengeres mozdonyoknal
minden aggaly nélkiil alkalmazhato volt. Terhelésiik
80 kilométeres menelsebességnél sik palyan akar 534 lonna
is lehetett. Az eredeti gyari leirds szerint a gépezet
teljesitménye elérte a 2000 effektiv 16erdl, teljes vondereje
pedig 10.230 kilogrammra ragotl. (A teljesitmény és a
vonderd eredeti gyari adal.) A négyhengeres gépezel kozosen
a kozépsé tengelyl hajtotta. A dugattyis tolattyik belsd
beomléstick, a kiilsé lolattyikat Heusinger-Walschaert
vezérm( mozgalla, amelyekrél atforditos emeltyik vitték
at a mozgast a belsékre. Inditokésziiléke a 203-as
mozdonyéval Leljesen azonos Kivilelben készill. Ami viszont

roppant érdekes, az az egyvezelékes kereszllej-vezelés. Meg
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merem kockdzlatni, hogy a MAV gépgyar allamvasutaknak
késziilt mozdonyai kozott e megoldas teljesen egyediilallonak
tekinthet6. Taldn azérl idegenkedetl a MAV gépészeli
eloljarosaga az egyvezetékes keresztfejektl, mert
kétvezetékes rendszer esetében a kopasbol ered6
pontatlansigok konnyebben és biztosabban korrigalhatok
voltak egyszerl mellékek kezelésével. A remekiil bevalt
tipus tovabbi terjedésének utjat allta, hogy a 14 t
tengelynyomadsra ¢épiilt palyakrol kitiltottak dket annak
ellenére, hogy tengelyterhelésiiket 11,420 tonndra lehetett
redukalni és a MAV halozalan a 3%-os Lalsaly még
megengedettnek szamitotl. Nagy osszsulyara valo tekintettel
azonban egyes vonalakrol mégis kitiltatott, tehat korlatlanul
felhasznalhato tipusnak bbbé nem lehelell rajuk tekinteni.
Emiall aztdn a vasut a tovabbi beszerzésektdl eltekintett.
£ mozdonyok az 1910-es években a Budapest - Marchagg
vonalon nehéz személyvonatokat, a Zsolna - Lipotvar
szakaszon pedig lehervonatokat lovabbilottak. Az elsé nagy
habort utdn e sorozathdl is tobb mozdony . kiilf6ldre
szakadt™ A CSD-hez keriilt példanyokbol a ruttkai
fomdhelyben hat mozdonyt 1929-ben és 1930-ban iker
Lalhevildssé alakilottak. Az imigyen alépilell gépek

1938-ban visszakeriiltek a MAV-hoz. Besorolasuk
322, 501 - 506-ra valtozott.

7. abra.

A masodik vilagégést kovelGen a mozdonyok ,restittciojarol”
kololl szerzddés nyoman az ide-oda elesamborgoll vagy
fogsdgba esett 322-es mozdonyok jo része visszakeriilt a
MAV-hoz. Tobbscégiik ferencvéarosi szinekben latta el
feladatat, de volt olyan is. amelyik a vici vagy a rdkosi
[Gl6hazhoz lartozoll. Tudtommal napjainkra egy példany
sem maradt fenn eme szép és remekiil bevalt mozdonyokbol,
amit roppantul sajnalok. Ha jol tudom, az utolsé 322-est
1960 augusztusiban selejtezték. Sic transit gloria mundi!

Méricz Zsigmond

Mozdonyvezetok hapja 51

SHINDELLI IVINVZS

7




A MOSZ tagsag
elonyei

LEPJ BE HOZZANK!

JAR NEKED!

WWWwW.mosz.co.hu

az érdekek megfeleld kepviselete
szolidaritas, kollegialitas

munkajogi védelem
buntetdjogi védelem

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

felelGsségbiztositasi vedelem
balesetbiztositasi védelem
élet-, betegség- és balesetbiztositas csaladtagoknak is
kdthetd

utasbiztositas

Mozdonyvezetdk a Biztonsagos és Egészséges Eletért
Alapitvany

kedvezmenyes mobilflotta

sport-, szabadidbs- és kulturalis rendezvények
nemzetkozi kapcsolatok

Mozdonyvezetok Lapja

MOSZ kiadvanyok

MOSZ ajandéktargyak

MOSZ tagkartyaval jard kedvezmeények




