


Kosszlolanyi Dezso - Karacsony

Fziist esében szall le a kardcsony,
a kalyha zig. a héesés sird:

a lampafény aranylik a kaldcson,
a kocka porg, gozol a lejstrt.

Kik messze vollak. most mind osszejonnek
a percel édes szoval iilni el,

amig a lél a megfagyoll mezdkel

karcolja éles, kék jégkormivel.

Fenydszagi a lég és a sarokba
eziisl liikorbol bokol a rakoll fa,
a jo bardl boros korséihoz von.

ks zsong az ének dhilatba zongve...
Csak a havas puszldan a néma csondbe
sir fol az égbe egy-egy kosza mozdony.
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kétségiink. Ha felkapaszkodunk a vezetdallasra és elinditjuk a vonatot, tisztaban

lesli épségiinkre, akér életiink is veszélybe keriilhet. Eppen ezért nem vagyunk
hajlandoak elfogadni azt, ha a biztonsag és a gazdasigossag kertil mérlegre és
aserpeny6 a pénziigyi érdekek felé billen. Mint ahogy az a legutdbbi - jelentésen
talarazott és elhtizodé - vasatvonalfelgjitasoknal tortént. Vonatbefolydsold
rendszerek nélkil hagyni f6vonalakat kozben kinyilatkozni, hogy az elektronikus
rendszerek kifogdstalanul miikodnek, nem mas, mint elfogadni, hogy lemondunk
az elérheté biztonsagrol. Tartozunk annyival a sapi balesetben életveszélyesen megsériilt kolléganknak és valamennyi
vasuli jarmiivezelének Magyarorszagon. hogy kijelentjiik, a mi kozosségiink nem hagyja annyiban a dolgot.

Uj év tj esély, lartja a mondas. Els6 pillantasra ez egy poziliv iizenel, de a leheldség magaban még nem hoz eredményl.
Bértargyalasok kozben vagyunk, a szokdsos tancrend szerint torténnek a dolgok, a munkaadok halogatnak és kifogasokal
sorolnak. A Mozdonyvezetdk Szakszervezete bérkovetelése gazdasagi adatokra és szamitasokra alapozott redlis igény.
Rajtunk malik, hogy mozdonyvezeldkénl, vasulasként, tudasunkal, képzellségiinkel, lapaszlalalunkal, egységes
fellépésiinkel, egziszlencidlis bizlonsagra, magasabb anyagi és erkolesi elismertségre, normélis béremelésre tudjuk-e
valtani. Ha biztonsag van, minden van! Jogunk van ehhez!

Kihivasokkal teli év van mogottiink, de nekiink mindig kiizdentink kellett a nehézségekkel, kozosen a megfelelé megoldast
altaliban megtalaltuk bajainkra. Bizom abban, hogy a jovében is igy lesz. Kardcsonykor az a legszebb ajandék, amikor
szeretteinkkel vagyunk egyiitt. Hivatasunk ezt nem teszi mindenkinek lehetévé, igy els6ként azoknak kivanok békés

s

kardcsonyt és eseménymentes szolgalatot, akit az tinnep a vezetéallason talal. A MOSZ kozosségének, vasutas kollégaknak

¢és mindazoknak, akik e sorokat olvassik szép karacsonyt és sikeres j évet kivanok!
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biztonsag nincs ezek kozott. Vasutasként, mozdonyvezetéként kivaltképp fontos, |
hogy a biztonsag minden mast megelGzve biztositott legyen és ebben ne legyen

vagyunk azzal, hogy a mozdonyvezetés szimos kockdzatot jelent egészségiinkre,
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Ha .elektronikus rendszeren” a palya

mentén felallitott jelz6k miikodését
értjiik, akkor igaz is lehet a kijelentés.

Vonatok iitkoztek =
Sap allomason,

mozdonyvezeto kollégank még
mindig valsagos allapotban van.

BALESET

Hiszen a bejarati jelz6 .megallj” jelzését

figyelmen kiviil hagyva haladt be a
tehervonat az allomasra. A jelzo
miikodott, a mozdonyvezetd vélhetGen
figyelmen Kiviil hagyta a jelzést.
A vizsgdlat célja tisztazni, hogy milyen
okok jatszottak ebben kozre.

Itt van (vagyis nincs) azonban
a vonatbhefolyasold rendszer, mint olyan,
ami arra szolgdl(na). hogy ellendrizze,
Az MMV  vastillda I“SClSCig tehervonala kontrolldlja a mozdonyvezelé munkdjat,
a bejarali jelz6 megallj jelzése ellenére
behaladl az dallomasra és iitkozill az oll
varakozo 0419. sz. személyvonallal. Az
iithizés kizel 60 km /h sebessé gn él tortént z elmult idszakban sok politikusi nyilatkozatol
, . Q e, . ’ hallottunk a vasuti biztonsag fontossagarol,
A Szemely vonal mozdony UBZBtQ] 6l kizel elsidlegességérdl. Emléksziink még amikor a
Ilégy orasmentéstkovetoenszabaditolt@h Ri Bz hisesovenek meghibasodasa, az ott utazok sériilése
az osszeroncsolodoltt Szili vezetédllasdarol. s indoka volt a vonalbezarasoknak és az utasok
A tehervonal mosdomvveszelGie. valamint biztonsaganak garantilasa hivatkozasi alapként
) ),7 ,-]. ’ . . szolgdlt a modvaltasra. De hangsilyos elemként
a SZBmely vonalon lar tOZkOdO,] cgy UlZSgCIIO szerepell a biztonsagos kozlekedés az 1-es vonalra
¢s az ulasok konnyebben sériillek.

szolgdlatképes dllapolal és sziikség
eselén beavatkozzon a vonal menelébe,
annak sebességesokkentésél vagy
megallasat kikényszeritve.

Mi mozdonyvezelSk nem szakértének
mondjuk magunkal, de tudjuk, hogy
csokkenlell sebességre vagy megallasra
utald jelzohoz kozeledve a siritett
¢éberségi felhivas pontosan arra szolgal,
hogy a monotonitashol cselekvésre
kényszeritse a vastti jarmtivezetot. Is
akkor még a megdllj allasu jelzonél sem

bevezetetl sebességesokkentés majd példatlan vagyunk.

gyorsasaggal elrendelt felgjitas kapesan is. A 101, szamu vasutvonalon a villamositassal és palyafeldjitassal
Most pedig amikor kollégank egészségi allapota miatt aggoédunk, megosztjuk / parhuzamosan elmaradt a vonathefolyasolé rendszer kiépitése. Az dtven
egymassal kérdéseinket, kétségeinket. A tények magukért beszélnek. | milliard forinthol atépitett palyan a vasit biztonsagi szintje nem kertilt
A vétlen, nagyon sulyos sériiléseket elszenvedd mozdonyvezet6 kollégank egy novelésre, a vonatok akar 100km/ sebességgel is kozlekedhetnek. Ha
hatvanéves mozdony vezetdallasan iilt, ami titkozéskor papirként gytrddott amozdonyvezeld hibazik nines olyan rendszer, ami ezt a hibat korrigalja
ossze. Nyilvanvaloan ez is kozrejatszott abban, hogy ilyen stlyos sériilést ¢s megvédje a vonaton szolgdlatot teljesitok, az utasok testi épségét,
szenvedett. Fontos, hangstlyozni, hogy az dllami vastttarsasag mozdonyparkjinak életét. Kz azoknak a felelGsségét is felveti, akik a vasuti palydk atépitését
allapota nem felel meg a mai kor kivetelményeinek sem az egészségre nem ilyen miiszaki tartalommal elrendelik, feliigyelik és utdana atveszik.
veszélyes munkakornyezet biztositasa, sem az esetleges titkozések kivetkeztéhen
fellépd karos hatasok mérséklése, elkertilése tekintetében. Kozismert, hogy a mozdonyvezeték munkaterhelése folyamatosan magas,

a mozdonyok miszaki dllapola, a vasali hialozalon rendszeressé vall

LASHTVA

A baleset bekovetkezését kovetden sietve megjelent kozlemények biztositottiak
a kozvéleményl arrol, hogy a vastitvonalal idén adtak vissza a forgalomnak egy
felgjitas utan, az .elektronikus rendszerek”™ miikodtek és vélhetéen emberi
mulaszLas Loriént. fgy a balesetben érintetlek. a vasiti kizlekedés mikodieléséhen
részL vevok, a mozdonyvezelé munka kihivasaival nap mint nap megkiizdd
kollégdink kivételével mindenki nyugodtan hatra délhet. mert azt gondolhatja,
egyszeri eselrél és nem rendszerszint( problémérol van szo. Pedig de.

e .y, A 2023.

2023.

tizemzavarok novelik a pszichés nyomdst és akkor még ott van az dllando vallozis
és porgés, amelynek a vasutbizlonsigra gyakorolt hatisa kiszamithatatlan.
Ebben a helyzetben vastitvonalakat biztonsagi rendszerek nélkiil hagyni
megengedhetetlen és el kell, hogy gondolkoztassa a jogalkolokal.

Els6 az emberdlel...aztdn a [elel6sség kérdése...majd a kovetkeztetések levondsa.
Is hol marad a biztonsag?

Mozdonyvezeldk Szakszervezele
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'AVZrt 2023. november15-én,4oradsperckorjelentelleans=="===S01zlonsdagi
z@_ﬁek‘* hogy 4 éra 20 perckor a 478472 sz. tehervonat Sdp dllomdsra
edély nélkiil behaladl és vsszeiitkozolt a 6419 sz. személyvonattal, (obben
megsériillek, az egyik mozdonyvezeld beszorull a mozdonyba. A bejelentést
kovelden a Kozlekedésbizlonsagi Szervezel vizsgalobizollsaga azonnali

helyszini szemlél larloll.
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helyszini szemle tapaszlalatai és a begy(jlott bizonyilékok alapjan elsddlegesen megallapithatd,

hogy Sap allomason Piispokladianybdl tavkezelt elektronikus biztlositoberendezés tizemel,

illelve, hogy az esel helyén a vasiti palya vonatbefolyasolasra nincs kiépilve. A bizlosiloberendezés
tizemszertien mikodoll, az eset idején az érkezé 478472 sz. tehervonat elézetesen betarolt bejarati
vaganyattal rendelkezett a 111, vaganyra, ami a 6419 sz. személyvonat megérkezése utan, a berendezésbe
épilell bizlonsagi iddzités leteltét kivelden épiilt volna [6l, ez az
id6zités az esemény bekovetkezésekor azonban még nem telt le.
A 2199 tonna tomeg(i 47847-2 sz. tehervonat az allomas ,A” jeli
bejarati jelzgjén 1évé Megallj!” jelzés mellett kb. 60 km/h
sebességgel elhaladt, majd ezt kovetGen egyenletes sebességgel
még kb. 980 métert megléve, a Il vaganyon az 1254+40 sz.
szelvényben allo, 162 tonna tomegl 6419 sz. személyvonatnak
titkozolt. Az titkozés kovetkeztében a tehervonat 92 55 0609 006-
5 palyaszama mozdonyanak hitso forgovaza két tengellyel, a
személyvonat 91 55 0431 198-5 pélyaszami mozdonyanak elsé
forgovaza egy lengellyel, az 50 55 2005 725-6 psz. személykocsi
elsé forgovaza egy tengellyel Kisiklott, végiil a vonalok a vasuti
palvat is megrongilva az 1256+60 sz. szelvényben alltak meg.
A balesetben dsszesen 7 személy volt érintett, a személyvonat négy
ulasa, a vezelG jegyvizsgalo és a vonalok mozdonyvezeldi. Koziiliik
a tehervonat mozdonyvezetGje nem sériilt meg, mig a személyvonat
ulasterében lartozkodok koziil 2 (6 konnyd, 2 {6 sdlyos, de nem
¢letveszélyes sériiléseket, a személyvonal mozdonyvezeldje pedig
stlyos, életveszélyes sériilésekel szenvedell.

Az esemény okainak feltardsara, tovabba a tanulsagok
levondsaval a jovébeni hasonld események bekovetkezésének
megel6zésére a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet szakmai
vizsgalatot inditotl.

Mosz/kbsz.hu
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BALESET

Még egyszer

a biztonsagrol

vonali végrehajlasi ulasilas hivatkozik az I'2 sz. ulasilds 5.sz [tiggelékére, a

vonalon kozlekedd vontatojarmivek, vezérlokoesik, munkagépek kommunikdcios

eszkozokkel valo ellatisaval kapesolatban. Eszerint a vonalon vald kizlekedéshez
a kommunikdcios eszkozok tekintetéhen mozdonyradio és mobiltelefon, mozdonyradio
¢s palyatelefon vagy mobiltelefon és palyatelefon sziikséges. A vonali végrehajlasi utasitds
mozdonyradioként a telepitett 450 MIZ-es radiot jeloli meg és fogadja el. Vagyis
palyatelefonos kommunikacié hidnya esetén csak olyan vonat kozlekedhel, amelynél
bizlosiloll a mozdonyradio és mobiltelefon egytitles megléle. A kelld koziil valamelyik
kommunikdcios eszkoz elromlisa vagy hidnya esetén a jarmé nem kozlekedhet a 101.sz
vonalon, valaminl kozlekedés kozbeni meghibasodaskor a jarma szolgalatképlelenné
valik. A Mozdonyvezelé Szakszervezel ludomasa szerinl vannak és vollak olyan
vonlatojarmiivek a vonalon, amelyen a telepitett 450 MHZ-es radié nem miikodik vagy
mikadotl. A mozdonyvezeldk ilyen esetekben - mivel nincsenek megfeleléen informécioval
ellitva a palyalelefonos érlekezés leheletlenségérdl - joggal hitlék azt, hogy az érvényes
ulasilasok alapjan, ha van palyatelefon a vontalojarmiivon akkor a szolgdlati mobiltelefon
miikodése eselén kozlekedhetnek a vonalon. Az a koriilmény, hogy a vonal nincs kiépitve
palyatelefonos kommunikdciora, stilyosan veszélyezleli a vasiti kozlekedés biztonsdagat,
hiszen a mobil rendszer, telefon, ljitszo ado, szolgaltaténdl fellépé zavar hiba eselén a
nyiltvonali utatjarok, fedezdjelzik, vasati hidak, kornyékében bekovetkezett baleset,
rongdlds, vagy egyéb vasili forgalmat veszélyeztet$ koriilményt, a pélyatelefonos
kommunikacios pontok kié¢pitésének hianya miatt nem lehet jelenteni.
A MOSZ megkeresésére a MAV-START sietve kiadott egy parancskonyvi rendeletet,
amelyben érlesili a vasuli jarmtvezetdket a 101. sz. vonalon a pélyatelefon csatlakozas
kiépitettségének hianyrol és a kozlekedés feltételeirdl, a kommunikdcios csatornak,
eszkozok hidnya, hibdja esetén kovetendd eljarasrol. Kérdés, hogy a tobbi. a vonalon
kizlekeds vasttvéllalatnal mi a helyzel, ugyanis a MA Zrt. a tobbi vitgtvallalat felé
nem jelezte a mozdonyradio feltéten sziikségességél a kozlekedés feltételeként. Arrol is
ériesiiltiink, hogy a vonalon rémiilt gyorsasaggal életre keltették az A67-es csatorndt. Azt
nem Ludni, hogy a balesel el6Lt vagy utan.

Wozdonyvezelok Szakszervezele
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A felujitott 101.
szamu vonalon a
vonatbefolyasolo

rendszeren
kiviil nem keriilt
kiépilésre a
palyalelefonos
kommunikdcio
leheldsége sem.

2023

Decembertol
emelkedik

® ® r lI 7
Mar december 16l emelkedik a minimalbér és a garantdll bérminimum.

A munkdaltatok és a munkavdallalok 15 szazalékos minimdlbér-, és 10 szdazalékos
garanldlt bérminimum-emelésben allapodtak meg.

2023.

gyakorlatban ez azl jelenti, hogy a

minimalbér brutté 266.800 forintra

emelkedik a kovetkezé honaplol,
ami kedvezmények nélkiil netto 177400
forint, mig a garantalt bérminimum brutldja
326.000 forintra novekedhet, ami szinlén
kedvezmények nélkiil netto 216.800 forint.
izzel a dontéssel azt lehet mondani, hogy a
kormany megvédte a legrosszabbul
keresgket, hiszen mar december 1-t6l
emelnek. Rdaddasul ez a Kozponti Statisztikai
Hivatal statisztikdiban még ideinek mindsiil,
hidba csak januarban kapjak meg a
dolgozok. Kimondhato, hogy ebben a két korben, a miniméalbéresek és garantalt bérminimumosok
kozoll idén nem lesz redlbéresokkenés, hiszen 6k mar az év elején is kaplak 16, illetve 14 szazalékos
emelést. A villalkozasok korabban egyszeri, 100.000 forintos adémentesen adhat6 juttatast

javasoltak, ebbe azonban a kormany nem ment bele.

I1a ez a lendencia folytatodik, el6bb-ulobb ugyanannyit fog keresni egy végzellség nélkiili kezdd
munkds, mint egy kezdd szakmunkis. Nem sok precedens létezik a magyar kormany
gazdasigpolitikijara, ami szerint kisebb a béremelés anndl, aki tobbel tanult, képzetlebb, mint
anndl, aki kevesebbel. Ugyanilyen elvek mellett jott Iétre bérmegallapodas a MAV-Volan csoportnal
is a legutobbi iddszakban.

A kormény a 6 szdzal¢kos inflacié mellett 4 szazalék koriili redlbérnovekedéssel szamol, ami azt

jelenti, hogy brutlé 10 szizalékos bérnivekedésre gondolnak.

Azok a szakszervezelek, amelyek 15%-os béremelést kérnek, nagyjabol be is draztak magukat a
s J 4 J
10%-os elfogadhatd bérfejlesztésre.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele
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jelentésen - 10 szazalékot meghaladéan - esokkent. Amig ezen iddszak

Kezdeményeztiik
a bértargyalasok

megkezdéset

a MAV-VOLAN esoportnal.

18 szazalékos alapbéremelést
koveteliink

A hdroméves megdllapoddas kivelkezményeként
eldallt, aMozdonyvezelGk Szakszervezeleszamdra
elfogadhatatlan  bérhelyzet  kompenzdlasa.
lovabba a kivelkezd évre a kormdny dllal
prognoszlizdll inflacio ellentélelezése érdekében
megfogalmazluk és oktober végén -elkiildtiik
2024. évre sz6l6 bérkovelelésiinket a MAV Zrt.
vezérigazgaldjanak.

Mozdonyvezeldk Szakszervezete
értékelte az év végén lejaro -
szakszervezetiink daltal
clutasiloll - haroméves, a 2021-2023 évi

jovedelempolitikai intézkedésekrol szolo megallapodas kivetkezményeit.

Megallapitottuk, hogy a mozdony, - és motorvonat vezetdk, valamint mas
munkakori tagjaink redlkeresete a fenti megallapodas hatdlya alatt

alatt a pénzromlas mértéke 37,3%-ot tett ki, addig a juttatisok emelkedése
25.6%-ra teheld, raadasul folyamatosan emelkedd terhelés és novekvé
talorazas mellett.

A hdroméves megallapodas kivetkezményeként elgallt, a Mozdonyvezetdk
Szakszervezele szamdra elfogadhatatlan bérhelyzel kompenzildsa, lovabba
a kovetkezd évre a kormany dltal prognosztizalt 6 %-os inflacio
ellentélelezése érdekében, 2024-re az alabbi a bérkovetelésiink:

10 Mozdonyvezetok Lapja

A mozdonyvezelé, motorvonat-vezets, FLIRT
molorvonat-vezel6, jegyvizsgalo, vezeld jegyvizsgalo,
a MAV-START Zrl. mis, utazé munkakor, valamint
az utazé munkavallalok munkavégzését kozvetlentil
tervezd, szervezd, irdnyitd, munkakort betolté
munkavallal6i korében:

1. 2024. évi bérfejlesztés

2024. JANUAR 01. NAPJAVAL ALANYI JOGU
18 %-0S MERTEKU ALAPBEREMELES.

2. Alanyi jogti SZEP karlya jullatas

A 2024. évben 150.000 Ft értékben SZEP kartya

juttalds.

3. Munkavallaloi lojalitast elismerd jutlatds

A 2024. évben egységesen bruttd 400.000 Ft.

4. .Szolgalali id6 elismerése” jullatas

A 2024. évben valtozatlan forméban és dsszegben.
5. Onkénles egészség, - és nyugdijpénzidri
munkaltatoi tagdij-kiegészilés

A 2024. évben az onkéntes nyugdijpénztari tagdij-
Kiegészilés vallozallan formaban, az énkéntes
egészségpénztari lagdij-Kiegészités 2024. januar
01.-t6l brutto 7.000 Ft/hé osszegben.

A kovetelésiink teljesitésével biztosithato a felsorolt
MAV-START Zrl. munkavallalok koréhen a keresetek
redlértékének megdrzése, a vallalat munkaerd-piaci
pozicidjanak stabilizilasa, valamint a vasutas hivatas
irdnti elkotelezettség.

Mozdonyvezeldk Szakszerveszele

Nehezen indul a. ¢

bértargyalas
a MAV-Volan csoportnil

A Csoportszintii Erdekegyezleld Tandcs
novembert iilésén a szakszervezelek
ismerlellék jové évre vonalkozo
bérigényiikel, a AV azonban nem adott
bérajanlalol az érdekképuiselelek szamdara.

AJI\:AV Zrt. vezérigazgaldja az érdekképviseletek altal
ondoltakra gy reagill, hogy lovabbilja a tulajdonos
felé, majd az orszigos minimalbér és garantalt bérminimum
meghatarozasat kiveld tjabb egyeztelésre tett igéretel. A CsET
tilésen a MOSZ megismételte kordabban megfogalmazott
bérkovetelésének egyes elemeil, kozte a 18%-os alanyi jogt
alapbérfejlesztést. Az érdekegyeztels tanacsol alkolo 1obbi
szakszervezet jellemzden 15%-o0s alapbéremelést tart
sziikségesnek, a SZAKSZ 25%-os igényl jelentell be.

Az egyezlelés napirendjén szerepelt még a MAV-Volan esoport
aktudlis tigyeirdl szolo tajékoztato melynek keretein beliil
Pafféri Zoltan a MAV Zrl. vezérigazgaloja elmondta, a Magyar
Vasut jovéje koncepeio kidolgozasra kerlt, a Kormany targyalta
és elfogadta azt, finanszirozasi oldala még kidolgozasra var.
A program célja a jarmiallomany megujitasa, a lasstjelek
felszamolasa, egy hatékonyabban miikod6 véllalatesoport
kialakitasa. Erdsiteni kell a vasuti dgazat munkaeré-megtartasi
képessdgél, a magyar jarmigyartas és a magyar palyaépitési
kapacitasok felhaszndlasaval. Az érdekképviseletek allaspontja
egyértelmd, a magyar vastit meggdjitasiahoz a vasutasok
munkdjanak nagyobb mértéki elismerése is sziikséges, a
tulajdonos a 2024. évi bérigények teljesitésével ezt kifejezheti.
A Mozdonyvezetdk Szakszervezete mellékvonalak tovabbi
sorsara vonatkozo kérdésére a munkaltaté elmondta, hogy a
modviltasra ilélt vonalak helyzetérél még nem sziiletell
Lulajdonosi dontés.

A munkaltaté részérdl elhangzolt, a vasit versenyképességének
novelése érdekében folyamatban van a képzési és vizsgazlaldsi
rendszer feliilvizsgdlala, az egyes munkakorokre vonatkozo
tuddsanyag ujra fogalmazasa. A MOSZ szové tette, hogy mindez
az. érdekképviseletek bevonasa nélkiil torténik.

Mozdonyvezel6k Szakszervezele

Mozdonyvezetok Lapja 1
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&Y O A birdsagok

szemponljabol —a  birdsagoknak  kiiléndsen  fonlos
szerepe voll. Peres iigyeink jarlak az orszdag mind a
hiisz lorvényszékének munkaiigyi kollégiumaban. az
itélétablakon. a Karian, az Alkolmanybirésdgon. demégaz

éve volt

Az idei évben a Mozdonyvezel6k Szakszervezele

Fkurépai Unio Birésagan, Luxemburgban is. Ellenérdekii
Jélként iill veliink szemben a MAV-START Zrt. a MAV
zrt, az MMV Zrt. és a Train Hungary Kfl. képviseldje, de
van olyan eljards, ahol nemcsak a munkallatéval, de a
larsszakszervezelekkel szemben is érvelniink kell.

Az eljarasokat négy csoportban fogom ismertetni:

1. A2022-ben meghirdetett sztrajkok utoélete
2. A Mozdonyvezetik Szakszervezete kollektivszerzidés

Kilési -6s modosilasi képessége a MAV Zrt-nél és a
MAV-START Zrt-nél

3. Anapi pihendidé kiadasi kotelezettségének
elmulasztdsa miatt a MAV-START Zrt-vel szemben
inditotl eljarasok

4. Fgyéh egyéni perek, jellemzéen munkaviszony
megsziintetésével, hatranyos jogkovetkezmény
alkalmazdsdval, illetve tanulmanyi szerzdédés

megszegésével kapesolatosan

L. A 2022-BEN MEGHIRDETETT SZTRAJKOK
UTOELETE
Ahogyan arra még jol emlékezhetiink, a 2021. évi nulla

»

szdzalékos .bérfejlesziés™ okozta jelentds redl-kereset
csokkentés kompenzaciojanak kikényszeritése érdekében a
Mozdonyvezeldk Szakszervezete 2022. marcius 10-161 altalinos
sztrajkot hirdetett a MAV-START Zrt-nél. A munkabesziintelést
elséfokon a Févarosi Torvényszék (1L.Mpk.75.040/2022/8. sz.
végzés), masodfokon a Févarosi ftélitabla 2. Mpk(.35.018/2022/5.
sz. végzés), majd a feliilvizsgalali eljardsban a Kuaria (Mpk.
11.10.027/2022/5. sz. végzés) egyarant jogszeriinek itélte.

Mozdonyvezetik hapja 2023,

A sztrjkot végil - a 2022. marcius 9-én megkotott
megallapodas hatdsara - nem tartottuk meg, de a munkaltato
jogi aton tovabb kereste az igazat: alkotmanyjogi panasszal
fordult az Alkotmanybirésaghoz a Kuria végzésének
megsemmisilése érdekében. Allaspontjuk szerint a végzés
sérti a MAV-START Zrt. kollektivszerzédés-kotési,
alaptorvényben biztositott jogosultsagat. Bar a beadvany tiz
oldalon keresztiil igyekszik ezt az abszurdumot bizonygatni,
az Alkotmanybirdsigot ez nem hatotta meg, és megallapitotta,
hogy a MAV-START Zrt. inditvanya nem indokolja
meglelelGen, hogy a sztrijk jogszertiségének megallapitdsa
targyaban hozotl kiriai végzés miért okozza a munkaltato
kollektivszerzidés-kotési joganak sérelmét. Erre tekintettel

az alkolmdnyjogi panaszt a 3029/2023. (L13.) AB végzésével

visszaulasilolla, ezzel a 2022. marcius 10-re meghirdeletl

”

szlrgjkunk jogszertiségével kapesolatos eljards agy zarult le,

hogy mind a négy biroi testiilet a Mozdonyvezelék
Szakszervezelének adoll igazal.

Van azonban egy masik dgon is utdélete a torténetnek: a 2022.
marcius 9-i megallapodas teljesitésével kapesolatos vita. A
megallapodashan ugyanis a MAV-START Zrt. és a tulajdonos
MAV Zrl. vallalta, hogy minden mozdonyvezeld,
motorvonatvezetd 2022. jiliusiban 300ezer Ft juttatasban
részesiil Ggy, hogy kozben mindazon kifizelésekel is
megkapjak. melyeket a tobbi munkavallalo. A munkaltato
eljatszotta a Matyas kiralyos torténetet: adott is, meg nem is.
A 2022. december havi lojalitasi juttatashél elérehozott
minden munkavéllalonak 230ezer Ft Kifizetést vasutasnapra,
a mozdonyvezetdk, motorvonatvezetdk, jegyvizsgalok pedig
kaptak még 70ezer Ft-ol. de nem a megallapodas alapjan,
hanem egyoldali munkaltatoi intézkedésként. Decemberben
azutan a 230ezer Ft-ot minden munkavallal6 tekintetében
visszapotoltak és kifizették.

A megiallapodas teljesitésével kapesolatos nézetkiilonbség
azota is fenndll: a munkdltato szerint minden mozdonyvezetd
kapott plusz 300ezer Ft-ot a megallapodas megkotésének
idépontjaig vallalt kotelezettségein feliil. Ez igaz, de egytttal
az is igaz. hogy ez a plusz kifizetés nem a megallapodas
teljesitésének jogeimén, hanem mds hivatkozassal keriilt
kifizelésre, és az sem Leljesiilt, hogy a vontaldsi utazok ezen
feliil részestltek volna a mindenkit érintd egyéni
intézkedésekbdl. Persze nekiink nem az f4j. ha mas is kap
abbol, amil a MozdonyvezelGk Szakszervezele a lagjai
szamdra elér, a problémank a megallapodasok - lassan
megszokolla valé - munkdltatéi be nem lartisa.

Ennek gyors kimondalasa érdekében kezdeményezLiink egy
djabb munkabesziintetést 2022. szeptemberében, melynek

2023.

oo .o

eredményeképpen elsifokon a Févarosi Torvényszék (24.
MpK.75.175/2022/8. sz. végzés), mig méasodfokon a Fovarosi
{tel6tabla (2. Mpkr.35.109/2022/4. sz. végzés) mondta ki
indokolasaban, hogy a munkaltaté a 2022. marcius 9-én
megkotott megdallapodasat nem teljesitette. Ezutan dontott
agy a MAV-csoport és a MAV-START ZrL. vezelése, hogy
december honapban eredeti dsszegében kifizetik a lojalitdsi
jultatast.

Két at allt immér szakszervezetiink el6tt: vagy a birdsdgon
- egy konkrétan erre iranyulé peres eljarashan - ismét
kimondatni, hogy a munkaltaté nem teljesilell, vagy egy
tagunk képviseldjeként kozvetleniil kovetelni a 300ezer Ft
kifizetését. ElGszor az utébbi mellett dontottiink, és a
munkdltaté ismét hozta magat: ellenkérelmében azt
nyilatkozta, hogy ugyan kotott egy ilyen megallapodast. de
ha azt nem tartja be, akkor nem lartja be. a munkavéllalok
igy jartak: nem kovetelhelik birosag el6tl a megallapodas
alapjan ket megilletd jarandosagol. Marpedig itt ez a helyzet:
a megallapodas nem része a kollekliv szerzédésnek, ezért
birosag elll nem lehel ra kozvetlenil hivatkozni. Mindezt
egy kozlulajdonban 1évi gazdasagi larsasag képviselgje
nyilatkozta 2023-ban!

A Gyulai Torvényszék - Dr. Juhdsz Gabor tanacsa - el is
fogadta alperes védekezésél és tagunk kereselét erre valo
hivatkozassal, a teljesités megtorténtének barmiféle vizsgalata
nélkiil elutasitotta. Az itélet irasos formaja lapzartankig nem
érkezett meg, a masodfoka eljaras lezarulta 2024. kora
lavaszan varhato.

A 2024. évi bértargyalasok folyaman mindenesetre gondolni
fogunk arra is, hogy milyen allaspontol képvisel a MAV-
START Zrt. az altala kotott megallapodasok jogi helyzetével
kapcesolatosan.

2. A MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
KOLLEKTIVSZERZODES-KOTESI ES MODOSITASI
KEPESSEGE

Fzek a peres tigyek kozvetlentil kapesolodnak az el6z6 tigyhoz
¢s annak el6zménycéhez: a 2021-2023. évekre vonatkozo
gyaldazatos bérmegallapodashoz.

Emlékezhetiink: a 2021-ra vonatkoz6 bértargyalasok idében

jelentésen elestisztak az optimdlishoz képest: esupan 2021

tavaszin gyorsultak fel a folyamatok, és alakull ki
megallapodas-kozeli helyzel. A lervezel Ggy larlalmazoll
2021-2023. évekre vonatkozé szamokal, hogy azokat kotelezd
lett volna évente feliilvizsgalni, és a ténylegesen megvalosult
novekedési és inflacios adalok figyelembevélelével korrigalni.
Végiil a munkaltato ellél a kolelezellségvallalasalol elallt, a
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tarsszakszervezelek pedig ebbe belementek. Végiil a
Mozdonyvezeldk Szakszervezete kivételével mindenki aldirta
amegallapodast, ami 2021-re nulla, 2022-re tiz, mig 2023-ra
ol szazalékos bérfejlesziést tartalmazott.

Az élet pedig kozbeszolt: jott olyan inflacio, amire évtizedek
Ota nem volt példa, jott a gazdasigi visszaesés, igy
értelemszertien jott a jelentésnek mondhat6 redlkereset-
csikkenés is. s ekkor oLl a nagy dtlel a munkaltalé részérol:
az ebben partner szakszervezetekkel egyitt létrehozta a
CSET-et, a véllalatesoporti szintii érdekegyeztelés forumal,
ahol kinyilvanitottdk, hogy a Mozdonyvezeldk Szakszervezete
egyik larsasagnal sem jogosull a kollekliv szerzidés
megkotésére, modositasara, felmonddsara. igy nélkiiliink is
lehet kollektiv szerzédést kotni. Majd elkezdtek ennek
meglelelden viselkedni és kommunikdlni: 2022. elején
mddosilottak a gyaldzatos bérmegallapodast, és beleirtak,
hogy az a MAV-START Zrt. Kollektiv Szerzédésének részol
képezi. A szandék nyilvanvald voll: a Kollekliv Szerzédéshen
irottak ellen annak idébeli hatdlya alatt nem szabad sztrajkot
szervezni, marpedig mi épp ezl lervezlik.

Ugy éreztitk magunkal, mint a legrosszabb propagandafilm
nézése kozben: bar addig senki nem vitatta, hogy a MOSZ
jogosult a MAV-START Zrl. Kollekliv Szerzédésének
modosilasara, hirlelen ennek az ellenkezdje valt folyamatosan
szajkozoll valosagea™

Lépniink kellett. Elészor, pertaktikai okokbol, egy régebbi
kariai hatdrozatra hivatkozva a - szamunkra kevéshé fontos
- MAV ZrL. ellen inditottunk keresetel. Kértiik annak
megdllapitasat, hogy a MAV Zrl. kollekliv szerzédésének
modositasira jogosultak vagyunk. Ezt a kérelmiinket a
Fovarosi Torvényszek elsé fokon (11.M.70.047/2022/15. sz.
itélet), majd a Fovarosi Itélétabla masodfokon (2.
MI.31.185/2022/16. sz. ilélel) is elulasilotta, melyel a
feliilvizsgalati eljarasban a Karia 2023. marcius 1-jén helyben
hagyott (Mfv.VIILI0.167/2022/4. sz. itélet). Az eljaras ideje
alatt pedig beadtuk az Gjabb kereselleveletl, azt kérve, hogy
a birosag allapitsa meg a MAV-START Zrt-nél fennallo
jogosultsagunkat a kollektiv szerzddés modosiltiasara és
felmondasara.

Tudni kell, hogy ezekben - gy a 300ezer FU megfizetése
irant, mint a ksz-kolési jogosultsag irant inditolt - eljarasokban
a MAV-START Zrl-t nem a sajat munkajogi szervezelének
joglandcsosai, hanem jol fizelell sztariigyvédek képviselik,
rajuk hajlamosabb kolteni a vasdllarsasag, minl a
mozdonyvezeldi bérekre. Az is kiemelendd, hogy ebben az
eliarasban nemesak a MAV-START Zr. iil az alperesi oldalon,
hanem a larsszakszervezelek kozil a VSZ, a VDSzSz

14 MozdonyvezetoR Lapja

Szolidaritas, az M'TSzSz és a PVDSz is. Mindannyian azt
kérlek, hogy a birosag azl allapitsa meg, hogy a MAV-START
Zrl-nél a MOSZ-nak a kollekliv szerzédéshez semmi koze,
nélkiiliink is lehet azt barmikor médositani.

A Févarosi Torvényszék birdja, Dr. Guba Veronika tigy dontott,
hogy biréi kezdeményezéssel fordul az Alkotmanybirésaghoz
a munka torvénykonyvének azzal a rendelkezésével
kapesolatosan, mely szerint az a szakszervezel csak
tandcskozasi joggal jogosult a kollektiv szerzddés
modositasaban részt venni, amelyik csak a ksz hatalya alatt
szerezte meg a 10%-os taglétszamol (ez a szakszervezeli
tagok és a munkavallalok aranyszama, esetiinkben a MOSZ
a MAV-START-nal kb. 18%-ot képvisel). Az Alkotmanybirdsag

pedig a 22/2023. (X.4.) AB hatdrozatdval a .landcskozdsi

joggal” szavakal orolte is a torvénybdl, ezzel pedig lehetévé

tette, hogy a birdsag a folytatolagos eljaras soran megallapitsa.
nélkiiliink nem lehet a MAV-START ZrL. kollektiv szerzidésél
modositani. (Erdekesség, hogy az eljarashan a MAV-START-
ol éppen az az tigyvéd képviseli, aki annakidején a most
megsemmisilell orvényi szablyozasl irla a miniszlérium
altal felkért szakértoként.)

Mivel az eljarasban elséfoku itélet is csak jovore lesz,
kivincsian varjuk a munkaltalé és a vele szovelséges
szakszervezelek allaspontjal kollekliv jogi helyzetiinkkel
kapcesolatosan a 2024. évi bértargyalasokon.

3. A PIHENOIDOS PEREK

zek az eljarasok lassan harom évre nytlnak vissza. Roviden
osszefoglalva: megelégelve azt a mar akkor is évek 6ta fennallé
helyzetel, hogy a MAV-START Zrl. a heli pihengidot
rendszeresen ugy jeloli ki, hogy még haza sem érkeztiink,
mar elkezdddik, és még vége sincs, de mar megint munkdba
kell menni, tobbszaz mozdonyvezetd inditott keresetet azért,
hogy a munkaltatd adja ki a napi pihendid6t is a heti pihendidé
el6tt, megteremtvén ezzel a lehetGségét a tényleges, heti
rendszerességli kikapesolodasnak. Az eljardsokat a 2021-es
évben felfiiggesztették, mivel a Miskolci Torvényszék egyik
birdja, Dr. Bagjos Csaba megkérdezte az Eurdpai Unio
Birésagat, hogy ki kell-e adni a napi pihenéidét a heti
pihendidé eléu?

Az EUB 2023. marcius 2-an hirdette ki a G-477/21. sz. itéletét:
a napi pihendidét minden munkavégzés utin kozvetleniil ki
kell adni, esak ezutdn kezdédhel el akar egy kovetkez
munkavégzés, akar a heli pihen6idd, akar a szabadsag, barmi.
Mire gondolhat ilyenkor a magyar valosaghan tajékozatlanabh
ember egy allami villalal mikodésérdl? Hogy ezentdl kiadjak

0s kész.

2023

Természetesen nem ez tortént: a MOSZ mdjus 31-i
kiildottkozgyilésén a munkaltato - human igazgatdja révén
- azl nyilatkozta, hogy megvarjak az elsé magyar jogerds
itéletet, addig nem jarnak el az unids itélet szerint. A magyar
birésagok eldtt pedig 8 + 37 + 37 = 82 oldalas beadvanyaikban
magyardzzak, hogy tulajdonképpen az EUB itéletét agy kell
értelmezni, hogy nem kell kiadni a napi pihendidét. Azota a
munkaltato Gj tervezési rendszert vezetett be, de az ETR sem
tervez napi pihendidét. Még, amit ingyen megtehetnének, azt
is ellenkezdleg csindljak, nehogy élhetébb munkaidd-
beosztdsa legyen a mozdonyvezetdknek.

A peres eljarasok az unios itélet kézhezvételét kivetGen
folytatédtak, és immdr négy torvényszéken hozott 6t biré
osszesen lizenkét itéletet.

Elészor a Gyulai Torvényszéken utasilotta el keresetiinket
Dr. Juhdsz Gabor tandcsa, szerinte nem jar a napi pihendidd,
merl a szocializmusban sem jarL.

Masodszor a Gyéri Torvényszéken Dr. Bors Szilvia landcsa
hozott hét - majd késdbh még egy - kollégank tigyében itéletet:
ezek szerinl jar minden munkavégzés ulan a napi pihendidd,
de ha a munkaltalo ezt nem adja ki, annak nincs szankcioja.
Nagyjabdl erre az allaspontra helyezkedell iléletében a
Szombathelyi Torvényszéken Dr. Barna Sara tanacsa is.
Oktéberben a Févarosi Torvényszéken két itélet is sziiletett:
Dr. Halmos Szilvia tandcsa szerint nem jar a napi pihendidd,
de ha jarna, akkor megitélné azt a kovetelést, amit a
keresetleveliinkben kértiink. Majd Dr. Guba Veronika tandcsa
hozta meg az els6 kedvezg itéletet: jar a napi pihen6idd. és
ebbdl kovetkezden csak annak eltelte utan kezdédhet meg a
heti pihendidd a kijelolt hosszasaghan, ezért a kivetkezo
munkavégzés vagy annak egy része heti pihenéidében
teljesitett munkavégzésnek minésiil, és ezért bérpotlékot kell
fizetni.Lathatd, hogy az 6t itélet négyféle, a fellebbviteli
birésagok dolga lesz ezeket egységesiteni. A gyulai perben
december 18-4n hirdeti ki hatdrozatdt a Szegedi ftél6tabla,
mig a Fovarosi llél6labla a szamunkra kedvezé eljarasban
2024. februdr I-jén tartja targyalasat. (A Gyéri itélotabla még
nem bocsdlott ki végzést.)

Tovabbra is bizunk abban, hogy valamilyen médon sikeriil
elérniink az emberséges vezénylés megvalositasal a

o

legnagyobb magyarorszagi munkaltatonal.

1. EGYEB PEREK

Az egyéni jogvitdk szamokban: 2023. évben liz taglarsunk
tigyében lattunk el képviseletel a munkatigyi birosiagokon.
Ezek koziil egy eljaras 2021-ben, nyole 2022-ben kezdédott,
egy keresellevelel pedig idén adtunk be. A birésagi

2023.

illetékességet figyelembe véve négy eljaras a Nyiregyhazi
Torvényszéken, harom a Budapest Kornyéki Torvényszéken,
egy-egy pedig a Févarosi Torvényszéken, a Pécsi
Torvényszéken és a Szegedi Torvényszéken zajlik, illetve
zajlotL.

A perek koziil hél esetben a MAV-START Zrt, kélszer a Train
Hungary Kft, mig egy alkalommal az MMV Zrt. volt a
munkaltato. Két esetben kértitk a munkaltatoi azonnali
hatalyu felmondas jogellenességének megallapitasat, két
esetben szolgalati megrovas, hirom masik esetben munkabért
érinté vagyoni hatrany, mig egyszer kartéritéssel
kapcsolatosan kibocsatott fizetési felszolitas hatalyon Kiviil
helyezését. A harom maganvasuti per koziil kett6t tanulményi
szerzddés megszegése miall indilotta a munkaltatd, mig a
harmadikban mi voltunk a felperesek, mert a tanulméanyi
szerzédést megszegésével kapesolatosan az azonnali hatalyt
munkaltatoi felmondds jogszer(iségél vitattuk.

Harom esetben a MAV-START Zrt. a peres eljards meginduldsa
ulan visszavonla a hatranyos jogkovetkezményl, illetve
kartéritést megallapilo hatarozatal, ezekben az tigyekben
ezulan elalllunk a kereseliinktdl. Az egyik ilyen modon
végzGdoll eljaras voll az annak idején nagy porl kavart pécsi
LTStOl6 csorgs” tigy is.

Egy hatranyos jogkovelkezményl megallapild hatarozatol a
munkaltalé az eljaras megindulasa utan harom honap
probaidére felftiggesztette, a keresettdl itt is elalltunk. Egy
eljaras jelenleg sziinetel, egyben pedig elsé fokon a torvényszék
elutasitotta a munkabért érintd vagyoni hatranyt elrendel
hatarozat hatalyon Kiviil helyezését.

A tanulmanyi szerzédésekkel kapesolatos igényét egy esethen
visszavonla a munkaltato, cserébe eltekintettiink a felmondas
jogellenessége jogkovetkezményeinek alkalmazasatol, itt igy
megallapodas sziiletett. A masik esetben a megallapodis
megkotése folyamatban van, mig a harmadik kollégankat
elsd fokon a kereseti kérelem 25%-anak megfelelé tsszeg
megfizetésére kotelezte a birdsag.

Folyamatban van még a masik 2022-es, sok visszhangot
kivaltott eljaras, amely egy Budapest-Keleli palyaudvaron
tortént titkdzébak-ellolis miatt alkalmazoll azonnali hatilyu
munkaltatoi felmondassal kapesolatos. Itta MAV-START Zit.
képes volt parszazezer Fl-ért szakérté kirendelését
kezdeményezni, hogy megtudja, ha kihtiz egy szerelvény egy
vaganyrol, majd roglon utdna visszatol egy masikra, kell-e
kozben [ékprobal Larlani. Par napja érkezell meg a szakérldi
vélemény: nem kell...

dr. Zidhonyi Zsolt

iigyveszeld alelnok
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Ieszel a hha' o
AVAGY, A MOZDONYVEZETO
NEM AKAR DOLGOZNI.

Az ETR rendszer dllal lervezell szolgdlalok hibai
miall konzullaciol kezdeményezliink a budapesti
1S7VI vezeldgjénél, amire 2023. szeplember 12-én
keriilt sor. A Mozdonyvezelok Szakszervezelél
Barsi Balazs elnok, Birtalan Zsolt, Csallos Tamdas
leriileli vezeldk, Szaniszlo Zsoll és Willinger Gabor
lagesoporlvezeldk kRépuisellék.

Foto:Tilai Norbert

konzultacion jeleztiik az altalunk tapasztalt hibak

sorozalal: normaidék hianya, a vonatok indulas

elétti, érkezés utani technoldgiai tevékenységeinek
be nem tervezése, a hét minden napjan azonos tartalmu
szolgalatoknal valo eltérd kezdés - végzés, a szinte
folyamatos rendszer tizenetek a szolgdlatviltozasokrol, a
szabadsag, az éves talorak szama nem kovethetd, sajat
eszkozrol a rendszer nem elérhetd.

A munkdltatoi oldal tudomdsul vette az altalunk
elmondottakat, kijelentették, hogy tudnak a hibakrol, de
lovabbra is jelezziik az észrevételeinkel, amikel lovabbitanak
a fejlesztok felé. A mozdonyvezetdktél pedig azt kérik,
hogyha eseményjelentést irnak egy-egy szolgdlal hibdjaval
kapesolatban, akkor azt szalonképesen tegyék, mert a sértd
modorban irt jelentéseket nem fogjak tovabbitani.
Tovabba vallaltak, hogy kordbban kikiildik a
liszlségvisel6knek a kivetkezo havi szolgdlatleirasokal, és
amennyiben hibdkat talilunk benniik azt még idében
kijavitjak, és a munkaidd-beosztasokat mar ugy adjak ki.
Tapasztalat alapjan kijelenthetem, hogy ez utobbi dolog még
varal magara.

Konkrét példaval alatamasztva, oktober 22-én megkaptam
a november havi szolgilatleirasokat, amire még aznap
valaszoltam, tételesen leirva az észlelt hibikat. Oktober
24-én jout a valasz: LA jelzell észrevételek vizsgalala
meglortént, a tervezé kolléga a javitasokat elvégezte és
november hénapra a modositasok Kiterjesztésre kertiltek.”
November 2-an csiitortokon, oktatasra voltam vezényelve,
amikor 14 6ra koriil felhdborodva hivott egy kollégam, hogy
aznap megvaltoztattak a vezénylését és munkakozi sziinet
nélkil 6 vonatot akarnak vele tovabbittatni. Tiirelmét
kértem, utanakérdezek mi az oka ennek. 14:14-kor telefonon
megprobaltam elérni az illetékeseket, de nem vették fel. A
sikertelen probalkozas utdn a szolgdlatban levd
mozdonyfelvigyazonal érdeklédtem, hogy miért valtoztattik
meg a kolléga vezénylését gy, hogy a KSZ és az MT
munkakozi sziinetre vonatkozo rendelkezését sértik vele.
() elmondta, hogy aznap szembesiilt vele, hogy 16bb szolgalat
nem egyezik a géplorduldval, van olyan vonal, amihez nincs
mozdonyvezeld lervezve, és probalja menteni a helyzetel a
szolgalalok modosilasaval. En ekkor mondtam, hogy ezekel
a hibakat idében jeleztem a technolégia felé, de ezek szerint
mégsem javitottak. Mivel tudtam, hogy melyik szolgdlatokkal
van probléma, elmondtam miként lehet dtforgatni azokat
ugy, hogy minden rendben legyen. Ezulan egyezlelell az

2023.

iranyitoval, majd felhivta a forduldtervezat, és kozolte vele,
hogy hibésak a szolgalatok. O allitolag nem tudott réla. Ez
utobbi azért érdekes, mert az altalam jelzett hibak egy része
Ki lett javitva, amit az E'TR-ben lattam, és a megkérdezett
kollégak is ezt allitjak.

Az oktatasbol hazaérve Gjabb e-mailt irtam az illetékeseknek,
hogy a mai napon deriilt ki, mégsem lettek maradéktalanul

javitva a hibds szolgalatok. Masnap, november 3-dn

szolgdlatban csorgotl a telefon, az igazgatohelyettes ar
hivott.

Kozolte velem, hogy a vezetétarsainak is van munkaideje,
a hibak javitva lettek, a mozdonyvezetd, aki engem felhivott,
az pedig nem akart dolgozni, ugyanis havéria helyzel volt,
merl vonalok maradtak ki a 75-6s vonalon aznap, és az
iranyito elrendelhette volna neki a vonalok tovabbitasat, az
mksz-t meg Kifizetlék volna!

En erre azt mondtam, hogy nem a havaria helyzel okozla
a problémadt, hanem a ki nem javitott szolgdlatok, a kolléga
fordul6it meg pont nem érintette a kimaradt két vonat. Tudok
rola, hogy ma reggel aladlak a hétkoznapra vonatkozo
modosilasokal, a hélvégék viszonl nincsenek javilva.
Vélasz: miért nem jelezlem azl is.

Erre én: jeleztem.

Ujabb vélasz: maradjunk a parlamentéris formanal, ki
lesznek javitva a hétvégék is!

Es akkor eljétt november elsé hétvégéje. Mégsem letiek a
szolgalatok javitva, helyette lett szombat - vasarnap
szolgalat hosszabbodas 4 mozdonyvezetonél, illetve 2 vonat
késése 17, illetve 24 perccel, mert a személyzet nélkiil
hagyott gépeket be kellett vinni Drégelypalankrol

Balassagyarmatra.

Jol van ez igy, a MAVINFORM megoldja. majd kérjiik az

utazokozonség szives tiirelmét és megértését! Kgyszer azt
mondta egy orszag vezeldje, hogy ez egy kovetkezmények
nélkiili orszag. Es tényleg. Van egy olyan érzése az
embernek, hogy a jogszabalyok, utasitasok. eléirdsok
figyelmen Kkiviil hagydsanak. csak a vastti végrehajloi
szolgdlat dolgozdira nézve van kovetkezménye.

Szaniszlé Zsoll
MOSZ Balassagyarmal

®
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Beszamolo
alapitvanyunk

2023. évi tevékenységérol
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Mozdonyszemélyze
vezénylése

Augusztus I-16l a mozdonyszemélyzel vezénylése az TR kerelein beliil lorténik
a MAV-START Zrt.-nél és megallapithato. hogy a rendszer nem ludja bizlosilani
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a MAV-START Zrt. Kollektiv Szerzédésben foglall kivetelményeil a munkaidd-

2\ beoszldasok dllaldanos szabdlyai tekintetében.

2020. augusztus 3-an élesitésre, 2020. augusztus 4-én pedig
hasznalatbavételre keriilt a MAV-START Zrt. vallalatnal az
ETR (Eréforras Tervezd Rendszer) Személyzellervezd
modulja. A 2020. szeptember havi munkaidébeosztasok az
Uzemirdnyitds-, illetve az Ugyfélszolgdlal (call center)
szervezelek osszes vezényell munkavillaloja szamara mar
ezzel az eszkozzel késziil. EzL az tizenelel kaptuk anno.
Azola 3 (harom) év telt el, 2021 decemberdétél a rendszer
tovabbi munkakorokre is Kiterjesztésre keriilt, majd 2023.
augusztus 1-t6l immar a mozdonyszemélyzet munkaidé-
beosztdsa is az ETR keretein beliil torténik. A MAV-START
amozdonyszemélyzet vezénylésére torténé bevezetésrol, a
rendszer miikodésérdl tajékoztatast a Mozdonyvezeték
Szakszervezete felé nem tetl.

Most, az ETR éles iizemben torténé mikodésének harom
honapi tapasztalatait - munkaidé-beosztasok kiadasat -
osszegezve, kijelenthetd, az ETR nem tudja biztositani a
MAV-START Zrt. Kollektiv Szerzédés szerint eléirasait,
azokat megsértve hozza a mozdonyszemélyzet tudomasara
a munkaidd-beoszlasokal.

. a munkaidg-beosztasat egy havi id6tartamra, a
munkaiddkerel életbe 1épésél megel6zé honap 23-4ig kell
irashan kozolni a munkavallaloval. Ezt a MAV-START Zrl.
sok esetben nem tudja biztosilani és a hatdridd lejarta utdn
2-3 nappal sem lathato a kovetkezé honapra eldirt
munkavégzési kolelezellség.

. az egyes TSZVI leriilelén eltéré modon torténik az
érlesilés, a munkaltato ebben rendkiviil kreativ. Van, ahol
csak egy elekronikus értesilést kap a dolgozo, van, ahol

o

emellé még PDF formatumban is lathalé lesz az
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elérevezénylés, de tudomasunk van arrol, hogy akar
hefényképezell dokumentum is kikiildésre kertiil.

. azon eselekben, amikor csak egy tizenetben
¢értesitik a munkavallalot a munkaidébeosztasrol az ETR
feltileten nem bizlosiloll az a feltétel, amely rendkiviili
munkavégzés elrendelése eselén megkoveleli, hogy
munkaid6-beoszlas kozlésekor meg kell pontosan hatarozni
a rendkivili munkavégzésként elrendelt idélartam
(szolgalal) kezd6 és befejezé idopontjal. fgy a Kollekliv
Szerzédés ismét megsértésére kertlt.

A MOSZ kezdeményezésére elészor augusztus 16-an
egyezlettiink az ETR bevezelése kapesan tapasztaltakrol
és szamos javaslatot fogalmaztunk meg, amelyek
megvalositasara akkor a Munkaltaté igéretet tett.
Javaslataink egyrészt arra irdnyultak, hogy az ETR
alkalmazisa megfeleljen a KSZ el6irasainak, masrészt a
vonlatdsi utazoszemélyzet megfeleld modon értesiiljon és
nyomon kovesse munkaidG-beosztasit, annak valtozasait,
¢s az eddig megszokott adatokat is megismerje. Azota
¢érdemi elérelépés nem tortént, és kijelenthetd, hogy az ETR
nem tudja biztositani a MAV-START Zrt. Kollekliv
Szerzédéshen foglalt kovetelményeit a munkaidd-beosztasok
dltalanos szabdlyai tekintetében.

A frdes fllie: ran-e ﬁ&&%ség& q
ColleflivSzerzidles szenndcmanfillalashan
a WMAVSTIRT Iit-nek?
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A Mozdonyvezel6k a Bizlonsdgos és Fgészséges Lletért Alapitvany a 2023 év

Jolyaman is az alapilé okiratban leirt célok érdekében végezle a levékenységél.

Altalanos lapasztalal, hogy a liz évvel |

kordbbihoz képesl lényegesen
csokkentek a hozzank érkezd kérelmek,

az ¢v folyaman osszesen 26 kolléga

keresell meg minkel. Két kérelmel
Lovabbilollunk az alapil felé, mivel nem

mozdonyvezeté munkakorben dolgozott
a kérelmezg. gy kérelmel ulasilottunk

el, mert a szocidlis raszorultsag esete

nem allt fenn, vagy a kérelmezé nem

ludla/akarta hitelt érdemlGen
alalamasztani kérelmél.
Az év folyaman hat esetben

folyositottunk tamogatast

mozdonyvezeld, vagy mozdonyvezels

felesége, élettarsa haldla miatt. A

kérelmezoknek dsszesen 1.075.000 Fi-

tal segitettiink.

[ét esetben kerestek meg minket olvan
o :
kollégak, akik kritikus betegségen estek

al (daganalos meghelegedés, stroke)

résziikre 930.000 Ft tdmogatdst |

ulaltunk.

A tovabbi 10 kérelem jellemzéen egyéh
meghetegedések miatt hozzank fordulok

kérelme volt. Ugyanakkor a kérelmezdék

indokai boviiltek, a kép vallozalosabh
lett: pl. egyre tobben kérnek tamogatdst

munkaviszonyuk kapesan lezajlotl

biiniigyi koltség téritéséhez. A 10 ¢

2023.

hozzank forduld kollégan dsszesen
1.105.000 Fi-tal segitettiink. Egy

kérelmezdre juté lamogalas atlagosan
130.000 Ft!
Osszefoglalva a 2023-es ével

elmondhatd, hogy az eselszamok

csokkentek. Egyértelm(, hogy a napi
gondok miatti segélykérelmek

megsz{inében vannak, elétérbe kertiltek
a halalesetek és a kritikus betegségek
miatli kérelmek. Eddig a 2022 év

folvaman 6sszesen 3.110.000 Ft segélyt,

- ldmogaldst utalt at alapitvanyunk. Ugy

véljiik ez komoly segitség, hatdsos

véddhalo a mozdonyvezeld tarsadalom

szamara.

2023 januari ilésiink soran a

kuratorium egyhangulag ugy dontott, :
hogy attél kezdédéen a kovetkezé emelt

osszegl segélyeket alkalmazza:

Mozdonyvezet haldla esetén 175.000

Ft, mozdonyvezeld felesége, élettarsa
¢s 22 évnél fiatalabb gyermeke halila

esetén 120.000 Ft, daganatos
i T6th Ferenc Allila
a kuralérium elnoke Ly

betegséghen szenvedd, magas
kockazati sziv és érrendszeri
betegséghen szenvedd,.
transzplantacion dtes6 mozdonyvezeld
esetében szintén 120.000 Ft az adhaté
tamogatas. :

A novemberben Sap allomason ortént
balesetben megsérill kollégank
segilségére siettiink, a kuratorium
- rendkiviili tilésén arrol dontott, hogy
azonnali anyagi lamogaldsl nyujl

kollégank csaladjanak.

Bevételeink dont6 része az adé 1%-a
felajanlasabol szarmazik. Kz az sszeg
2023-ban lényegesen tobb volt, mint az

e

el6z6 évhen, dsszesen 5.241.913 Ft.

Koszonjiik a MOSZ, mint alapit azon
lisztségviseldinek munkajat, akik az
alapitvanyunk érdekében
- levékenykednek, segitik az 1%-os
A gytijtést, és felhivjak a figyelmet az
alapitvanyunk szolgaltatasaira.

Véarjuk a nehéz élethelyzetbe keriil
kollégdak megkeresését. Alapitvanyunk
megfelelé forrasokkal rendelkezi ahhoz,
hogy haldsos segitségel tudjon nydjtani!
Szamithaszt rank, ha bajba kertiltél!




- Baj érhel. kar
nem!

i azoka
an elkovelelt gc

oznak. A MOSZ szolgdltald
i dsszegre vonatkozik (10%. de maz. 104

karfelelgsségi biztositas fedezetet nyijt a
szakszervezeli lagsaggal rendelkezdk, mint
munkavallalok altal okozott dologi karokra.
A munkavallalo a munkaviszonybhol ered6
kotelezettségének vétkes megszegésével okozott
karért kartéritési felelgsséggel tartozik. A kartéritési
kotelezettségel az ML. és az érintell vastllarsasag
Kollektiv Szerzidése szabalyozza.
A kirtérités alapja a kartéritési kotelezettsége
megdllapito jogerés munkdltatoi hatarozat, an
lartalmazza a kdrtérités dsszegét. !
feltétele, hogy a munkalta :
nkéltatoi
hatdrozal kézhezvélele utan egyezlelési eljarast

~ lisztségviselGje a ta cletéhen ¢

kezdeményezzen és folytasson le.
\ kdrfelelgsségi biztositds keretein beliil a ké
Kifizelésének tovab

altal rendezett renc

A kérfelelGsségi bizto

bekiv

anyag

irdnyul(

alapjan létreji ;

esemény, valam
kovetkezményeinek kompenza s
a szolgaltatas.
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A decemberi menetrendvaltast kovetéen sem kozlekednek
a személyszallito vonatok az augusztusban bezart tiz
vasttvonalon. A késve nyilvinossagra hozott menetrend
valamennyi érintett vonalon tovabbra is autébuszos
Kiszolgalast mutat. Az augusztusi vonalbezaras utan a
tulajdonos az utazasi igények felmérésének eredményéhez,
az utasok szamdanak alakulisihoz kapcsolta a
vonatkozlekedés tovabbi sorsat. Mikozben a decembertél
érvényes menetrendet olyan hangzatos kifejezésekkel
vezelik be, mint azt .ingazok kérték”™, meg a .nyari
tarsadalmi egyeztetések eredményeként”, akkor kérdésként
felmeriil, hogy a vonalbezdardsokban érintett
onkormdnyzatok, civil kozosségek, érdekképviseletek,
magyar allampolgarok korében milyen tarsadalmi
egyezlelések orténtek, ha egyaltalin. Az is lathatd, hogy a
mellékvonalak kiszolgalasal végzé vasali jarmivek
beszerzése, pollasa, lelgjitasa kapesan sem Lavlali tervek,
sem azonnali inlézkedések nem Lorténtek. Az nem stralégia,
hogy ameddig birjak a vasutasok, meg birjik a gépek, addig
elvegetalnak valahogy.

Nyole év sziinet utan november végén djra indult a
személyvonatok kozlekedése Szeged és Szabadka kozott.
Napi 6t par vonat jar, amelyet magyar és szerb uzsgyi
szolgalnak ki. A magyar motorvonaton Szegedtdl Szabadkara
és vissza magyar mozdonyvezel6 teljesit szolgalatol, a szerb
szakaszon a szerb kolléga pilotaként van jelen. A szerb
uzsgyin Szegedtél Roszkéig, illetve vissza magyar
mozdonyvezel6, Roszkétdl Szabadkaig szerb mozdonyvezetd
tovabbitja a vonatot. Szeged-Rendezé és Roszke oh. kozott
13 km hosszan Gjult meg a vasuti palya. tavaly augusztus
ota kozlekednek a tehervonatok, november 28-16l pedig a
személyforgalom is elindult. A Szeged-Szabadka vastitvonal
fejlesztése 2025-ben fejezédhet be. A vonatok kizel masfél
ora alatt teszik meg a 45 kilométeres tavolsagot.

2023.

Folytatodik a kozpontositas (integracio) az allami kozlekedési
kozszolgaltato tarsasagoknal. Egyeldre csak kozos vezelés,
azlan ha a jogi el6készités megtorténik, akkor a tarsasagok
Leljes egybeolvadasa sem kizarl. Az Epilési és Kozlekedési
Minisztérium részvényesi hatarozatiban tgy rendelkezett,
hogy 2023. december elsejétdl kozos vezérigazgald és
egyesitett igazgatosag iranyitja a két nagy, személyszallitassal
foglalkoz6 kozszolgallalo vallalat, a MAV-START és a
Volanbusz tevékenységét. Az egységdes iranyitast két
tarsasag kozos vezérigazgatojanak dr. Mosoczi LaszIot, a
MAV-START vezérigazgatojat kérle fel a kizgyiilés. A MAV-
VOLAN-csoport egészének tevékenységél, a
kozlekedésfejlesztési stratégia végrehajtasat tovabbra is dr.
Pafféri Zoltan, a MAV Zrl. vezérigazgaldja irdnyitja. A két
cégrdél mar gyakorlatilag levalasztasra keriiltek azok a
feladatok, amelyeket a Start és a Volanbusz részére immar
a MAV SZK végez, innen mér csak jogi aklus a lirsasagok
osszelésiilése.

Nem tudni, mi tartalmaz a kozlekedésfejlesziési stratégia,
arrél sem a tarsasagok kozponti érdekképviseleti testiiletei,
a Kozponti Uzemi Tanacsok, sem a szakszervezel nem
kaptak tajékoztatast. VélhetGen azért, mert vonalbezarasok.,
cégosszevonasok, létszamleépitések tervei lapulnak meg
stratégiaként.

Lazar Janos épilési és kozlekedési miniszier az Orszaggyilés
gazdasigi bizottsagaban valo meghallgatasan tobbek kozott
a kozlekedésfejlesztési tervekrdl is beszamolt és elmondta:
a kormdny a kotottpalyas kozlekedést szanja a magyar
kozlekedéspolitika f6szereplGjének.

A kormény targyalasokat folytat a kovetkezd tiz év vasuti
beruhdzasairol, melyekre 6sszesen 6500 milliard forintot
koltenének. 1500 milliard forintos unids forrassal szamolnak,
ehhez az osszeghez viszont jelenleg nem fér hozza a
kormany, mert az EU visszalartja. A fennmaradé 5000
milliardbol hiromezret koltenének a vasttvonalak épitésére
és fejlesztésére, 2000 milliardbol pedig mozdonyokat,
molorvonalokal és személykocsikal vasarolnanak. A
miniszler szerinl ehhez . gigantikus pénzbevonas kell”,
amirél mar targyalnak a Pénziigyminisztériummal. A vasit
Kap prioritast, a Volant a MAV ala fogjak szervezni: a
buszoknak az lesz az elsédleges feladata, hogy a vonalokhoz
vigye az ulasokal.

Moss/iho.hu
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-
% munkavégzésiink biztonsiga nem javul, pszichés -~
i terhelésiink viszont egyre magasabb. E‘
*; A vastiti atjarokon valo kozlekedés veszélyeire felhivo Z
O kampany nem elég a balesetek megel6zésére. A vasti ;%

jarmivezetdk biztonsaganak novelésére korszeri
mozdonyokra, motorvonatokra, az Gtatjarok biztonsagi
szintjének emelésére és olyan cselekvési tervre van

sziikség, ahol az ¢élet védelme, a kozlekedés

kollégainkra
emlékeztiink

Oktober 20-an a Mozdonyvezelék Gydsznapjan emlékeztiink mindazokra.

biztonsdganak fontossaga megeldzi a rovidtava
gazdasigi érdekeket. Felszolitjuk a dontéshozokat,
Llegyenek meg mindent életiink megévisa, bizlonsagunk
megbrzése érdekében, hogy a Mozdonyvezelok
Gyasznapjan Gjabb kollégik emléke eldtt ne kelljen
fejet hajlanunk!

A magyar mozdonyvezel6k nagy csaladja nem felejli
el azokal, akik szolgalatteljesités kozben vesztették

akik szolgdalalleljesilés kiozben életiikel adlak a mozdonyvezeldi hivgtcisért, a Gletiike, akik més az lols6 pillanatban is az! tarloltik
magyar vastl szolgalataért! Csaladapak, bardlok. kollégak vollak Ok, akikel szem el6l, hogy a tragédidt valahogy megakadalyozzdk.
a Fekete Mozdony elvilt kiziiliink. A magyar mozdonyvezelék nagy csalddja Ok ami héscink, nyugodjanak békcben!

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

nem felejli el azokal, akik még az ulolso pillanatban is azt larlollak szem eldll,
hogy a tragédial valahogy megakaddlyozzdk. Ok a mi héseink. nyugodjanak _. g
békében! T AAREGE

indeniink a mozdonyvezetés, am amikor szolgalatba jelentkeziink
majd felszallunk a vezet6allasra és elinditjuk a vonatot, tisztaban 2 e
vagyunk a kockazatokkal. Tudjuk, szolgdlatunkat hibatlanul ellatva ] :
is Kiszolgaltatottjai vagyunk masok felelgtlen viselkedésének, figyelmetlen és
szabdlyszegh magatartasinak. Sokszor csak a szerencsében bizhatunk, ezt az

F 5

érzést azonban - miutan elkeriiltiink egy rendkiviili eseményt - nem lehet : = . OlLG 15. I irj"]ﬂ EL)J F iR S .s
\ \ Ty : AW IWLE 5 it | 1, 1&'1‘-_[[;‘4]? DTN
: SIS S*KOZBEN

HUNYT KOLLEGAK EM LEKERE

megszokni. Fs vannak kollégaink. akikhez a sors nem voll kegyes.

2010. oktober 20-an egy szép Gszi napon Szlavik Istvan mozdonyvezet
tehervonattal kozlekedve soderszallito autoval iitkozott Délegyhaza és
Kiskunlachdza kozott. Szolgalatat pontosan, az utasitdsok szerint végezte, minden
t6le elvarhatot megtett, hogy a balesetet elkeriilje, mégis vétlen dldozata lett a
tragikus eseménynek. Ertelmetlen halala megrenditetle a mozdonyvezel6
tarsadalmat és a Mozdonyvezeldk Szakszervezete akkor agy dontott. hogy oktober
20-at a Mozdonyvezetdk Orszagos Gyasznapjanak nyilvanitja. Ezen a napon
emlékeziink szolgalatteljesités kozben elhunyl kollégdinkra. igy Szlavik Istvanra
is. Sajnos nem 6 volt az elsG és nem is az ulolso, aki a mozdonyvezelGi hivalas
leljesilése kozben tragikus koriilmények kozott életét vesztette.

Szinte naponta halljuk a hireket balesetekrél, vonattal iitkozé gépjarmiivekrol
és elgondolkozunk, hogy ez akar veliink is meglorténhetett volna. Hidba végezziik
munkdnkat fegyelmezetten, a magas kovetelményeknek megfelelve, a mozdony
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SZOMORU VAGYOK ES EGYBEN MERGES 18!

El6zményként leirom, hogy anno a Kozlekedésfejlesziés jegyében korszertsités
kezdddott a Piispokladany és Biharkeresztes vasttvonalon, mintegy 54 kilométer
hosszan végzik el a sziik keresztmetszet kivaltasat és a villamositast netto 47.2
milliard forint eurdpai unios forrasbol! A projekt alapkd letételének diszvendégei
2020 oktoberében orommel adtak hiril, hogy az nagy vasttvillamositas
kovetkeztében biztonsdgosabb lesz a kozlekedés. Megsziinik a mozdonyesere
Piispokladdnyban, illetve néni fog a palyvasebeség 100 Kilométer per érasra. A

3

fejlesziéssel XXI. szazadi vastatelemek valosulnak meg. Atépitik a palyat.
megerdsitik a vasiti toltést. Négy allomdsépiilet - Barand, Sap, Berettyodjfalu,
Biharkeresztes - is megujul. A fejlesztésekkel egyiitt n6 a szolgdltatas szinvonala,
konnyebb lesz a fel- és leszillas, kényelmesebb lesz a varakozas, modernebb
Lqjékozlatdsi rendszer épiil ki. Azt nem tudom. hogy mi kize a biztonsigosabb
kozlekedéshez a villamositdsnak, dm mégiscsak jo hir, hogy Magyarorszag 7500
kiloméleres vasathalozatanak akkor a 41 szizalcka villamositotl volt, a
kormanynak pedig eltokélt szandéka, hogy ez az ardny minél hamarabb elérje
az 50 szazalékol. Ma mar tudjuk, hogy a 2023-as médozatvaltasokkal
(vonalbezardsokkal) nagyon nagy ugrést tetlek ez irdnyban. Am térjiink vissza
a bizlonsighoz! A bizlonsaghoz, kiemellen az ulasok bizlonsigal, ami az I-es
vonalon (csak a I-es vonalon?) a legfontosabb! Emiatt kdoszt teremtve,
[elkésziilellentil, de annal nagyobb hévvel bele is csaplak az emlitell palya szuper

Uz

Gke Bend

biztonsagossa tételéhez. Par évvel ezel6tt hasonléan, am Kicsit tervezettebben eléttem zajlott le a
Rékos - Hatvan (80a) palvaszakasz reformja. A munkagépek azota mar a 150-es, illetve az 1-es vonal
nyomvezelésen dolgoznak, de az emlitett 80a-s vonalszakasz még mindig nincs kész, a mai napig nem
biztonsagos rajta a kozlekedés. A vonatbefolyasolashoz sziikséges palyan a jelfeladast nem sikeriilt
normalisan kiépiteni! Szinte minden allomaskozben kilométereken keresztiil megyiink a .nagy fehér
fény” utan. Allomésokon pedig a kijarati jelzék elétt kb. 150-200 méleren jon meg a vérva vérl jelzés.
izek tobbsége garancidlis hiba, aminek kijavitisa a mai napig varat. Ugye a jelfeladas hianydban
maximum 100 km/h-ra kell esokkenteni a sebességet, illetve amennyiben a tavolbalatas a majd
bekoszoné kodos idGjaras miatt korlatozott lesz, lehet nagyokat fékezni a vonatokkal. A beépitett
nyiltvonali sorompok meghibasodas esetén automatikus a térkozmegallj, amit jelfeladas hianyaban
majd csak az utolsé pillanatban vessziik észre. Batrabb kollégdknak tizenem, hogy ne legyenek restek
lassilani, merl birminemt probléma lesz annak az elmulasztasabol (az 6rdog pont ezekre figyel)
nehéz lesz kimagyardzni, miért nem vette figyelembe az utasitds ezen pontjat. Azt azért még egyszer
kiemelem, hogy e ponl az ulasitashan nem azérl irodolt, hogy a palya hidnyossagail honapokon
keresztiil ezzel fedezzék. Ide most egy olyan adatot szerettem volna leirni, hogy kicsi hazankban
mennyi az a vastli kiloméler, ahol jol miikidé vonatbefolyésoloval lehet kizlekedni (legyen az EEVB,
KVM, ETCS). A hosszabb Kitéré utan roviden visszalérek a mai eseményekhez

Az ETCS oklatason szamtalanszor hallottam, hogy miért fontos a korszer( vonathefolydsolo berendezés.
Az emberi lényez6 alapbdl hiba faklor, s akkor még nem beszéltiink arrdl, hogy a taloraztatasha hajtott
kollégak mennyivel jobban kivannak téve a sorsnak.

Koltoiek lennének a kérdéseim:
Wiséilnenn allilitla ey
vitis mellell b W&d&qufmozdmgdﬁ? 7

Azaz wiéf mines a XX[. szizadi vasidelesmet bidl cy‘&fée&o/c’{s fiépilése égj‘/ré

wiiksdfletése’

e esaf szavaban fontss az wlasok bidlonsiga, 4 follégink élele, egészsige?
Onmngm csméllenn: Wit nines pénz ara, hogy 4 bidlonsig mondenbhol elévje 4
J‘&Zmn&,é m&gﬁ&&t Wﬁ&m&ngﬁ

Edesanyam jegyvizsgalo voll. Emlékeim szerint a 80-as évek kizepén 16le halottam elszor, hogy a
mozdonyvezetd (¢l labbal a sirban, ¢l libbal a bortonben van!

Mondandém azzal kezdtem, hogy kollégaink dlmai, életttjai tornek ilyenkor ketté. Hozzateszem, hogy
a hatorszag (feleségek-férjek, bardtnék-bardtok, sziilok, gyerekek, rokonok és munkatarsak) élete is
megvaltozik a tragédidk utan. Furesa a kovetkezékel kijelenteni, de a szenvedékon tal mutatva .a
minden csoda 3 napig larl” elve érvényesiil. S azuldn djra visszalériink a batrabb és tan felelGtenebb.
hétkoznapi munkavégzésbe. Az ordog pedig varja a kivetkezé dldozatait. Sokan emlékeznek még
azokra a tablakra, amin a kovetkezd szoveg alli: SZEMED A PALYAN LEGYEN

Ennek [ényében gy ¢rzem rendet kell tenni a fejekben, az ulasildsokban, a kornyezetben. Kz nem
fog menni egyediil. Sziikség van egy egészséges munkaltaté - munkavallalé - szakszervezel
haromszogre, ahol ha barmelyik rosszul all a feladathoz, egy rogosebb tton kell kozlekedni, és nehezebb
lesz a szemiinkel a palyan Llartani...

Birtalan Zsolt

y&é viifiolF W%bﬁ‘@ds% berendezés a Sip-illsmisr
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Végig kinlodtu

de taléltiik a nyarat....

nyari forgalom lebonyolitasa évrél évre nem kis

igénybevétellel jar mozdonyvezetének,

jegyvizsgalonak minden vasiiti dolgozonak, utasnak
egyarant. Minden évben a nydr el6tti HET iilésen elhangzik:
minden dolgozonak, a lechnikinak cstcson kell .jarnia”,
hogy a nyari megnovekedell igénybevételt, a balatoni
[6szezont, sikeresen ki tudjuk szolgdlni. Kevés, meglehetdsen
faradt emberrel, megfogyatkozo kocesiparkkal, 40-50 éves
mozdonyokkal Gjra és djra nekifutunk a nyarnak, aztan
1obb kevesebb sikerrel taléljik™....Kivancsi leszek a szezon
ériékelésekor a menetrendszertiségi adatokra, mert nem
volt nap amikor jelentds késésekkel megisztuk volna. Az
ugynevezetl hibrid 1C vonatokban az egy szem
légkondicionaloval felszerelt kocesik csurig, a tobbi vegyes
részben izzad6 dithos utasok. Hat még ha tudnak, hogy
milyen koriilmények kozott, milyen elavult technolégiaval
dolgozik az a mozdonyvezetd amelyik a vonatot ,,htizogatja™.
Legtobbszor egymotoros, szerencsés esethen legalabb 1100
V-0s motorfesziiltséggel, hatastalan légkondival, huzatos
zajos vezetGallason gyaldzatos palyakon, probalunk
koncentralni, kiizdiink a technikaval, a menetrenddel, a
mozdonyvezeld szék meglovagolasaval. Es nem is latszik
fény az alagut végén. Jarmibeszerzés a kodos joviben,
villanymozdonyok még taldn talin egyszer valamikor, de
[Gvonali és mellékvonali dizel jarm{. motorkocsi még a
fantdzia szintjén sem szerepel. Addig marad a szokasos:
nehéz nydr elé néziink. Bar most mar minden évszak az.,
és nyugi: barki barmit mond, van még lejjebb...
Aztan mikor Kicsit kezdtiink fellélegezni a nyar végén a
kicsil hiivosebb fuvallatokban, elkezdédiek a szokasos, és
anem szokdsos vaganyzarak. Szombathely allomds atépitése
nem kis nehézségel okoz- okozoll utasnak, vasulasnak
egyaranl. Izl lelézle az l-es vonalon nem Llervezell
vaganyzar, gyakorlatilag nem lehelell dlszallas nélkiil
utazni. A mozdonyvezeldk sziméara hab volt azon a bizonyos
tortan, hogy az ETR-nek nevezetl csodan probaltunk
eligazodni a hidnyos, sokszor érlelmellen
szolgélalleirasokban. Mar ha egyaltalan kaptunk vezénylést

26 Mozdonyvezetok hapja

Szombathely

idében, kimondhatd, hogy hénaprol hénapra visszatérd
TORVENYTELEN gyakorlat, hogy 16bben nem kapnak
hatariddig vezénylést. Ez egyértelmiien a program
rendellenes miikodéséhol adodik. Ha a mozdonyvezeték
ilyen hozzddllassal tevékenykednének, mint ennek a
programnak a készildi hat elég gyakran szerepelnénk a
hiraddsokban. Elvarjuk a MAV-Start vezelésétdl, hogy
lartsak be torvényi hataridékel, javilsak- javillassak ki a
program hibdit, végezzék el azokal a sziikséges [ejlesziéseket,
amelyektdl haszndlhaté lenne végre.

Aztan még mindig nem .lélegezhetiink fel” a vaganyzarak
utan, kovetkezik az évi rendes menetrendvaltas. Az idén
decemberi még 1obb bizonylalansagol, valtozasl lartogal.
Zajlik egy pontosan még nem definialt vonatatcsoportositas
a MAV-Starl és a GYSEV kozoll. A még mindig csak
szivaroglatott informaciok szerint egyes telephelyeket tohbé-
kevésbé érinté feladatatesoportositisok varhatok, a
leterheltséget érintéen még vannak bizonylalansagok. A
TSZVI vezetése szerint nem varhatoak foglalkoztatasi
nehézségek, a jelenlegi tulterhelés fog valamelyest
csokkenni. Mire ezek a sorok megjelennek addigra mar tal
lesziink a menetrend és feladatvaltason. Ami f4j6 torténés,
hogy ebbdl kifolyolag tobb mozdonyvezeté kolléga dontott
munkahelyvéltasrol. Volt olyan kolléga, aki a mar emlitett
szolgdltatovaltas miatt a GYSEV-nél, mas a térségben
tevékenyked$ maganvasutakndl folytatja palyafutasat. Hat
ismét bebizonyosodott. hogy a Start milyen vonzo
perspektivat nytjt. Nem régen hallottam egy el6addson az
dltalam igen lisztelt Vezérigazgatotol, hogy a cég az orszag
5 legjobb munkahelye kozott van. Félve kérdezem milyen
lehet a 1obbi????

En ezdton is kiszonom a kollégaknak a helytallasukat, és
kivanok tovabbi balesetmentes szolgdlatol.

Is most kivelkezzenek Kicsit sromtelibb hirek. Szerencsére
a lagesoportoknal a lisztségvisel6k probalnak minél tobh
olyan programol szervezni, amelyek lovabb erésilik a
kollégak dsszelarlozasal.

2023

Par esemény a kozelmualtbol:

TAPOLCAI OSZI BOGRACSOZAS

Idén oktober 6-an a tapolcai tagesoport tigyvivéi rendeztek
bogracsozast a munkatarsaknak és csaladtagjaiknak. A
rendezvényen a lavalyi évhez hasonléan szép szammal jelentek
meg a mar nyugdijba vonult kollégak is. Volt, aki a feleségével,
volt, aki a fidval és egy kollégank az unokdjaval érkezett az
osszejovetelre. Az aktiv mozdonyvezetéknek és a régi
kollégdknak is alkalmal adotl ez az esemény a laldlkozdsra.
A rendezék mar kora délel6tt nekilattak a feladatoknak, hogy
az ebédre érkezé vendégekel egy tal meleg pinceporkolttel
vendégil lithassak.

A mozdonyvezeld tarsainknak, akik szintén mér joval kordbban
megérkezlek, ezilon is szerelnénk megkoszonni az onzellen
segilségiikel az elGkésziilelekben és a mosogalasban. Nagyon
nagy orommel fogadluk a segilségel és a remek hangulatot,
jokedvet, amil hozlalok.

Délutan egy ora koriil megérkeztek a vendégek és kozosen
elfogyasztottuk a finom ebédet, ami nagyon jol sikerilt. Az
izletes lakomara bizony nagyon jol esett kinek egy pohar bor,
kinek egy korso sor. A bort az egyik kollégank a sajat hegyén

Jon

termelte és igazan jo mindségl italt sikeriilt készitenie.

A délutdn tobbi része barati beszélgetéssel, szakmai
eszmecserékkel és jo humort viceel6déssel telt. Késébb aztan
ajo zene ¢s a vidam hangulat meghozta a kedvet az énekléshez.,
tancolashoz. Czipezer Zoli kollégank élete gy alakult, hogy
elkoltozik és mar nem Tapolcan fog szolgdlatokat teljesiteni,
hanem a hatvani telephelyen. Ezen a rendezvényen még 6 is
részl vell és emelle az est hangulatat.

Kivanok neki a tapolcai mozdonyvezetdk nevében is minden
joL. eseménymentes szolgdlatokal és legalabb ilyen jo kedvet
mindig, minl ezen az estén.

A der(s ordk gyorsan elteltek és sajnos ez a szép délutan is
nagyon hamar elroppent. Bizunk benne, hogy nem kell sokat
varni egy tjabb helyi szakszervezeli rendezvény megszervezésére
és sikertil mihamarabb egy legalabb ilyen jo hangulata
lalalkozasl megvalosilani.

Grdf Kdroly Tapolca

2023.
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TERULETI HIREK

KIRANDULAS SOPRONBA!

2023. oktéber 21.-én a papai tagesoport kiranduldst
szervezell a ,hliség varosiba™

gy tagesoport tarsunk mar rég mondogatta, hogy jo lenne
Gjra elmenni a szomszéd varmegyébe, a GySEV
székvarosaba. Decembertdl tgyis dtalakulnak a
személyszallitasi kiosztasok itt Nyugal-Magyarorszagon.

Hat mar az oda at megszervezésével is gondok akadtak!
Régen Papéra a reggeli ordkra dsszetrombitdltuk a csapatot
a .kis vicindlissal” 42 perc alatt Csornan voltunk. Ott egybdél
volt esallakozas Sopron felé, Gjabb 50 perc és mar ol is
voltunk a Scarbantia-ban!

Ma: Papa - Csorna 61 perc valojaban 75-80 perc. Csatlakozas
elmegy. kovetkezé 40 perc malval Nézem Gy6r iranyabal
50 pere Gydr, atszallasra van 2 perce, de ha késik nem var!
Mint tudjuk ilyenkor mindig késik! Masik lehetéség
Szombathelyen at. Ooo! Vonatpotlozas! A lényeg, hogy
barmelyik iranyban is indulunk, ird és mond Péapa - Sopron
3 oral!l

Hogy azért a kirandulasrol is essen szo!

Megérkezésiink utan Jani bicsi az idegenvezetdnk tidvozolt

minket. Kértiik, hogy ne a szokvanyos modon mutassa be

nekiink a varost! O ezl maradéktalanul be is lartolta.
Erdekes torténetekkel, sziik ulcakon, kapualjak kozotl
jutottunk el a Taztoronyhoz és a F6 érre. En még iskolas
koromban jartam Sopronban, mondhatom nagy véltozason
menl 4l a varos. Epiilelekel, sétalo utcakal szépen
felgjitottak. kialakitottak egy mizeum negyedet, ahol
koronként lehel megismerni a varos lorténetét. Ugy
elreppent ez a 3 ora, hogy észre sem vettiik, hogy mar
indulnunk kell az étterembe, amit lefoglaltunk. Papa Joe
Steakhouse-ban igazi western kocsmai hangulatban
fogyasztottuk el - egybe hangzoan - az izletes steak-et.
Bétrabbak felpattantak a barpultnal lévo lonyergekre és ott
horpintettek par poharral!

Ebben a zstfolt vezénylési vilaghan ismét sikeriill egy napol
gy egyiill tltentink, hogy minden gondunkat elfelejtve,
viddman szlorizgatva, 4j élményekkel gazdagodva indultunk
haza. Tervezgelve a kovelkezd egyill toltendd napol,
napokat!

Kiilon 6rom volt szamomra, hogy nyugdijas kollégdink is
veliink tartottak. Remélem kedvel csindltam azon j
kollégdknak is, aki most nem tudtak eljonni, hiszen ez egy
jo alkalom, hogy még jobban megismerjiik egymast!
Winhoffer Jend

Tagcsoport vezeld Papa

MOSZ szombathelyi Ter.igyv.

TARSADALMI MUNKA” VESZPREMBEN

Fiatalabb kollégak szamara mar ismeretlen fogalom a tarsadalmi
munka elnevezése. Mi vének még sokszor voltunk résztvevéi a
tilnyomorészt nem tal onkéntes munkavégzésnek. A mai vilaghan
mar nem tilsigosan jellemzd, hogy barki .ingyen™ barmilyen
munkat végezzen. Szerencsére még a mozdonyvezetdk kozossége
azon ritka Kivételek kozé tartozik, akiket egy egy nemes iigy mellé
lehet llitani. Ahogy az el6z6 teriileti beszamoloban mar megirtam
a veszprémi vasatillomason kidllitott kis gézmozdony
allagmegdrzéscéhen részivevek is ilyenek, a [6szervezo Seregélyes
.Uborka”™ Andras felhivasara ismét osszejott a kis csapat. Az el6z6
alkalomkor elvégzett el6készité munkdak utdn most az idéjaras
kegyelmébdl elvégeztiik a gépezel festésél. Késd délutanra a
ruhdnkon ¢és a keziinkon kiviil a mozdonyra is sikeriilt kell6
mennyiségben festéket jultatnunk, a kis g6zos ismét majdnem
régi fényében tiindokol. A munkavédelmi szabdlyok szigora
betartdsa mellett kell6 mennyiségli folyadékrol a MOSZ, a szilardabh
taplalékrol .Uborka” édesanyja nagyon finom gulyasleves
formajaban gondoskodoll.

A lovabbiakban egy Landsvény elkészilésével, valamint a kornyezel
szépilésével folytatodik a tarsadalmi munka”™

Koszonel minden tisztelt kozrem{ikodének az elvégzett munkaért,
remélve, hogy a jovében hasonlo akciokkal tovabbra is meg tudjuk
menteni a g6zost a halas utokornak.

Vida Tamas -
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Vége van mar e‘
a nyarnak... z.z. e

vége van a nydrnak, de
mar az osznek is lassan,
viszonl  eseményekben
bovelkedelt a leriiletiink.

Zahony

Els6ként taldn a legnagyobb biiszkeségiinkkel kezdeném, ami nem mast, mint
a Zahonyi MOSZ tagesoport focistai (kisegitve a debreceniekkel) zsinérban
harmadszor nyerték meg a MOSZ kupat, igy végleg hozzank keriilt a tréfea. Az
elmalt 6t évben négy elsd és egy masodik helyiik volt e patinas sportrendezvényen,
igy jar nekik a gratulacio (mindenki mozdonyvezeté, amatér futballista).
Tagesoportunk az elsd évidl kezdve résztvevije ennek a sporteseménynek és
szinte majdnem minden alkalommal el is jutottak a dontéig. Gratuldlunk a esapat
lagjainak, aminek gerincél immaron az (j generacio, azaz az elmalt években
vizsgazott ifji mozdonyvezetdk alkotjak.

Szeptember 09-én megrendeztiik a Zahonyi tagesoport nyugdijas buicstiztatojaval
egybekotott MOSZ béljat Fényeslitkén, ahol nyole egykori kollegatol kiszontiink
el, a hagyoméanyaink szerint arany pecsétgytirtvel, amibe a MOSZ pajzsa van
gravirozva. Az eseményen szaz [6 jelent meg, koztiik a meghivottak, azaz TSZVI
vezeldje, a telephely vezetdje és a reszortosa is. Az elbtcsuztatott kollégak
névsora nyugdijba vonulasuk (korhatar elétti ellatottsaguk) idépontja szerint:
Mihalké Jozsef, Kovacs Antal, Balogh Laszlo, Harmati Tamas, Lippai Sandor,
Boros Laszlo, Lakatos Jozsef, Osz Béla. Gratulalunk nekik. hogy e hosszi és
kiizdelmes palya végéhez érhettek és egészségben élhetik meg a nyugdijasok
hétkoznapjait!

Oktober 18-an, Zahony szomszédsagaban, Zsurkon elhelyezkedd CSOKI
tavon bonyolitottuk le immar kilencedik alkalommal a Varga Gyula
horgaszversenyt. (Gyula oszlopos tagja volt a tagesoportunk horgasz
csapalanak, és a 2015-ben bekovelkezell tragikus haldlaig (brutdlis gyilkossag
dldozta lett) rendszeresen részt velt versenyeinken. Halalat kovetGen a
tagesoporti horgaszversenyt néhai kollégankrol neveztiik el.) A szép 6szi
napon reményekkel telve indultak neki horgdszaink a versenynek. Amig a
koddel és pardval boritott tofelszin magaba fogadta az eteléanyagokat, addig
taresalapon siilt hazikolbdsz késziilt reggelire. Talan tal hévos volt a viz,
vagy a szerelések nem voltak megfeleléek. de nem mondhatjuk azt, hogy
héséggel dldotta meg horgdszainkat a viz. Mindenesetre az ebédre elkésziilt
babgulyas feledtette az egésznapi sikertelenséget és viddman adtuk at a
vandorkupdt az idei gy6ztestinknek, nevezetesen Simon Zoltannak.
December (05-én megrendezésre keriil a tagesoport ez évi masodik bowling
versenye Kisvardan. Reményeink szerint a lavaszihoz hasonlo jokedv és
eredményesség fogja jellemezni az Gszi (Léli) fordulot is.

A kardcsonyi ajandékesomagol a 2024 évi naplar és zsebkonyv megérkezése
utdn, december mdsodik felében tervezziik kiosztani.

Persze nem csak sporthol all a vilag, igy fontos megemliteni, hogy a MOSZ
Matészalka tagesoport, az immar hagyomanyosnak mondhaté .MOSZ nap”
meglartasat sem felejtette el, csak éppen nem tartotta meg, helyette az
osszefogasl és a segilségnydjlast valasztottak. 2023. jalius 20-an a délutani
orakban Nagyecsedet torténetének egyik legsulyosabb katasztrofaja sujtotta.
A heves eszéssel, viharos ereji széllel kisért, 5-10 em atmérdji jég elképeszié
méretii karokat okozott. A telepiilésen 640 lakoépiiletben esett kar. Az egyik
ilven ingatlan tulajdonosa a mitészalkai kozosség egyik mozdonyvezeld

tagja. A tagesoport gy dontott, hogy gytjtést szervez és a MOSZ napra

elkiilonitett dsszegel is dtadja a kdrosult tagnak. Ez a tagesoport mér tobbszor +

bizonyitotta, hogy az dsszefogas ereje hatalmas és az dsszefogds ereje
végtelen.

ezutan a megérdemelt, nyugdijasoknak kijaro éveiket élik tovabb. A
rendezvény rendhagyé médon (lehet ezutdn hagyomdny lesz) a vontatasi
telephely parkjaban volt megtartva, a felvigyazoi épiilet el6tt. Volt itt minden,
taresalapon siilt his, gulyds, ital minden fajta és a johangulatrdl karaoke
party gondoskodotl. A helyszinvalasztas tokéletes volt, mert sok kolléga
fordul meg egy napon a felvigyazonal, igy sokan lehellek részesei Seres
Antal és Roman Laszlé bicsizlaléjanak. Gratuldlunk nekik, hosszi, boldog
nyugdijas éveket kivanunk szamukra!

Gyiire Ferenc

Debrecen - Kelet

2023.
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Hirek

Egyezletésen velliink részt a GYSEV gépészeli vezeldivel, nevesiil Varga Andrds
gépészeli igazgald, Lokos Endre vonlalas vezeld és Juhdsz Zsoll vezeldmérnok.
A Mozdonyvezel6k Szakszervezele részérél minden liszlségviselonk jelen voll

ivatalos, hogy a szombathelyi atépités tervezett befejezésének idépontja valtozik, sajnos a

munkalatok kitolodnak 2024. 01. 31.-ig.

Munkaltatéi visszajelzési rendszer, immar masodik honapja bevezelésre keriilt. Sokan
¢érdekldtetek, hogyan is miikodik ez az egész pontozds. ériékelés, mi alapjin megy a dontés. A dolgozokat
a munkakorének megfeleléen, a feljebbvaléi ériékelik kiilonbozd szempontok alapjan. A mozdonyvezetdknél
olyan kritériumok alapjan, mint a példaul a megfelel idében tortént fel és lejelentkezés, az IMAKRE és
az tizemnaplo megfelel6 kezelése, atvezénylésre valo hajlanddsag. A pontokat egy tablazatban osszesitik,

majd ez alapjan lesz egy végeredmény, ami alapjan a munkavallal6
megkapja a megfeleld osszegel. Ebbél a rendszerbdl, az egy adott
honapban biintetést (TPM, megrovas) kapoll személyek, abbdl a
honaphol kimaradnak.

Fontos dolognak larlolluk, és szerelliik volna eloszlatni a folyosoi
pletykdkal a decemberi menetrend valtassal kapcsolatos
szobeszédekrol, igy a kivetkezd témakoriink ez volt. Tajékoztattak
benniinket, hogy Budapesten az Iskola utcaban (régi Gysev székhaz)
lesz a mozdonyvezetGknek egy szoba, amely megfelelGen ki lesz
alakitva pihend helyiségnek. A jegyvizsgaloknal még teljesen nem
tisztazotl a helyzet, de addig a Mavos kollégak pihendhelyiségét
haszndljak. Ebben és tobb mas dologban is kezdeményezziik az
egyezletésekel az illetékesekkel. Zalaegerszegen az dlloméssal
szemben, a panzioban lesz egy allandd szoba, ahol biztositott lesz a
pihend. A tovabbi szolgdlati helyeken, Celldomolk, Rédics, folyamatban
van a megfelelé pihencéhelyiségek kialakitdsa, amik menetrendvéltasra
rendelkezésre fognak allni. A rédicsi kiszolgalas miatt, megkezdadott

és folyamatos a kollégak képzése.

Tobh témaban is kerestetek minkel, mint példaul, hogy

Szentgotthardon, egy mozdonyvezeld pihenéhelyiség kialakilasa
lehelséges lehel a kozeljovében. Felvazolluk ennek a leheléségél, amelyre azt a vilaszt kapluk, hogy az
ingatlanos kollégakkal egyezletnek és amennyiben lehetséges, semmi akaddlya nem lesz. A szakszervezel
kell6 nyomasanak kiszonhelGen a laurusok ledesilése is elkezdédik, meg vannak a megfelel engedélyek,
igy ennek sincs mar akaddlya. csak Gigy, mint a szélvédé mosas, ami varhatoan tavasszal szintén beindul.
A munkaltatéo human képviselGivel volt egyeztelés. Bérlargyalasrol egyelére érdemi elérelépés nem Lortént

még. A vallalat képvisel6i nem kaplak felhatalmazast a tulajdonostol a targyalasok megkezdésére. Ennek
ellenére a Mozdonyvezelék Szakszervezete elkiildte a vallalat részére a 2024.-re vonatkozo bérkoveteléseit.
A masik két reprezentativ szakszervezet koziil, a VSz, a VDSZSZ és a PVDSZ szakszervezelekkel kozosen

szintén benydtjtottak a bérkovetelésiiket. A GyDSZSZ egyelére még nem nydjtott be semmit, a Liga
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Szakszervezelek kozos allaspontjara var. A vallalat

jova évi tizleti terve kidolgozas alatt van, amit

hamarosan a tulajdonos elé fognak terjeszteni.

A kollektiv szerzddésben foglaltak nem sokban
valtoztak eddig. Amik anyagi jellegii valtozasok,
azokat a vezelés szeretné, ha a bértargyalaskor lenne
megvitatva. Résziinkrdl felmeriilt, és be is adtuk a
kollektiv szerzddésbe foglaldsat, a pihend helyiség
megfogalmazasanak, hiszen nem egyértelmi a
megfogalmazasa, illetve semmi faggelék, vagy
melléklet nem tartalmazza. Szempontjaink szerint
alkalmas pihendhelyiségnek minésiil az alabbi
feltételeknek megfeleld helyiség. A munkdltato altal
biztosiloll tiszta dgynemiivel ¢és dggyal rendelkezik.,
mosdasi, zuhanyzasi leheldség biztositotl, illetve a
munkavallal zavartalan pihenésére alkalmas.
Tovabbra is fenntartjuk azt az dllaspontunkat, hogy
a varakozasi id6 sokkal inkabb a munkaltato érdeke,
mint sem a munkavallaloé. Tekintve, hogy alvisra
(legalabbis pihenésre) van kijelolve, elfogadhatd, hogy
nem munkaidd, nem mdszakpotékos ora, nincs ra
tinnepi polék és ne generdljon talérat. De, hogy az
alapbérél se kapja meg erre az idére a munkavallalo,
az. véleményiink szerinl nagymértékben
kizsaikmanyolo. Arrol nem is szolva, hogy ennek az
atipikus munkaidé-beosztasnak a célja eredetileg az
(volt), hogy - az osztott munkaidéhoz hasonléan - a
dolgozok tavolléti oraja a torvényes kereteket betartva
novelhetd legyven (ezzel a vezényelt létszam
csokkenthetd). Ezzel szemben most ott tartunk, hogy
az is elfogadott, hogy olyan szolgalatokban is van
varakozasi id6, amelyek amugy .kivett id6” nélkiil
sem érnék el a 12 orat. de emiatt még a 7 6rat sem,
tehat a létszamhiany miatt jelentkezd talorak
lefaragdsdra van alkalmazva. Ez f6ként a
jegyvizsgdloknal sarkalatos probléma.

A személyzet fordulokban még arra sem latunk
torekvést, hogy a varakozasi idé a 4 ora tartamot csak
annyival haladja meg, hogy a napi munkaidé a 12 6ran
beltil maradjon. Ez elfogadhatatlan!

A MOSZ soproni tisztségviseldi békés kardesonyi
tinnepekel, sikeres 4j ével kivannak

Mozdonyvezelék Szakszerveszele
Sopron

2023.

Lazar Janos
SZ erint. [ X J

..amagyar dllam lat fantdziat abban, hogy
Jelvasdrolja az osztrak dllam részesedésél
a GYSEV vasilldrsasagban. Az oszlrak
Strabag 0.1 szazalékdra is lellek ajanlalol.

z épitési ¢s kozlekedési miniszter az Orszaggytlés
Agazdaszigi bizottsagaban valo meghallgatdsan kijelentette:
a kormany lat fantaziat abban, hogy a jelenleg 65,6 szazalékban
amagyar allam tulajdondban allo Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasat
(GYSEV/Raaberbahn) az osztrak allam birtokaban 1évé 28,2
szazaléknyi részvényél, s6L, az oszirdk Strabag részvényeil is
meg akarjak szerezni. Lazar szavai szerinl hidba a magyar
dllam a tobbségi tulajdonos, az osztrakok .vannak felil”, a
magyar [¢él .balekként alul van”, ezt a helyzetet meg kell
sziintetni. Lazar a magyar tulajdonosok kezdeményezésére
november elején azonnali hatallyal, indoklas nélkiil elbocsatotta
a GYSEV osztrak kirendeltsége, a GYSEV-Raaberbahn
vezérigazgalo-helyellesét, Hana Dellemant, aki 2017 6ta oltotte
be a posztot.

Moss/iho.hu
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Magvarok
Popgryédon

- szlovakok a Hortobagyon
a nemzetkozi kapesolat jegyébhen

Az dsz fJolyamdn meghivast kaplunk a kassai Rollégakiol. Végre modjukban alll
viszonozni a lassan kél évlizedes. rendszeres kélnapos lalalkozokal, melyekre
mi hiviuk meg 6kel.
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gazi szakmai csemegének igérkezett a két nap.

Autéval kellett kiutaznunk Kasséara, mert igencsak
kora reggelre terveziék a kassaiak az indulast.
A program a tervek szerint haladt, felutaztunk
Popradra. Megtekintettiik a Tatrai Elektromos Vastit
(Tatranska Eelektricka Zeleznica roviden a TEZ)

ftitohazat, karbantarto bazisat.

A vasutvonalat bizonyara sokan jol ismerik, a rovid
Llorténete a kovetkezo:

A tatrai villamosvastt vonala még a Monarchia idején épiilt. Az 1897-ben
megnyitott Csorbatéi Fogaskerekii Vastt utan 1908-ban elkezdddott egy Popraddal
valé kozvetlen dsszekottetés Kiépitése is. A Tatrafiiredi Helyiérdeki Villamos
Vasulak (T.H.E.V.V.) vonalai 1912-ben késziiltek el. A villamosvasl
meghosszabbitdsara tovabbi tervek sziilettek, a halézat keleti irdnyban
Barlangligetig szerették volna tovabb épiteni, de erre végiil az elsé vilaghabora
kitorése miatt nem keriilt sor. Elsg pillanattdl fogva villamos motorvonatok
kozlekedtek rajta.

A vonal 1922-ig magyar tulajdonban volt. A vonalat 1965-1969 kozott feldjitottak,
mivel 1970-ben Csorbaton tartottak a si-vilighajnoksagot. Ekkor keriiltek a
vonalra a pragai CKD Tatra dltal gyartott 420.95 sorozati villamos motorvonatok

“~_ (Ezen a vonattipuson még utaztam én is...). A 80-as években a popradi végallomast

2023.

atépitették, azota a szerelvények a Zsolna-Kassa févonal
folotti - egyfajta hid-peronrél indulnak. 2000-2006 kozott
alltak tizembe a Stadler ruttkai (Vratky) tizeme altal gyartott
tij Stadler GTW motorvonatok, ezzel egy idGben a régi Tatra
tipust villamosokat fokozatosan kivontak a forgalombol.
A 2004. november 19-én pusztitd hatalmas orkan a
villamosvonalra is stlyos karokat mért. A sinekre es6 fak
tobb szakaszon megsemmisitették a felsdvezetéket és a
lartdoszlopokat. Fél éven keresztiil potlobuszok kozlekedtek
Otatrafiired és Csorbato kizoll.

A fejlédés nem allt meg azota sem: 2022 februarjatol uj
hibrid villamosok - fogaskerektiek melyek a hagyomanyos
sineken folytatjak az Gtjukat - kozlekednek ezeken a
vonalakon, de ezek elsésorban a Csorba/Strba - Csorba-16/
Strbské Pleso szakaszon trakcionalnak.

Egyébként is: mindig az jott at, hogy a szlovik vastt jobb
allapothan van, mint a MAV. Mar 20 éve 60 kg-os sineken
kozlekedtek a f6vonalon. A Bz-k mara elttntek, (1ényleg,
kéne venni t6liik haszndltat...) ami van, az modernizalt, iker
motorkocsi. Van sajal jarmégyartasuk, motorkocsik
késziilnek Ruttkan.

Nines Bhv kategoriaju kocesi, mindenfelé 1C mindgségi koesik

kozlekednek a személyvonatokban is. A régebbi mozdonyaik

is egy fokkal korszertibbek, mint a mieink és szép szammal
huztak Vectronok a pragai, pozsonyi 1C-ket.

A Popradi depdba is vonattal mentiink le. Ott koriilnéztiink
a karbantarto helyen. Tisztasag, rendezettség fogadott
minket. Rovid megbeszélést is tartottunk a helyi
szakszervezeli irodaban. Megtudtuk, hogy a létszamhidny
olt is jelen van, de talin nem annyira égetd, mint nalunk.
Tobb az a nyugdijas, aki még marad a cégnél, mint az, aki
végleg nyugdllomanyba vonul! (Jelenleg 62 év a
nyugdijkorhatar Szlovakidban de hosszuitavon lasst
korhatdremelést vezetnek be.) Ugyanakkor a
nyugdijrendszeriik rugalmasabb, hamardbb is el lehet
menni nyugdijba. persze alacsonyabb ellitméanyért.
Mindig leirom, hogy a szlovik mozdonyvezeldk napi
munkaideje 5 6ra 8 perc és ezl naptari napokra kell érteni.
Tehat a kotelezd ora vagy 154 vagy 159.1 6ra! Talora ol is
van, el6fordul, hogy kozelitik a 400 6rat éves szinten. De
¢ves szinten [¢] honappal kevesebb a munkaidejiik, mint
nekiink (2023-ban 70 éra a kiilonbség.) Ugyanakkor emelni
kivanjak a munkaidét a jelenlegi heli 36 6rarél 37,5 dréara,
¢s ennek ellentételezésérdl nines szo...

A 2023-as év folyaman majus 01-161 emelkedtek az alapbérek
méghozza egységesen 150 Eurdval. Kollektiv Szerzddéshen
modositas nem tortént. A munkakozi sziinetiik 30 perc, ami
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mar nem a munkaiddé része! (Kordbban az voll.)

Rengeteg potlék féle van, potlékokkal kezelik (ismerik el?)
aszombali, a vasarnapi az éjszakai munkavégzést. Potlékkal
honordljak a tobb tipus és vonalismeretet!

Egy jellemzd adat: egy 30 éves szakmai gyakorlattal
rendelkez6 mozdonyvezeté alapbére 1312 Euro, és egy
honapban brutté 1700-1900 Euro jovedelem .jon ossze”
némi taléraval sth.-vel. (Az addterhelés alacsony, kb. 20%-
az osszes th, nyugdij sth.)

Egy Stadler jarmiivel vonatoztunk fel Otatrafiiredre/Stary
Smokovec-re, majd a modern siklévasuttal fel Tarajkara/
Hrebienokra. Itt (vezetésemmel) egy rovid kirdandulast
tettiink a Tarpataki vizesésekhez. A tdra utdn jol eselt az
ebéd egy igazi szlovak hangulati vendéglében. A visszadt
kellemes faradtsagban telt, de azt az aranyos, kissé szocredl
feelingel sugarzo igloi szalloddba hiis medencéjében oldottuk
fel...

A kovetkez6 napot mar Iglon/Spisska Nova Ves kezdtiik.
Esds reggelre ébredliink, de ez minkel nem zavart,
kitrappoltunk a fiitéhazba. Utkizben benéztiink egy kis
vasuli mazeumba, valamint az Igloi forgalmi irodaba,
melyben egy altalam ismeretlen hizlosiloberendezés telte
a dolgal a forgalmisla ulasilasara. Telszik, hogy van sajal
megoldasuk a dolgokra...

A depo teljes mértékben ZSSK Cargo tulajdona, azaz a
szlovak teherszallité tarsasagé. Ide vannak allomasitva a
kétszekeios mozdonyok, a nagyjavitasukat is itt végzik. Ezek
a 131-es sorozatt mozdonyok (leanykori neviikon E 479-es)
nehéz tehervonatok tovabbitasara lettek tervezve,
beszerezve, és manapsag kozel 40 db tizemel beldliik. Egy
ottani oktato és mérnok/reszortos, rendkiviil alaposan és
lelkesen elmagyardzta a jarmiivek miikodését. Ugye ezek
egyandaramu gépek, és csak az egyenarammal villamositott
(3000 V-os) szakaszokon kozlekednek, tehat alapvetéen
Kelet-Szlovakiaban. (Amugy erre vannak a hegyi palyak
is...) Ugyanakkor eljutnak pl. Lengyelorszagba, vagy
Csehorszag keleti feléhe (Ostrava) is.

Mivel egyendaramu gépek, meglehetésen szellGs a gépleriik.
Nincs f6lranszformator. ninces egyenirdnyilé ¢és ezek
ftggelékei. Fokozatkapesolos mozdonyok, egy viszonylag
nagy fokozalkapesoldl helyezkedik el a géptérben, jol
hozzalérheld helyen. A fokozatkapesold a telGellenallasok
ki-be iklatasaval jultalja el a megfeleld fesziillségel a
vonlalomolorokhoz. Fgyszeri. Ugyanill javiljak pl. a széles
nyomkozi mozdonyokal is. Ismert, hogy a Kassai Vasmii
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és az Ukran hatar (anno a szovjet hatar) kozott megépilt a
széles nyomkozi vasat. (Minek is raknak at a 2000 km-t
ulazlaloll vaséreel arra az alig 80 km-re...) igy az orosz
vasére széles nyomkozon, atrakas nélkiil érkezik a Kassai
Vasmdibe. Itt tiritik vagonokat. st egy hurok-vagany is van.
A 4000 tonnds vonatokat két-harom ikermozdony
(kétszekeios) hiizza, illetve tolja. Ha valaki utazik Kassa/
Kosice - Agesernyd/ierna vonalon gyakran taldlkozhat
ezekkel a vonatokkal, hiszen bbb helyen a normal nyomkoz (i
vastt mellett halad a széles nyomkoz(i vonal is.

A javilasra ide kiildott mozdonyokat vendégforgovaz,
segitségével hozzik ide.

Az udvaron kerékpérok és abronesok voltak szép szamban.
Kérdeztem is, nem gond az alkatrészellatas? Vilasz az voll,
hogy nem gond, Csehorszighol érkezik, van. fgy szamomra
érthetetlen a magyar vasut azon hivatkozdsa, hogy nincs
alkatrész, mert Ukrajndban habora van...

A fil6hazlalogalds utan visszamentiink Igloba és egy nagyon
egyszer( helyen, nagyon finom ételt kapva, megebédeltiink.
Mazalelé velliik az irdnyl és egy kassai megallassal gyorsan

haza is értiink.

Mi az ilyen kitekintésnek, kapesolatnak a haszna?
Megismertiik a szomszéd orszighan levékenykedd
kollégika, munkaltatasuk koriilményeit.

Megismertiik azt a technikat, amivel dolgoznak és ahogy
dolgoznak. Igy a tapaszlallakal a benyomasainkal,
éIményeinket at is tudtuk adni nektek. Informéciot tudunk

2023

adni, milyenek a foglalkoztatasi bérezési viszonyok a
szomszédban. és persze felvillantottunk egy két érdekes

utazdsi tippet is....

A szeptemberi meghivast oktoberben viszonoztuk, oktéber
04-¢n és 05-¢n a kassai kollégakat - 8 (6l vendégiil lattunk.
Oket nyole magyar kolléga kisérte a kétnapos hortobagyi
talalkozora.

A magyar kollégak kozott gvakorlatilag a kozelmdaltban
levizsgazott fitk voltak. Célunk ezzel az is volt, hogy 6k
kitekintést nyerjenck a nemzetkozi viszonyokra, ismerkedjenck,
Lapaszlalatol gy(ijtsenek és lovabb vigyék a langol...

Mivel ez volt a 18. talilkozé méar alig tudunk a kassai
bardlainknak djat mutatni. Ezattal a Hortobdgyra utaztunk.
Kopjalas temel6l néztiink meg Balmazijvarosban, majd
kiutaztunk a Hortobdgyra. Itt érezhetd volt, hogy milyen sik
is lud lenne a vidék, elbtvolt minket a Kilenclyuka-hid
latvanya, valamint az Gstulok hiasabol késziilt szalami illata.
Bardtaink csattintgattak a csikosok ostoraval, és a délutant a
Kamilla hotel fiirdGjéhen 6ltoLLik. Esle a szerény szallisunk
udvaran szalonndl siilolliink és olyan juhtarot kentiink a
csepeglelell kenyérre, melyre a felvidéki, sl echle szlovak
kollégak is azt mondtak, hogy fantasztikus!

A rovid ¢jszakai pihenést kovetGen Tiszaftiredre utaztunk. A
Tisza-16 fGvarosaban egy baratunk mar vart minket. Két-harom
oras Tisza-tavi hajozas kovetkezett. Szerencsére az id6 remek
volt, és a 1o élovilagat is remekiil megfigyelhettiik.

Kikotés utan jott a gasztroélmény: jegyvizsgdlo baratunk
fantasztikus halaszléje. Felkészitettem a kassai
bardtainkat, hogy ez egy tiszai haldszIé lesz. Tehat
pikdns, paprikds, de ez nem is zavarta éket,
mindenkinek nagyon izlett. Mi médssal is zarhatuk
volna ezt a turnét, mint azzal, hogy elugrunk a
kozelei Biikk-aljahoz és benéziink egy bogacsi
pincébe. Nem sokat iddztiink, hiszen a tavolabh
lako szlovik kollégaknak is haza kellett érkezniik.

Kétszer két szép napot tudhatunk a magunkénak.
Fontosnak érzem azl, hogy ez a kapcsolal ne
szakadjon meg. Fontos az informdciok dtaddsa.
az egymaslol ellesett dtletek alkalmazasa. Fontos
az, hogy tudjatok arrél, mi torténik egy szomszédos
orszagban, egy larsvastlon a mozdonyvezelék
foglalkozlaldsa soran.

Lejegyeszle: T6th Ferenc Allila

Folé6k: Toth Ferenc Altila

2023.

Valtozas a
biztositasoknal

s
i;F

MOSZ - UNION esoportos Elet-Balesel-Betegbiztosilis
dijai a biztositas 2024. évi évfordulojatol, 2023.
december 01 napjatol a kovetkezok szerint valtoznak:

~A” médozat:  600.- Ft-rél 850 Fl-ra
.B” modozat:  800.- Ft-rél 1100 F-ra
LB+ modozat:  1600.- Fl-rol 2000 Ft-ra

A modositott dijakat elsé alkalommal 2024. januar
elején fogjuk levonni az On altal megadott megszokott
bankszamlarol.

A Biztosité 4j tdjékoztatojat és a Modosité adatlapot,
amelyen kezdeményezhetik a dijesoportok kozotti
atlépést (pl. A-bol B-be stb) a MOSZ honlapjarol tudjak
letolteni: https://mosz.co.hu -> Biztositas -> Elel-
Balesel-Beleghizlosildas meniipont alatt.

Aki nem szerelne vallozlalni, azl nem sziikséges

jelezni! Amennyiben nem kivanja fenntartani a

bizlosildsal. azt kérem irdsban jelezni, csak Ggy
lehetséges a biztosilas Lorlése!

Hegedils Gizella

hegedus.gizi@mosz.co.hu
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Szédito volt...

gy a tavalyi sikeres Szlovak Paradicsom tira utan a Miskolci Tagesoport idei buszos

kirandulasa ismét Szlovakiaban valésult meg, uticélunk a Szlovak Paradicsom

Nyugati kapuja volt Kaposztafalva/ Hrabusice. Imadom ezeket a neveket...
Buszunk végigrohant a Kassa felé vezeté autopalyan (ma mar ilyen is van) és a Kassa
Eperjes Poprad kozotti szakaszon (ez meg mar vagy 40 éve létezik...). Nem igért jo
id6t a meteorologia, de ugye tudjuk: rossz id6 nincs, csak rosszul felkésziilt turista.
Persze a buszon utazok inkabb kirandulok - és nem turistak - voltak, az 50 [6s buszon
49-en diltek. Ez a szam azért fontos, mert ma mar nehéz egy jo kozosségi programot
szervezni, de nem lehetetlen. Es ill idézném egy, a Laran részivevd fiatal kollégank
gondolatait is: A tovabbiakban ddlt bettivel szintén az ¢ benyomasirdl olvashattok.
Ez a 49 6 elég vegyes dsszelélelli voll. a sz6 legnemesebb értelmében. A miskolci
mozdonyvezeldi brigad egyes lagjai csaladdal. gyermekkel. bardtokkal érkeztek. de
lermészelesen az .egyediil” érkezék sem unatkoztak. Minden korosztdly képviseltette
magdl, gy a beszédtémak véglelen larhdaza tarull elénk akdr a tira kozben (ha a sird
[6gz6s ezl megengedle). akdr az ill-oll meglartoll pihendk kizepelte vagy éppen a busziil
alatt. A fiatal kollégak kitetlen hangulatban tanulhatlak az idésebbektdl (hiszen jo
vasulasokhoz hiven szabadiddben is csak-csak szoba keriil a szakma), mig az iddsebbek
Wfialalodhallak™ egy-egy koccinlds alkalmaval az djoncok kiorében.
Az idGjards kegyes volt, reggel par esepp esével [rissilelte orcankal, aztdn a szokatlan
meleg, valamint a magas paratartalom voll a zavaro.
Buszunk mar kilenc 6ra utan a Hrabusicei kempingnél pod Lesom-ndl vagyis
Erddaljanal voll. Itt némi szoszolés vacakolds kovetkezell, megvelliik a belépdket és
neki is vagtunk a taranak.
Belépd: igen az erdében jarashoz belépé kell. Azért kell, mert a lelkes természetjarok
és a nemzeli park szakemberei ebbél a bevételbdl (is) tjitjak meg/fel a turista utakat.
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Hidba na, tot
gyerek vagyok, ez
most mar bizlos...
FEz évi buszos
kirandulasunk
szervezésél én
kaplam meg
(ram lett bizva)...

2023.

Szivesen fizelem meg ezl a belépat (1.50
eurd/f6/nap) mert Ggy érzem ez jo célt
szolgdl, ez jo helyre kertiil.

Az els6 1épések az erdé aljan kempingi
kornyezetben valosultak meg. Aztan egy kis
sziklaalakzat utan befordultunk a Hernad
volgyébe. Innentdl kezdve a kis folyo volt az.
ami vezelell minkel. A Hernad auorés/
Prielom Hornadu konnyt tara. Alig 16 km
az ul, minimalis szintemelkedéssel (na azért
kellett ott himbilimbizni kb. 400 m ,,szintet
megesindl”™ ott a tarazo). Mivel busszal
voltunk az a bejaratnal tett ki és a kijaratnal
vell fel minkel, azaz nem kelletl
visszakutyagolnunk. Az sem lett volna baj, mert a Tamasfalvi-
kilaton keresztiil visszamenni, egy masik élvezet...

Szoval befordultunk a kis folyé mellé. Hol a folyoparton, majd
kis fiiggdhidon vezelell az utunk az eleje, amolyan light
bemelegités volt. A tira soran kisebb csapatokban haladtunk
egymas uldn, attol fiiggden, hogy kit milyen erénléthen talalt
a tara. AKi erére kapott, az jobban haladt és felzarkozott egy
masik larsasaghoz, aki pedig egy kicsil visszabb vell a
tempobol, az hatrébb 1évg csapathoz keriilt. Ennek

2023.

koszonhelGen a tara soran mindenki mindenkivel
megismerkedhetetl, vagy éppen megléva baratsagokat
apolhatoll. Az izgalmas részek inkabb ezulan a
Kolostor-volgyi at/Klastoricka roklina-ba valo elagazas
utan kovetkeztek. A folyo alattunk, mi pedig 5-10 m-rel
folotte, sziklafalba szogelt trepniken. (A Kifrasban
szerepell az is, hogy lériszonyosoknak nem ajinlom
ezl a LGraL.) Hol a Hernad jobb, hol pedig a bal partjan
haladtunk egészen a Lénartfalvi malomhoz. Ott egy
helyes kis turistahdz tizemel, de az most épp zarva
volt. Vége a szezonnak hidaba na... A buszon utaz6 49
kolléga azért le tudott iilni az asztalok mellé és
elfogyvasztotla kis kajajat, melyet magaval hozott.
Elékeriiltek a hatizsakbol a finom falatok és itokak...
Ebéd utan nehéz volt az indulés, de csak nekivagtunk.
Haladtunk egy kis elagazasig, ahol fel lehetett volna
menni a Tamdsfalvi-Kilatohoz. De ott tavaly voltunk...
igy nem mentiink fol,

Viddman trappoltunk a sik szakaszon Csing6ig/Cingo.
Csingdban mar vart a busz minkel és egy rivid Kassai
megdalloval Miskolcig robogott veliink.

Kassdn mindenki elintézhelle iigyes-bajos dolgail.
illetve volt egy kis idd boltba menni. ahol mindenki
bevasdrolhaloll olyan termékekbél, amiket itthon
kevésbé kapni. Szlovdk csokoldadék. nassolnivalok,
chips-ek, iidilék és sorok is keriillek a kosarunkba,
melyekbdl a hazadil sordn egy-kelldl el is fogyaszlotlunk,
végiil pedig jolesd faradlsageal érkezliink meg tirdnk
végére, Miskolc Tiszai dllomasra.

Lejegyezte: 1oth Ferenc Attila és Kovdcs Viktor

Fol6k: Toth Ferenc Allila és Kovdcs Viklor
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Zahony

a MOSZ Kupa idei gyoztese

Sorozatban harmadszor. Mdasodik helyen Mezéhegyes.
harmadik helyen Bp. Keleli végzell. Nyolc egyiilles
részvélelével zajlotiak a MOSZ Kupa meccsei Szolnokon.

7
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eigazolodott a papirforma, de a vartnal nagyobb kiizdelemben biintet6 ragassal gyézott a dontében
Zahony, igy 2021 és 2022 uldn idén is elnyerte a MOSZ Kupdl. A rendes jatékidGben 2:2 lell az
eredmény, Mezéhegyes mélto ellenfél volt, a biintetGparbaj végiil 5:4-es zahonyi sikert eredményezell.

A dobogd harmadik fokara Bp. Keleti Iéphetett, a kisdontében 2:1-re verték Kiskunhalas csapatat.

A lorna legjobb jalékosa Laduver Tamas lett
Mezéhegyesrdl, golkiraly [lés Attila Gyorgy Zahonybol,
mig a legjobb kapus dijat Szegi Gabor a Keleti haloGre
kapla.

A Szolnoki Tiszaligetben lezajlott dontén két csoporthan
négy-négy egyiilles kiizdoll a tovabbjutasért, és mindkét
csoportbhan csak a golkiilonbség hatarozta meg a végso
sorrendel. Az A csoporthan igy el6zte meg Mezihegyes
Kiskunhalast, mig a masikban Zahony Keletit. Az 5-8.

helyen Sopron, Eszaki, Szombathely és az RCH gardaja

végzell.

Mozdonyvezelk Szakszervezele
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Mashol masként

2023 november 7-én és
8.-an voll leheldségem részl
venni a Vasaliszallitasi
Alagazalti Parbeszéd
Bizollsdg lanulmdanyuljan.
Soros elnokeként

a Mozdonyvezeldk
Szakszervezele
szervezésében a bizollsdag
munkdalltatoi oldala, a
MAV. a MAV Start. az RCH

¢és a GySEV oklalassal-
A program az OBB Oklatasi Kozpontjaban St. Poltenben és Béesben az OBB képzé ssel foglal hozo

székhazban volt. Féleg az OBB mozdonyvezeld képzést, a koriillményeket, vezel (,)/l, munkaldrs ai, a=

érdekRépuiseleti oldal, a

Mosz, az Mtszsz, a VSZ,

Mivel az I-es vonal nem épp a legstabilabb és az id6 is sziikos volt. iy o V)S=Sz Szolidaritds
busszal mentiink, elgszor St. Poltenbe. Ebben a frissen elkésziilt

az ottani rendszer felépitését mutatta be, a gyakorlati oktatas és elméleti
képzés sajatossagail lathattuk a két nap soran.

Fomolexumban. s sperint mi . o liszlségviselol, valamint
plexumban, sz6 szerinl minden megvan egy helyen, amire egy

gyakornoknak sziiksége van. Jol felszerelt kollégium, miikods étterem, BGOK Uezetéje és
sportolashoz palyék, tantermek a legmodernebb eszkizokkel, szimuldtorok,  munkatdarsai larsasd gdba n
gyakorlati termek. Elészor egy olyan teremben voltunk, ahol hatalmas

loltottem két napot

terepasztal volt. Itt a gvakornokok forgalmi szituaciokat gyakorolnak, majd .,
Ausztriaban.

elemeznek. Nekik kell irdnyitani a szerelvényeket, melyeken apré kamera

van, hogy valosaghtien lithassik az eseményeket. Nagyon 6tletes megoldis
szerintem. Ezutdn megnéztiik a szimuldtorokat. Jomagam is beiiltem és
hogy otthonosan érezzem magam. kértem egy beugro tehenet is.

Ez a része nagyjabol olyan, mint ndlunk, annyi kiilonbséggel. hogy profi
modon épilik be az oklatdsi modulokba a szimuldtorozast. Lattunk termet,
ahol a forgalmistik gyakorolhatjik a forgalomiranyitast, illetve olyanokat
is, ahol gépek, eszkozok voltak szétszedve segitve azok megismerését. Kgy
masik csarnokban mtikodd jelzéket, illetve tologatos kiskocsival és |
felallithato jelzésekkel miikodé gyakorlopalyat talaltunk.

Ezutan érkeztiink meg talin a leghasznosabb csarnokba. Itt mikodo ]
vezelGasztallal szemléltelik a fékezést, az aramszedd miikodésél, de lehet

gyakorolni a kapesolast, a kocsik dsszes funkceigjat Kiprobalni sth. Nagyon
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kellene itthon is ilven. Az utolso egy alagiit mentés
szimulalé csarnok. Két kocsi all benne, teljes sotétséget
csinalnak és fisttel, hanghatasokkal szimuliljik a
mentést.

A masodik napon az OBB székhazaba voltunk hivatalosak,
ahol elsGésorban a mozdonyvezeld képzés moduljait
ismerlették veliink. 52 hét alatl végez egy gyakornok, de
a rendszer sokkal hatékonyabb, logikusabb a miénknél,
ami koveti az EU-s direktivikat és monitorozzik a
gyakornokok véleményei alapjan, hogy jobba tehessék.
Nem untatnalak itt titeket a modulok részletezésével,
inkdbb kiemelek 1-2 érdekesebb dolgot. A képzés elején
megkapjdk a plasztik kdrtyat, ami jogositja 6ket mar a
késGbbi utazasokra. 29 hét utan van egy vizvalaszlo
vizsga. A feliigyeleti utakat 1 oktatéval esindljak végig.
Taurus az alaptipus, majd még 4 gépre kapnak képzést,
telephelyi igények fiiggvényében, (de csak villany
kategorigjuk lesz) illetve 200 km vonalismeretel. I lipus
megszerzése 1 hét elméleti képzéshdl és 1 hét vezelési
gyakorlathol all. A vizsga utani kb 3 honapban csak ezen
a 200 km-en jarhatnak maximum 160km/h-val.

Naluk is nagy a hiany mozdonyvezetGhél, ezért, ha 3 éven
beliil elmennének akkor egy kb 50000 Euros csekket is
kapnanak a kollégak, ezzel is eltantoritva az elvagyokat.
A bemutat6 végén par elképzelést is felvazoltak a jove
oktatasarol, VR technologiaval kocsivizsgalat, ahol az
avalarral lehet szemléltetni, gyakorolni. Szuper
elképzeléseik vannak az oktatdssal kapesolatban és nem
restek iddt, pénzt aldozni ra.

Magyar szemmel hihetetlen dolgokat lattunk, de azt
gondolom, hogy ha ezeknek mar esak a felét meg tudndnk
csindlni, sokat fejlédhetne az oktatasunk.

Tényleg szerencsésnek gondolom magam, hogy ilyen
programon vehettem részt, mert bevallom észintén féltem,
hogy olyan el6adasok lesznek, amik unalomba fulladnak
¢s mindenki csak azt nézi mikor megy az elsé vonat haza.
Gondolom mindenki ismeri ezL...

Nagy koszonet jar az OBB-s kollégaknak, hogy szakitollak ,
rank id6t és ilyen lelkesen kalauzoltak és vz’ilj(_iszplt'a:l{.’Ir
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A Vasiutiszallitasi Alagazati Parbeszéd
Bizottsag a munkaiigyi kapcsolatokat és a
munkaviszonylt érinté agazati jelentéségii
kérdésekben az dgazati munkaltatoi és
munkavallal6i érdekképviseletek részvételével
miikod6 kétoldala szocidlis parbeszédet
folytato testiilet. Tagjai a Mozdonyvezeték
Szakszervezete, a Mérnokok és Technikusok
Szabad Szakszervezete, a Vasutasok
Szakszervezete és a Vasuti Dolgozok Szabad
Szakszervezete Szolidaritas, mint dgazati
szakszervezetek és a Magyar Vasiiti, Vizi és
Légikozlekedési Szivetség, mint agazati
munkaltatoi érdekképviselet. A Felek
egyiittmiikodnek a Vasutiszallitasi alagazati
szint(i tarsadalmi parbeszéd erdsitése és
fejlesztése, a szocidlis parbeszéd
intézményrendszerének létrehozasa, kiépitése
és miikidtetése érdekében. Az egyiittmiikodés
kiterjed mindazon teriiletekre, intézkedésekre,
amelyek az dgazat helyzetét, jovijét,
munkaltatéi vagy munkavallal6i érdekeit
érintik, illetve elésegitik az agazat
versenyképességének biztositasat,
meglartasat, fokozasat.

O
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kn és a
szakszervezel.

a szgkszervezet
és K

MozdonyvezetoR Lapja

A sokal emlegelell 80-as évek legvégén érellségizlem
a hatvani Zagyva-parti egyelem falai RozilL.

Tudatosan felépitett életem (szinte) a kivetkezd napon azzal folytatodott, hogy tobbed

magammal dlsélallam a vastlallomas taloldalan talilhalo [G6hazba és jelentkezlem

mozdonyvezeld gyakornoknak. A mai napig emlékszem, hogy mennyire oriilt nekiink az
akkori vezel6. Szavai, hogy megjollek a leendd dizel-mozdonyvezelk mai is ill cseng a [tilemben.
S azt hiszem ill kezdddott minden, hiszen mind a magam és mind a tarsaim érdekeit képviselve
hatarozottan és viccesen kijelentettem, hogy azok a jeloltek majd a kovetkezé nap jonnek. A kellg
hatarozollsag vagy inkabb a poén, netalin mindkét dolog elérte sikerét: villamos mozdonyvezel6-
gyakornoknak korozott az aznapi csapat. Azon a napon mindenféle a belépési nyilatkozatot
aldirtam. Eszrevétleniil tagja leltem minden 16lez6 szervezetnek, gyiilekezetinek, OTA-nak,
VABE-nak, VABSE-nak, szakszervezelnek... A gyakornok évekel haldsagi vizsgamenel zérla le.
Miskole kilencedik vaganyardl kiilon vonattal indult a esapat, hogy felvaltva megmutassuk tudasunk
a nagyhatalmu vizsgaztatoknak. Tokajig ment az a vonat, melynek mozdonya a V43-1022-es
palvaszamu Szili volt. Egy apro kérés: Kedves kollégak! Fényképeket kiildjetek mar, azokrol az
idokrol! El6re is koszonom! A tokaji vizsga bankett csak tovabb erdsitette kozosséghez tartozast.

I |

Ott a banketten azaz a vizsganapjan mindenki megkapta
az ,Orszagos Mozdonyvezeléi Jogositvanyat”, amit biztosan
nem igy hivtak, de kézzel foghatoan ott volt nalunk mar a
hazatton. Annak ellenére, hogy sok finom Tokaji nedi lefolyt
anyel6esovon . Tisztan Emlékszem”, mit mondtuk (énekelve
kiabaltunk) a kallernak, amikor megprobalta elkérni a
jegyeket - bérleteket.

Arcképes igazolvanyunk van, s6t nem is azt mutatunk,
hanem mozdonyvezetdi jogositvanyt!

A vonalismeret megszerzése konnyen ment. Akkoriban egy
tgynevezell vonalismereli kartonba nekiink kellett beirni
a ,megszerzell” vonalal. A szolgalatha papir alapt indigos
kétpéldanyos menetigazolvanyt vezettiink, havi Lassujel
Kimutatdst kaptunk és hurcoltunk magunkkal a kiosztott
Szolgalati Menetrendekkel. Nem kaptunk vezénylést, a
szolgalatok végén lejelentkezéskor tudtuk meg mikor joviink
legkozelebb. Az eseményekrdl egy mindenki dltal
hozzalérheld, olvashalé Eseményjelenté konyvben irtunk.
Nem volt kifejezetlen oktaté mozdonyvezelém, de szinte
éveken al valaki mindig fogla a kezem, még esemény iras
kozben is. Itt van mindjarl egy példa: gondolalaimba
mélyiilve irtam egy szamomra .nehézményes™ dologrol a
sorokal, amikor egy rutinos kolléga a segilségemre sielell.
A mit csindlsz te gyerek, és ugye elolvashatom kérdések
utdn, tgy tépte ki a konyvbal soraimat, hogy kopni-nyelni
nem tudtam. Elmondta, hogy nem jelentjiik be magunkat,
nem kell litaniat irni, elég egy par sor, és majd kérdeznek,
ha akarnak valamit. Az els6 teljes mozdonyvezeld évet kinn
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avonalon parban jartam, akkoriban egy évig nem mehettiink
ki egyediill a nagyvilagha. A sorkatonasig hamar
megszakitotta a folyamatot, s igy a vizsga utan még masfél
évvel késébb sem kellett egyediil vonatoznom. 1993 tavaszan
egy munkahelyi baleset 7 honapra mellékvaganyra tett. A
100%-os tappénz mellé akkor még nem jart egyéb .jutalom™
Akkoriban is sokat olvastam a mostani internet elédjeit, a
NEPSZABADSAG, NEPSZAVA, NEPSPORT, ESTI-HIRLAP
jsagokatl. Eme sajtok egyikében olvastam, hogy valami
torvénybe lett foglalva, a sajat gépjarmivel torténé
munkdbajaras... Az akkori helyi bizalmit kezdtem ezzel
nyaggalni, nyaggalni és még egyszer nyaggalni. Tudom,
hogy tobbszor le lettem razva, am a végén, ha nem is
miatlam, de csak-csak lett belgle valami. Erdekesség, hogy
a COVIDOS vészhelyzetel nem szamitva, nekem a mai napig
nem jar a koltségtérités, annak ellenére, hogy ténylegesen
sajal gépjarmivel jarok munkaba. (Itt egy Onds érdek, amit
ideje lenne tisztaba tenni). A sorkalonasag utdn egyébként
az OTA Kivitelével sokan kiléptiink a pénzgyfijté
szervezelekbdl. Mai fejjel algondolva, lehel nem kellett volna
hirtelen dontést hoznunk. Tudniillik, az ok el6zményeként,
hogy akkor elészor is Ggy gondolluk egy kis bevonulasi
segély jol jon majd a konyviari dijakra”. Am mindenhol
3 év tagsaghoz kototlék azt a bizonyos segélyt. Ez elsire
mindegy is volt, ez csak pillanatnyi probléma, hiszen az egy
év orszagvédelem utan is lesz majd mit ,olvasni” és akkor
is j0 lesz az a parszaz forint vadpénz. Am ezek a pénzgy il
szervezelek masképp gondoltak. Leszerelés utan is hidba
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alllunk be a sorba. Ugy jartunk, hogy jarni jar a segély, de
5 ¢év lagsag kell hozza! Hamar oll volt az aldirasunk a
kilépési nyilatkozatokon.

[d6kozben egyre jobban mikodott a MOSZ. A KSZ-ben,
annak helyi fiiggelékében, a bértablaban, a kozosségi élethen
volt mérheté ez a siker. Sikeres munkabesziintetéssekkel
is nyomdst tudtunk gyakorolni az érdekeink megvédéséért.
Furesa mérészama a sikernek az irigység, mert sajnos sokan
irigyelték a mozdonyvezetdk kiharcolt .Kivaltsagait™.

A Hatvani tagesoportban mi is aktiv életet éltiink!
Osszejovetelek, kiranduldsok, helyi balok, tancos -
beszélgetds esték kovették egymast! Kezdeményezésemre
par évet még fociztunk a MOSZ kupdaban is. Késébb pedig
sikertlt eljutnom Sopronba. Keeskemétre és Szolnokra a
MOT rendezvényekre.

Tobbszor halottam mar, hogy a nehéz id6k erés embereket
sziilnek...

Aminek sajnos a fordilotlja is igaz.

Ugy érzem. hogy akkoriban utolérte ez a sors a
szakszervezeliinkel is. Taldn a startos éraval kezd6dott
minden, lalan nem, de erre mar lisztan nem emlékszem.
Arra azonban igen, hogy a nagy elkényelmesedésben
lemaradtunk a korkedvezményiink megvédésérél, a KSZ
kotésrdl, a bértablazatunk iitemes fejlddéséral.

Lehet mutogatni, még ha jelentésen igaz is, hogy a jogi
kornyezetet a hatalom mindig agy irdnyitja, hogy a
munkavallal6 keriiljon ki a hatranyosabban beldle.

Sajat érintettségem is volt a nagy csaloédasban. Nem kaptam
segitséget a szakszervezett6l. A problémat egy utas éltal
elhagyott taskaval kapesolatos biintet6 tigy okozta. Az akkori
helyi tisztségviseld annyit mondotl, hivjam a kézponti
segilségel. Am oll még csak a telefont sem vették fel, és
vissza sem hivtak. Nem lehet szépiteni a dolgot egyszeriien
rosszkor voltam rossz helyen. Kollégdimmal megosztottam
ezt a tapasztalatomat. Megfordult a fejemben,
hogy semmil sem ¢ér ez az egész Larsasdg. Ki kell
Iépni. majd a sajat keziinkbe vesziik a dolgokat,
kerestink biztositot, ahol jogi és
felel6sségbiztositast kotiink... Hatvanban sokan
tudjik rolam, hogy egy biztositondl dolgoztam
masodallasban, igy lehet még eredményes is lehet
az elképzelés. Vadalmédnak hividk azt a kollégat,
akivel konyvtaron kiviili llapotaban értelmesen
elbeszélgetve, arra jutottam, hogy rombolas
helyell megvédeni, Gjjaépiteni kéne eme
meggyengiilt szervezetel. Hiszen minden olyan

dolog, ami még mindig el6ny a javunkra a
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jutottak az eszembe, hogy tenni kellene valamit a

vasutas munkavallalok kozott a MOSZ-ban aktivan dolgozo
tisztségvisel6knek koszonhetd!

Tapasztaltuk ugye, hogy nehéz idék jottek, am mire ugye
erés emberek jonnének a megfelelé helyekre egy torvényileg
rossz helyzetbe hozott poziciot megorokolve kell
visszaépiteni, visszadllitani a munkavéllalo- munkaltato
- szakszervezet hiromszog egészségesen egészséges
mivoltat. A Bermuda-hdromszoghben elveszettek sorsara
nem juthatunk.

A hdtorszigban élve is azt lattam, hogy az érdekképviselet
lesiillyedt a rendezvény szervezéi szintre. Semmi gond,
akkor olt leszek mindenhol, akkor Gjra aktivan élem a
rendezvények adta elényoket.

Amikor pedig Hatvanban az elddom Czibolya Gabor elszor
megkért, hogy a kivetkezo Lagesoportvalaszidsra a jeloltek
kozé felirhassa a nevem 6rommel igent mondtam.

Am nem sikeriill, még csak pottagként sem bekeriilngm az
ajlon beliilre. Talan csalodolt voltam, talin nem, nem is
tudom mit vartam, hiszen egyszer mar eljatszodott e torténet
az el6z6 éraban. S akkor az volt az indok. hogy azért
fogadjam csak el a jelolt allitast, hogy ne csak 3 név legyen
a valaszlasi lapon.

Ugy fordultunk be 2022-be, hogy ismél lagesoporli vilaszlas!
Gabor most azért keresell meg. mert O biztosan nem fogja
elvillalni a jelolést, neki elég volt a 8 év az ajlo mogott!
Részemrdl természetes volt a NEM vélasz! Kétszer
leszerepeltem”, igy nem lattam értelmét az egésznek. Gabor
nem adta fel, még parszor megkérdezle, s talan az utolso
kérdése talalt abban a fazisban, amikor Vadalma mondatai

szakszervezel megmentésért!...

Folytatas kovetkezik...

Birtalan Zsoll

= [ | e
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lolo: Fejes Lajos

Fél életem’
2. 1rész.

z egyik ilyen - aminek némi aktualitdsa is van-, a szamtalan

vaganyzar. A sziikséges kellemetlenség. Az elsébe 2007 elején

csoppentem bele. Akkor még a szokdsos, szinte kotelezd jelleg
lartalékos iddszakomat éltem, ami a palyvakezdd és a nyugdij eldtt allo
mozdonyvezetdk kivaltsaga volt. Nem mindenki oriilt ennek és voltak,
akik némi helyezkedéssel igyekeztek mas poziciokat. forddkat
kikuncsorogni maguknak. Bizonyos szemponthol volt némi haszna,
hogy a [riss jogsis (elsé Leles) kollégak nem egybdl [Gvonalon pézoltak
a nagyablakos vonalok élén. Megint elkalandoztam... Széval ugorjunk
vissza az id6ben 2006 decemberéig. Az év ulolso honapjanak 27-dik
napjan Lébény-Mosonszentmiklos és Kimle dllomasok kozotl a
Hegyeshalom felé larld tehervonal négy kocsija Kisikloll. A palya két
kilométer hosszon rongalodoll meg. Ha jol emlékszem a lébényi
szolgalattevé mikor lefogadla az dthaladé vonatol mar észlell valamit
és érlesilelle a szomszédos allomds dolgozojal, hogy ne engedje tovabb
a Keletibe Larloé nemzetkizi vonalol. fgy akadalyoztdk meg, hogy az
belerohanjon a bal viganyra kiborult teherkocsiba. Hajnalban
jelentkeztem tartalékra, de helyette ..gazdam”, a mar sokat emlegetett
Gasi Feri bicsi azt az utasitast adta, hogy tljek fel a 2204-es Csorgére
¢és majd valamelyik EC végére rapattintanak, mert at kell emelni
Csornarol Hegyesbe. (Az a vonal akkor még a MAV kezelésébe Lartozoll
és csak a Mosonszolnok - Hegyeshalom szakasz volt villamositva). A
fiatalok kedvéért mondanam el, hogy
bar vonalismerettel nem rendelkeztem
egy .kiskapunak™ koszonhetGen
tovabbithattam a vonatot: irdsbeli
rendelkezésen tdjékoztattak, hogy
vonalismeret nélkil kozlekedem és
ellattak minden sziikséges okmannyal
(menetrenddel, lasstimenet
kKimutatdassal). Ezl hivtuk
Lpapirpilotanak”™ Néhany héttel késibh
ugyanezzel a géppel mentem
dozatorozni a helyszin helyredllitdsakor.
(Ezzel a géppel azonban van két masik
elsd alkalmam is: ez volt az elsG Csorgd,
amil beindithattam, igaz még csak
lizenot ¢évesen. Trekdces Karesz

baratommal Gyd6rben felkopogtunk a
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A legulobbi lapszamban
megjelenl irasomal nem

Jeltétleniil akartam folytatni.

de visszaolvasva észreveltem,
hogy néhany dolog kimaradl.

Szinte hihetetlen, hogy ily

ropke idd alatt ennyi dolog

lortént velem.

Mozdonpvezetik hapja
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hetedik vaganyon allo celli személy élén allé gép ajtajan, s
megkérdeztik az idés mozdonyvezetét, hogy
megnézhetjiik-e? Mivel kozeledett az indulasi id6, igy
mondta, hogy be is indithatjuk. A sors fintora, hogy mikor
gyakornokként elgszor mentem M41 jarmivezetési
gyakorlatra, ugyanez a gép jart ra az els6 viganyon allo
gyorsvonat élére). Néhany évvel késébb a 11-es vonalon éltem
at tjabb részleges Kizarasokat: el6bb a felsd szakaszon, Zire
és Veszprém kozott volt kizards nyombdviilés miatt (ekkor
jartunk szazas vezérl6kocesikkal - mar amikor mékodott a
vezérlés), majd késobb az alsé szakaszon GyGrszabadhegy
¢s Pannonhalma kozott végeztek sineserét. Mar akkoriban
jeleztiik, hogy a Csorg6 szétnyomja a palyat. de valaki jobban
lobbizolt a nagyobb vonalok léljogosultsaga mellett.
Ellenben ekkora volumenti feldjitast még eddig nem értem
meg, mint ami idén szeptember 18-an kezdGdotl. Az nem
lepell meg, hogy az elsé napokban Leljes lesz a kdosz -
vonalok maradnak ki, személyzel vagy szerelvény hianya
¢s az utasok zgolodasatol lesz hangos a sajlo a kevés busz
miall. (Azt mdr csak halkan jegyzem meg, hogy az elmalt
¢vekben egyébként is divat lett Kipéedzni egy kozszerepl6t,
vagy kozszolgaltatot és totélis lejaraté kampanyt folytatni
ellene). Néhany dolgot azért nem értettiink: példaul miért
kellett Komarombol hajnali 2:30-kor egy tujabb
személyvonatot inditani? Utas nincs és a személyzetet,
valamint a szerelvényt tiresben is le lehetett volna
kozlekedtetni. Miért kellett a tatabanyaiakat dtutaztatni a
Délibe, hogy aztan ott ingazzanak Budadorsre/Biatorbagyra,
majd utana visszabuszozzanak? Ki lobbizott azért, hogy a
sztarligeti szolgalattevéknek ne kelljen irdsbeli
rendelkezéseket, lassimeneteket és menetrendeket
nyomtatni, majd kézbesiteni/kézbesittetni? Ehelyett
ralerhelték a gyéri kiilsosokre. Allitolag arra hivatkoztak,
hogy ligeten egyediil vannak... Persze. tudjuk jol, hogy
mindenki tal van terhelve és minden szakag létszamhiannyal
kiizd.

Most jut eszembe - Kicsit visszakanyarodva a Csorgs
¢Iményeimhez -, hogy volt még egy palyaszam. amihez
kiilonos élményeim kapesolodnak. Ez a 2143-as. A gépel
még 2003-ban festették at bordora a tipus harmincadik
évlorduldja alkalmabol. (Igaz "78-ban vérnarancs kontosben
gurult ki a Ganz-bol, de épp ez a gép volt feldjitason
ekkoriban, igy esell erre a gépre a vlasztds). Tiz évvel
késdbb keriiltem rd el6szor, amikor a lavaszi drviz idején
bevezetett kizaras miatt kél-két Flirt-6t emeltem at vele az
5-0s vonalon. A géplér uszoll az olajban, gyakorlatilag

e

korcsolyazni lehetell a trepnin. Egy évvel késdbb ugyanezzel
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a géppel tovabbitottam egy piinkosdi kiilonvonatot: osztrak
munkanélkiiliek latogattak meg a fehérvari szovjet hési
temel6l. Persze, nem ez volt a ¢él, de osztrakok voltak. A
gépet a fehérvari érkezés utan a ftit6hazba vittem vizsgilatra.
Ekkor derlt ki, hogy elrepedt benne egy kendolajeso és a
markaszerviz szakemberei negyven liter olajat pétoltak,
amig én laktanydztam. A vonatra visszajarva megjelentek
az ulasaink, akik rengeteg képet készitettek, egyikiik még
engeddlyl is kért, hogy megnézze a vezeléallast. A széles
vigyor akkor halvanyodott el az arcan és nytltak meg a
szemei, mint a fénysebességre 1ép6 élicsiganak, mikor a
feltett kérdésére azt feleltem, hogy ez nem egy mizeumi
példany, hanem mindennapi haszndlatban van. (Ekkor
taldlkoztam eldszor az erélorrasok pazarlisanak: kiildtek
egy veszprémi kollégat, hogy pilotaként mikodjon kozre
Fehérvar és Veszprém kozott. Vonal és lipusismerettel is
rendelkezetl, mégis inkdbb nekem fizettek kozel 13 6rat).
Fis még egy aprosag! Bar sokszor vellem ki a részem a lipus
amortizildsdban, de mindossze egy alkalommal maradtam
fekve vele: a reggeli elsé személyvonatlal indultam el Zire
allomasrol Veszprém felé. Felgyorsulltam negyvenre, majd
visszazarlam, hogy a harom kocsibol allo vonatom utolso
forgovaza is lelépjen a kitérérél, de az emelkedén tovabh
gyorsilani mar nem ludlam: a hajlém@bd6l nagy
mennyiséghen tavozoll el az olaj. Felhivtam a szolgalattevit,
kozoltem vele a tényt, s kértem engedélyt, hogy
visszagurulhassak. Mire megérkezett a veszprémi tartalék
segélyképként, mar az utolso cseppek is tavoztak.

Hogy visszakanyarodjak Kicsit a felgjitisokhoz: testkozelbdl
végignézhettem a gyéri Nador aluljard épitését 2006-ban
(egy ideig az Eszperanté tton vezettek a sinek), majd a gyéri
allomds 2008-as felujitasat is. Kitold és anyagold munkakat
is végezhettem. Megesett, hogy tizenkét oras szolgalatban
mindossze egyetlen felsdvezeték-tartéoszlopanak
betonozdsat végezték el a szakemberek. Egy alkalommal
pedig a rendezében akartak kitérét cserélni daru
segilségével, de a vezérlorendszer meghibasodasa miall az
eszkoz az oldalara délt. Néhany napig allt a munka. Uj
bizlosiloberendezés késziilt, az allomas iranyilokozpontjat
az indohdz keleti sarkan alakitottak ki a régi iranyitotorony
helyett, a rendezdl jelentésen dtalakitottik, a személyben
harom peronon térkoveztek (a negyedikre mar nem jutott
pénz - ahogy az épiilel homlokzatdanak rekonstrukeidjara,
vagy a mozgaskorlatozott lift kialakitasara sem). 2014-ben
pedig kél hénap alalt dGjitottak fel a Baross hidal.

Ami minden mozdonyvezeld szimira nagy esemény egy

tj, vagy leldjitoll jarmtvel kozlekedni. A régi leharcolt
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kortilmények utan egy festékszagu vezetGallason
szolgalatot ellatni feladitd tud lenni - és okoz némi
fejfajast is, ha alig par napos az a bizonyos illat.
Részt vehettem példaul a 064-es Flirt futéprobajan
- az6la se mentem vele. Nyikorgott a munkavédelmi

bakancsom talpa alatt a PVC padozat és a

.

szekrények nagy részén nem voltak fenn a
burkolatok. Az elsé kilométerein hajtottam az
1239-es és 1240-es remot Dacidkat. Megtiltottak.,
hogy az iilésekrdl lekeriiljon a nylon. {gy viszont
a ruhdink segitségével sikeriilt némi statikus
elektromossigot termelni. Kesztytiben volt ildomos
vezetni, hogy a kisiilés ne a keziinkon keresztiil
vezel6djon le. (Mondjuk az elmalt években kiadott
munkaruhidinknak koszonheléen a kulesok zarba helyezésekor is észlelheld
efféle jelenség). 2007-ben érkeztek az orszagha a németek altal Kiselejtezetlt
Halberstadti” koesik. Egy alkalommal az 1312-es Szilivel Hegyestdl Fradiig
lovabbilottam egy ilyen szerelvényl, amik akkor még a DB szinterveit viselték
magukon és meglehetésen lepusztult allapotban voltak. 2010 tavaszan jott ki
felajitasbol a 2120-as Csorgd, amit géphiany miatt ideiglenesen Cellbe
dllomasitottak, igy néhanyszor megjartam vele a Bakonyt. 2016 nyaran, mikor
a 004-es Traxx megkapta a 170 éves évfordulora késziilt kontosét, az elsé
ttjan én igazithattam egy kiilonvonat élén Keleti-Gydr-Keleti viszonylaton...

Ahogy porgetem a képeimel tjabb és Gjabb emlékek tornek eld. Jok és rosszak,
klasszikus, remot, lepusztult és friss [Gvizsgas jarmivek. Alakjelzés palyak,
allomastavolsag, jelfeladasra kiépitett onmiikodd térkozos kozlekedésre
berendezett vonalak, vagy a sokaig kiilonlegesnek szamito 8-as szamu vonal.
Megannyi élmény fél életen at. Ki tudja mi jon még? Ha negyven év
munkaviszonnyal elmehetnék nyugdijba - valami utopisztikus elmélet alapjan
bevezetnék a munkakortink kiilonleges volta miatt -, akkor is van még 21
évem hatra. Kicsivel tobb, mint amit eddig lehtztam. Ha meglenne a két év
korkedvezményem, amit 2014 december 31-gyel toroltek el, akkor még huszonot
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¢év var ram. Viszonl hatvanil évesen
kellene elhagynom a vezetdallast - és
mosl kapaszkodik nagyon az a
szerencsétlen vérzé agysejlem, ami
megmaradl -, akkor is... oh, anyam
borogass... Belegondolni is rémiszL6,
hogy 60 év felett 160-nal rohangaljak
ETCS-es gépen. Milyen reflexeim
lesznek akkor? AKki olvasta legutobbi
irdsomat, emlékszik a jelenetre, amikor
az elsé napon elbeszélgettem a
személyzetis holggyel és kamuztam
neki a neveket. Akkor mondta nekem
ugvanez az illeté, hogy hat a
mozdonyvezetdk bizony koran mennek
nyugdijba. Mara ez a Kijelentés elég
nevelségesen hangozna.

Danké Baldzs
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A leglobben nem ismernek.
hiszen magamal is moslt
kezdem megismerni, a
MOSZ vilagaban pedig
azldn annyira tj vagyok,
hogy a festék még sem
szdradl a valaszlasi
Jegyzokonyvon.

Mozdonyvezetok Lhapja

A jaszberényi anyakonyvvezel6 a sziileim dontése alapjan a Nagy Attila nevet

irta a hivatali okméanyba! Foldi karrierem eddigi kozel 40 éve alatt elészor a
Jaszapatin az Altalanos iskoliban kezdtem el baratkozni azzal a ténnyel, hogy
asziiletésnapom (1965.09.02.) tinneplése sokszor egybe esik a lanév kezdetével.
Kozépiskolas tanulmanyaim gytimélese, hogy 2004-ben Gépgyarlas-

Technologus Technikus szakiranyt végzellségel szereztem.

Gyermekkori dlmom nehezen akarta a valosig lalajat jarni. Tobbszor
jelentkeztem Mozdonyvezel6i tanfolyamra. Hidba sikeriiltek az frasbeli felvételi
vizsgaim, a szobeli elbeszélgetések utan valamiért csak nem akartak
kivalasztani a feladatra. Csalodottsagomat csak tetézte, hogy jo lett volna mar

e

rendes allando jovedelemhez julni, igy egy hosszabb Kitérd kovelkezell az

2023

életemben. Persze elképzelheld az is, hogy ha a sors azt
szerelte volna, ha részben megtanulom magamnak
megépileni a vasili palyal. Igy elszegédiem a MAV Fkg
Kft-hez Vasttépité gépkezelének, ahol sikeriilt .nagyforgalmi
vizsgal” tenni és igy a KIAG tipusu alaverégépen dolgozni.
A vasttépilést a Szentesi Vasutépitd Kit. -nél, késébb pedig
a Strabag Vasutépité Kft.-nél fejlesztettem a Géplancvezet6i
csticsra, ami ebben a szakdagban valoban a szakmai
besorolas netovabbja. A vasilépilés és palyaszépilés alalt
bizonydra szidtuk a tehervonatokat, hogy a
tengelyterheléseket és sebességi korlatokat be nem tartva,
rontjak el mindazt, ami mi az anyagi korlatok kozt is
igyekeztiink jol és megesindlni. Ez id6 alatt a sok éjszakazas
meglaniloll arra, hogy hogyan kell gyorsan sokat aludni.
akar munka kozben is, igy szimomra nem okoz nehézséget
az éjszakai szolgalalok ellatasa :) Az Almom azonban 2017-
ben beteljesiilni latszotl, az MVA KIL. inditoll atképz
tanfolyamol, aminek sikeres elvégzése ulan napjainkig
Mozdonyvezeldi beosztashan dolgozom a maganszektorban.
Azzal, hogy aliillem a vasilépild poziciobol a vasili palya
hasznaloinak halmazaba, az dltalinosan megszokoll 1ézis
szerinl nem birdlom a palyaépitdket, hogy milyen munkat
végeznek, hiszen jol ismerem a kiszolgaltatoltsigaikal és
a korlatjaikal. A mai napig egy-egy palyaépilés munkalatai
kozé sodrodé szolgalat nosztalgiaval tolt el.

A Jaszapati tagesoportnal tobb mint 20 évig, azaz 2014-ig
édesapam Nagy Istvan latta el vezeld tigyvivoi liszlséget.
Késdbb 6 lett a pénztaros, a mai napig 6vja a kinceses ladat,
latja el a konyvelési feladatokat. Kimért, megfontolt
embernek ismerik, akinél helye van a komolysignak és a
vidamsagnak, de mindennek meg van a maga ideje...
Soha nem voltak egy nagy taglétszamu tomoriilés, aminek
egyik nagy elénye, hogy meg tudta tartani a csaladi/barati
tarsasdg hangulatat.

Varosunk Jasz-Nagykun-Szolnok megyében talalhato, a
vastti csomopontoktdl (Szolnok - Vamosgyork - Iatvan)
szinle azonos lavolsagra.

A létszam az ulanpoétlas hianya miatl apadni kezdell, a
fiatalok inkabb a kalandot keresték és nagyobb virosokban
talaltak meg a szamitasaikal.

Amikor édesapam javaslatara 2018-ban beléptem a MOSZ-
ba, éppen hogy csak 10 f6 folott volt a létszam a
Tagesoportban, igy az a megsziinés, azaz moslani Kilejezést

haszndlva a szakadék szélén mozgotl. Csatlakozasom utin

2023.

a szektorban dolgozé kollégaimat megkerestem és azok
beléptetése utan egyenesbe jottiink. Az Gjonnan belép6
kollégdk legfGbb indittatasa a Tagkartya altal biztositott

kedvezmények felett a jogi védelem és a

feleldsségbiztosilasnak a megléte volt.

Belépésem eldtt fiatal csiké koromban, a MOSZ-rél annyi
fogalmam volt, amit Edesapam otthon engedett latni beldle.
Banketteket, és kirandulasokat rendezett. Az évente
kiosztott mikulas csomaghdl pedig nekem is jutott. A mai
napi¢ emlékszem arra, amikor kildottgytlésre ment.
Fdesanyam a szokasosnal is frissebben vasall ingel készilell
ki szamdra. Az igazsaghoz tartozik azonban, hogy a napi
munkavégzése soran sem voll megengedheld a slampossag.
A MOSZ tagsag elétti id6kben az elsé munkahelyemen
megkeresell a VSZ. Beléplem. s igy kezdtek gy(ilni a
Lapaszlalatok, melyek koziil a legnagyobb tudds ott annyiban
merdlt ki, hogy itt ird ald. ezt add be, majd jo lesz ez igy...
Természetesen minden év végén zselésel” kaptunk.
Masodik munkahelyemen a Szentesi Vasulépilénél, a felettes
vezelom az Epit6k Szakszervezelének Szovelségének Tagja
a Szentesi Vasutépitok Kft SZB titkara mutatta meg egy jol
vagy jobban miikodé szervezetben, hogy a tagok nem csak
netlo befizetk, hanem kapnak is... pl évente 3szor étkezési
utalvanyt, (akkor ezt lehetett). Aztan volt Tagkartya sok-sok
kedvezménnyel, hasonlé snsegélyez6 rendszer, mint az OTA,
sth, sth. Személyesen lartolta a kapcesolatot a tagokkal,
ténylegesen segitett, ha problémdja volt a dolgozonak

Visszalérve a MOSZ-hoz. A mar emlitett belépesem és a
tagsag sikeres megmentése utan gyorsan elrepiilt 4 év. A
2022-es Helyi Ugyvivéi valasztds jelolt allitdsanak lezardsa
el6tti héten keresett fel édesapam azzal kérdéssel, hogy
fogadjam el a jelolésem. mivel addig a napig senki nem

jelezte szandékat, ami miatt a Tagesoport 16te ismét

veszélybe keriilhet. Kikértem par kolléga véleményét és
mivel 6k is jonak tartottak az elképzelést, bekeriiltem a
valaszlasi névjegyzékbe, amil sikeriilt rajtam kiviil az utolso
pillanatokban még két [Gvel kiegészileni. A valasztds
eredményeként személyem kapoll bizalmal, igy jelenleg én
igyekszem megfelelni eme feladatnak. Munkamat édesapam
segili, minl mar emliletlem pénzlarosként, illetve
menlorként, lanacsadoként.

Ugy véllaltam a jelolést, hogy jol ludltam a kivelkezdkel: a
munkahelyemen nincs KSZ, jelenleg nincs leheldség

Mozdonyvezetok Lapja 51
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érdekképviseletre ezért nem lesz munkaidd kedvezmény
sem. A szakszervezeli munkat csakis a szabadidém terhére
tudom végezni. Raszantam a megfelel6 id6t az indulasra,
ami ilyenkor mindenképpen tobbletfeladatokkal jar. Ennek
ellenére nehezen jott ossze a megfeleld informacio az aktiv
tagok elérhetéségérol, illetve a tagesoporti anyag atadds -
atvételének elhtazodasa okozott még problémat! A
munkaanyag az elsé Kiildottkozgyilést kivetGen kezdett
osszedllni. A mar emlitett KKGY utan meglartottuk a
Teriileti vezetd tigyvivo valasztast. Mivel nem ismertem a
teriileti elézményeket, a szavazas el6tt kikértem az elédjeim
véleményél. Az események ezulan felgyorsultak, par hétre
ra kaptam egy kozponti értesitést, hogy tagesoportunkbol
minden MAV-START-0s munkavallalo egy miésik
Ltagesoportha lépelt at. A varatlanul riénd valtast nem
értettem, am a dontéseket ugy érzem tisztelethen tartottam.
foy lett egyik naprol a masikra egy alig 12 [6s csapal. Az
egyik alépilél megludlam, hogy miért is hagylak el a
tagesoportol. Tobbek kozt nem lattak biztositottnak azt,
hogy tudtam/tudtuk volna megfeleld médon Gket képviselni
a munkaltatojuk eldtl. A vezeld tgyvivéi munkam alatl
hamar meglapaszlaltam, hogy nem konny( feladalot
véllaltam el. Sebet nyalogatni nem volt id6. Sokat segitett
egy altalam nagyra larlotl ember kedvenc szavajarasa: U]

JATEK, U NYEREMENY!

Innen kezdtem, illetve kezdtiink el Gjra épitkezni, mara
atléptiik a 20 f6s hatart. Nem volt konny( terepmunka.
Rengeteg informaciot gydjtottem: sokat beszélgettem
tagokkal és nem tagokkal, tigyvivikkel, tertileti tigyvivikkel.
R4jottem, hogy az IC [ oszldly az igazi informacios szuper
forrds :) Ami felttint szamomra és ezl biztosan sokan
gondoljak igy, egy Szakszervezel csak olyan erés, mint
amilyen erdsek a tagok. Ez mérhetd a létszamban,
aktivitasban vagy a mozgositasban. Sajnos partunk ¢és
kormanyunk egyik legfontosabb Iépése az volt, hogy a
Szakszervezetek jogat jelentdsen csorbitotta. :( Azaz ez
van, ezt kell szeretni, ezzel kell dolgozni a ..demokracidban™
Ami a legfelttin6bb, szinte mindig ugyan oda lyukadunk ki
akkor amikor egy csalodotlt régi. vagy a rossz hirek miatt
még belépni sem akaro kollégaval beszélek (vagy esak

. , ) & .
" \
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meghallgatom a személyes gondjait mit-miért lat agy ahogy).
Sokan csalodtak a MOSZ-ban, az ott 1évékben: vezetd
tigyvivokben, a Teriileti vezet6kben, a tagokban. Sokan azt
sérelmezik, hogy egy tagesoporton beliil csak egy bizonyos
belsé kor jar ebédekre, vacsordkra, rendezvényekre. Ugye
ezl latjak, vagy halljak és lassuk be a vasutas kozosség
pletykas, jobban, mint Magdi anyus a Bardtok Kozt-ben -
Isten nyugosztalja :)).

Kialakult bennem is egy vélemény, amit a beszélgetések
alall probalok megértetni a tiszlelt kollégaval. ElImondom,
hogy a Szakszervezel nem egyenld az XY Ugyvivével, vagy
épp Nagy Attilaval vagy épp Barsi Baldzzsal. Minkel is a
lagok valasztanak. Ha valamit rosszul és eredménytelentil
csindlunk akkor legkozelebb nem lesziink megvdlasziva.
Uj iranyt lehet, és kell is mutatni, ha a 16bbség gy akarja.
és ehhez kell a tobbség. De konnyebb megsértédni,
belordulni, vagy épp haragot tartani, minthogy beldassuk
azl az egyszer( lényl, hogy masok mashogy latjik, vagy
mashogy kozelilik meg. A beszélgelések kozben mikor
megkérdik miért érdemes belépni, azérl az év végi
semmiért!? A valaszom mindig ugyan az: egyik szakszervezet
sem jolekonysagi intézmény. Hanem Erdekképviselel, tehat
ez is a célja, amil finanszirozni kell (ezl pedig a lagok leszik
meg). De ebben a felgyorsult, social-média altal behalozott
vilighan, mikor egy esemény masodpercek malva a
vilaghalon kot ki, és a ,,FotelVBO™ azonnal palcat tor az
ember felett, nem is tudva, hogy épp egy élet munkajat, mas
emberek/csaladok megélhetését teszi tonkre... Tehdt a baj
konnyen megvan, legalabb legyen egy jo jogi hattered és
egy jo biztositasod, mert a munkaltato addig amig nincs baj
nem csesztet, de ha bele hajszoljik az embert egy rizos
szituba onnantol beindul a gépezet, és a f6nokség (vagy ha
kozvélemény gyakorol nyomdst a munkéltatéra) nem all
mellettiink, barmilyen jol is dolgoztunk elétte.

Bizonyos megtortént események Iehet nem birjak el a
kozvélemény salyal. Am fontos Ludni, hogy nem keresem a
revans lehet6ségét, senki felett nem szeretnék paledt torni,
am Ggy érzem, hogy a lajékozlalds ezen formdja, a valos
informéaciok atadasa segili egy jol miikodi kozosség jobba
valasat.

Szaoval egy évvel késibb, azaz 2023 janiusiban
- tjra - megkeresett a kordbban kilépett a
kolléga, hogy 6 és a tobbiek vissza szeretnének
térni a Jaszapdti-ba, azzal a feltétellel, hogy azt
az Osszes ,maganvasulas” elhagyja. Elmondta,
hogy a véleményiik/meglatasuk szerint nincs
helye egy ilyen .Nagy miulttal” rendelkezd
tagesoportban més cégekndl alkalmazasban allo
mozdonyvezetéknek. A telefonos beszélgetés
utdn volt egy személyes egyeztetés, ahol mindkét
[¢] elmondla allasponljal. Az egyezlelés végén
kijelentettiik, hogy a feltételeket nem tudjuk
elfogadni, ugyanakkor szivesen latjuk a tagokat
az anyaszervezelnél. Véleményem szerint
jelenleg szabad Tagesoport vélasztas van, akkor
2216 volt a létszamunk, igy nem éreztem, illetve
érezliik fair-nek, ha 7-8 ember kedvéérl a
22 keres vagy alapil maganak mésik tagesoportol.
Ugy vélem, ha anno 2018-ban jok voltak, senkit
nem zavarlak és elférlek azok az emberek, akik
a jelenlétiikkel tettek azérl, hogy a Tagesoporl
ne szinjon meg. A megbeszélésen — mint mar
emlitettem - az elérendé célok és érdekek nem
kozeledtek egymas felé, igy maradt a 2022-ben
kialakult felallas. Tisztaban vagyok azzal, hogy
elfogult vagyok a tagsaggal szemben, de ezek az
emberek megérdemlik, hogy egy olyan
kozosséghen legyenek, ahol felelgsséggel
tartoznak egymas felé. Biiszke vagyok arra, hogy
ezl a Tagesoportot valasztottak.

Eleget prédikdltam mar, igy azzal zarom
soraimat, hogy ha van koztetek olyan, aki nem
tartozik egyik tagesoporthoz sem, esetleg a
jelenlegiben nem taldlja helyét, de szeretne
tartozni egy jo kozosséghez, ahol meghallgattatik,
ahol megkaphatja a MOSZ jogi és anyagi
védelmét.

Keressetek meg minket bizalommal...

Nagy Attila

MOSZ Jaszapati

Egyszeri jullatas az
RCH-nal oktoberi

kifizetéssel

A Rail Cargo Hungaria VFET-iilésen
megdallapodas sziilelell a munkavallalok
részére idei  évben fizelendd egyszeri
Jutlalasrol. AVBKJ-keretenfeliilamunkallalé
egyszert jullaldsként 200 ezer forintol ulal
minden munkavdllalo  SZEP-kdrtydjdra.
A Rifizelés a lavalyi évhez hasonloan
okloberben valosull meg.

A szakszervezelek és a munkaltato tovabb targyalnak a
bérmegallapodasban foglalt egyszeri kompenzacio kifizetésérol,
amelyel decemberben fizel ki a munkaltato. Idén is mindent
elkovelnek azért, hogy december I-ig megallapodasra jussanak, és

hogy minél nagyobb dsszegel tudjanak év végén Kifizetni.

Az RCH-ndl a mozdonyvezetdi létszam 316 (6. Szeptemberben indult
nyolec mozdonyvezetd interoperdbilis képzése Grazban, elsd éles
bevelésiik a sikeres vizsgikat kivetGen a menetrendvaltas utan,
decemberben véarhato. A komplex mozdonyvezetéi képzést az RCH
egyelére 18-20 mozdonyvezetd bevondsaval pilotprojektként inditja

el, a megvalositas keretrendszere még kidolgozds alatt all.
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.Meghill iinnepség kerelében adldak dl Baja varos lakossdganak a vonalkerti
mozdonyl, amely 1971-ben. leselejlezésél kivelden vall kidallitasi mildarggya. az
elmalt nyar folyamdn pedig tj kontost kapoll, a Bajai Varosvédd és Szépild
Egyesiilel vezeldségi lagja. Nagy Dezsd dllele. kezdeményezése és faradhalatlan
szervezd munkaja nyomdn.” - olvastam nemrégiben a Facebookon. F néhdny
sor erdsen megmozgalla a fanlaziamal, ezérl azlan megsziilelell az ill olvashalé

cikkem.

A bevezetében emlitett, romjaibol Gjjaélesztett, szépen

Kicsinositott 376 633 palyaszama masina 1972-ig tizemelt
a Baja-Gara, illetve a Baja-lHercegszanto vonalon. Amikor
a Csanadi Gyorgy nevével fémjelzett kozlekedéspolitikai
koncepcié kapesan az emlitett vonalakal bezartak, a
mozdonyl selejlezték, majd, némi ranclelvarras utan
kiallitottak a bajai allomds eldtt elteriilé parkban. a
Vonatkertben. Sajnos mint a leglobb tarsat. e szép
lokomotivol sem keriilte el a kidllitott szobormozdonyok
borzalmas sorsa. Az id6k folyaman szinte mindent leloptak
réla, festése megkopoll, oldalin pedig egyre bb rozsdalolt
jelent meg. Néhany éve, amikor Bajan jarlam szomoraan

lapaszlaltam, hogy valojaban mar nem a park diszeként

54 Mozdonyvezetok hapja

letszeleg Lalapzaldn, hanem [élelmeles deskavasként mulatja
magal a hatalmas platanok arnyékaban. Mara azonban -
hila a gondos kezek munkdjanak - ismét régi fényébhen

ragyog.

Nos, e szamomra kedvezd fordulat arra sarkallt, hogy lapunk
hasdbjain roviden meséljek a 376-os sorozatrol, valaminl
nagyobb testvéreirdl, a 375-6s mozdonyokrol. Ime:

A Magyar Kiralyi Allamvasutak TV. és TVa. oszlalyu,
ismertebb besorolasuk szerint 375-6s és 376-0s
lokomotivjainak torténete diohéjban.

ELOSZOR LASSUK A TV. AZAZ A 375-0S GEPET!
Az1900-as évek elején a helyiérdeki vasutakon a személy-
és leherszallitas rohamos nivekedésnek indult. A 377-es és
370-es mozdonyok teljesitménye akkoriban mar elégtelennek
bizonyult a forgalom zokkendmentes lebonyolitisahoz, lehat
mads, erésebb és korszer(ibb gépekre volt sziikség. Ebbdl
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adodoan az allamvasutak igazgatosiga (j tipus tervezéséhe
fogott. A tervek hamar el is késziiltek, majd 1907-ben
kigordiilt a MAV Gépgyéar kapujan az elsé 375-6s sorozalt
(akkor még TV. osztalyu) lokomotiv.

4. dbra Az dllamvesite’s 375 wor. kompausd mordenya mscdeangd vonalakra

E kompaund, Polpnceau-tizszekrényt, 1CI
tengelyelrendezésssel épiilt, Pririe tipust, szertartalyos,
telitett g6zzel dolgozo 375-6s sorozati mozdony 1180 mm
Atmérdjh hajto és kapesolt kerekekkel épiilt, engedélyezett
sebességét pedig 60 km/o-ban maximalta a hatosag. A
jarmt hajto és kapesolt tengelyeinek terhelése egyenként
10.250 tonnat tett ki. E masina az erGsebb felépitményd
masodrangt vagy helyi érdeki vonalakon tovabbitott
személy- és tehervonatokat. Meglehetdsen nagy teljesitménye
¢és 60 kilométeres engedélyezett sebessége folytan gyakran
dolgozott févonalakon is. A tapadasi vondereje elérhette a
48 281 N-t. teljes teljesitménye pedig megfelel6 szén esetén
akar az 500 effektiv [6er6L. Vizszintes palyan 30 kilométeres
sebességdel 1441 tonnds vonatol vontathatotl. A kéthenger(
kompaund gépezel a kozépso tengelyl hajtotta, a belsé
beomlést dugattytikat pedig Heusinger-Walsheart vezérmii
mozgalla. Inditokésziiléke Leljes mértékben megegyezell a
kompaund 324-es gépeken haszndalt Borries-féle
berendezéssel. A mozdony annyira jol sikeriilt, hogy
tovibbfejlesztése mindenképpen kivanatossa valt. A 375.501
palyaszamlol e masindk mar tdalhevitds valtozatban jottek
ki a gyarbol. A talhevitds 375-0s0k terhelhetsége sik palyan
30 Kilométeres sebesség mellett 1450 tonndra valtozott, a

tapadasi vonoerejiik pedig 48 783 N-ra novekedetl és
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mindemellett szénfogyasztasuk az eredeti kompaund
gépekhez képest jelentgsen csokkent. Teljesitményiik
ellenben csodalatos modon 690 effektiv l6erdre nétt. Az
elsé habora kitorését kovetden a vorosréz hianya miatt ezek
a gépek 375.801 palyaszamtol mar Brotan-kazannal
késziiltek. E pompasan bevalt g6zosokbdl nagyon sok
gordiill ki a gyar kapujan és allt forgalomba, igy a MAV
egyik meghatdrozo. jellegzetes tipusdva valt. Rengeteg
viltozala futoll vaspalydinkon. Az idék folyamdin
modositottik a vezérmiviiket, késziiltek acél tizszekrénnyel,
soL, e gépekbe beépitették az dtvenes években kikisérletezett
tgynevezell csillagftvot, megvaltoztatvan ezzel a kémény

formajat.

Erdekes azonban, hogy a kisebb testvérnél, a 376-osnal
tudtommal nem alkalmaztak a csillagftvos huzatképzést.
(Csak zarojelben emlitem, az elsé csillagfavoval végzett
terheléses mérések 1954-ben kezdédiek egy 324-es
mozdonnyal.) 1958-ban - a lipus elsé megjelenése ulan
51 évvel - a 375.1032 palyaszama mozdony gyartasaval ért
végel a MAVAG-ban a gézmozdonyok épilése.

ES IME A TVA, VAGYIS A 376-08S!

A nagyon gyenge, 10 tonnandl kisebb tengelyterhelésre
engedélyezell masodrend( vonalakon nem jarhattak a 10.25
lonna lengelynyomasu 375-0s masindk, ezérl sziikségessé
valt megépiteni a kisebb lestvériiket, a TVa-t, vagyis a 376-
osL. (0. dbra) K jarm( csak kisebb méreteivel kiilonbozott
nagyobb testvérétél. A kicsikbél az elsé 1910-ben hagyta el
a gyar szerel6esarnokdt. Hajto és kapesolt kerekeinek
atmérdje 1040 mm, tengelynyomdsa 9 tonna. engedélyezett
sebessége pedig 45 km/6 volt, amit késébb 50 km/6-ra
noveltek. Terhelése 30 kilométeres sebesség esetén
vizszintes palyan akar 1215 tonna is lehetett. Teljes
kihasznalaskor a Leljesitménye megfelelé minGségl szén

esetén elérhette a 455 effektiv 16er6t, a tapadashol szamitott
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SZAKMAI KITEKINTES

legnagyobb vonoereje pedig a 42 379 N-t . 376,401
=) o/ g =)

palyaszamtol mar - hasonloan a 375-6sokhoz - tilhevilés
kivitelben épiiltek. Emiatt a jarmG paraméterei kis
mértékben valtoztak. Gépezeti vondereje 43 635 N-ra ntt,
terhelése pedig vizszintes szakaszon 30 kilométeres

sebesség mellett mar 1275 tonna is lehetett. Teljesitménye

jo szén és Leljes kihaszndllsag esetén elérte az 520 effektiv

l6erdt. A nagy habor kitorése utan Brotan kazannal kezdiék
gydrtani. E tipus is sokaig. nagy darabszamban dolgozott
a MAV halozatan.

NEMI ISMERTETO MAGYARAZAT A CIKKBEN
SZEREPLO MUSZAKI MEGOLDASOKHOZ.

Talhevité. A hagyomdnyos, Lelitett gézzel tzemeld
mozdonyoknal kozvetleniil a kazanbdl felszallt g6zt vezelik
a munkahengerekbe, amely g6znek a fajstlya pontosan
meglelel héfokdnak és fesziiltségének, azonban mar a
legkisebb lehdlésnél kezd lecsapodni. Az Ggynevezell
talhevilGs gépeken a goz tilhevilését gy érjiik el, hogy a
kazanban lermell Lelitell g6zt kiviilrél hevilell esérendszeren,
a lalhevilén vezeljiik at, mikozben a nyomdsa vallozatlan
marad, de a héloka és ezzel majdnem egyenes aranyban a
Lérfogala is jelentésen megné. A talhevilell g6z a gazok
fizikai allapolahoz kozelil, a lecsapoddsi halartol nagyon
messze eltavolodik, a tobblet hé miatt még egészen nagy
expanzional sem észlelhetd jelentds lecsapodas. A g6z
nagyobb térfogata miatt a kazan méretének novelése nélkiil
fokozhat a gépezet teljesitménye. A tdlhevitett rendszer
esetében a kazan géznyomasa alacsonyabb lehet, ezzel az
élettartama megnd. A tdlhevitéssel megtakarithaté viz és
szén mennyisége elérheti a 20%-ol.

Akik olvastik az el6z6 szamban megjelent cikkemet, jogosan
kérdezhetik: Ha ennyi elénnyel kecsegtet a talhevitd elemek
hasznélala, raadasul a MAV néhany gépén az 1910-el kivels
években mar tapasztalhatta is eme elényoket, akkor az ,.S”
masinat miért telitett g6z valtozatban rendelte meg a
gyartotol annak ellenére, hogy a tervezdk a talhevitGs
véltozatot ajanlottak?

A vilasz roppant egyszer(. A Wlhevitell g6z hémérséklete
abban az idében dltalidban 100%-kal nagyobb volt, mint a
telitett g6z¢é, ezért e jarmivekndl bizonyos alkatrészek -
amelyeket most nem sorolok fel - modositasa sziikségeltetett,
raaddsul a magas hdmérséklet miatt esak kivalé mindségi
hengerolajal hasznalhattak. Az ilyen gépek gondozdsa.
fenntartasa joval nagyobb odaligyelésl és szakértelmel
kivanlt mint a telilell g6z larsai. Az els6 nagy haboru egyik

kovelkezménye voll, hogy nem lehelell beszerezni az
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8. dbra. Az Allamvasiiakank mdssdrangd vonalakra szackesriedl, 10theviida,
36, wor. mordonys Brotan-rendszord kazdnnel

amerikai eredetd, jo minGségli hengerolajat. Az alacsony
lobbandspontu, silinyabb minGségli hazai olajak arra
késztettlék a MAV szakembereil, hogy a habort idejére
csokkentsék a g6z hémérsékletét, ezért a talhevité elemek
lizenkelled részél kiszerellék a mozdonyokbol. A telitett
g6zzel tizemelé masinikhoz azonban nem Kkellelt
hozzanylni, azok viddman miikodtek a gyenge olajokkal
is. Brotdn kazan. A mozdonykazinok tigyél nagy lépéssel
ville elére Johann Brolan bécsi mérnok. A rola elnevezell
kazan eselében a hosszkazan gyakorlatilag valtozatlan
maradl, azonban a L{izszekrény vizesovekbdl lett megalkolva.
Ennek kivetkezléhen nemesak a gyarlasa valt egyszertbhé,
de larléssaga is messze felilmulta a lemezes Lizszekrényekél.
Mint a vizcesoves kazanoknal altalaban, enndél is rendkiviil

élénk a vizkeringelés, midllal a g6zlermelé képessége is

jobb lemezes tarsainal. A MAV mar 1906-ban komoly

kisérleteket folytatott a Brotan rendszer( kazanokkal, minek
kovetkeztében oly tokélyre emelték e szerkezetek mikodési
biztonsagat, hogy 1913-ban - mint ahogyan arrdl mar egy
korabbi cikkemben beszamoltam - a 60l-es sorozatd

hatalmas gézmozdonyl ilyen kazannal épitették meg.

Akkoriban ez volt Eurdpa legnagyobb mozdonykazanja.
Elédei, a 651-es és a 401-es sorozalti malett mozdonyok
vorosréz Lizszekrényei a hegyvidéki palya erds lerhelését
nehezen viselték, gyakorlatilag 2-3 évi hasznalal utan
elpusztultak, cserére szorultak. Raadasul a haborua
mellékhatdsakénl elléint a piacrél a vorosréz, merl az a

fegyvergyartashoz kellett. Némelorszagbhan példaul a

2023

rézhiany miatl a tizszekrényeket folytvashol készitetiék,
de ez nem valt be, mert az igy megépitett kazanok egy-két
honapos tizem utan rendre elpusztultak. Nalunk a réz hianya
nem okozoll nagyobb fennakadast, hiszen a MAV a Brotan
kazanokal a tokéletességig kifejlesztve épitette be
mozdonyaiba. Kiilfoldrél - elsésorban Ausztriabol és
Németorszaghol - nagy szamban érkeztek szakérték Brotan
kazdnjaink tanulméanyozasara. Példaul a Porosz Vasutak
két 342-es mozdonyt koleson is vett t6liink, hogy azokat
odahaza, tizem kozben tanulmanyozhassik. Korlatozott
szamban a MAV is épitett folytvas kazanokal, de azok,
hasonléan a kiilfoldi példikhoz, nem valtak be, bar nalunk
az élettartamuk azért hosszabb volt, mint a németeknél.
Ennek oka pedig abban keresendd. hogy az allamvasuti
mozdonyokon akkoriban mar viztisztitokal hasznéltak.

Petz-Rejto -féle viztisztito: Ezt a berendezést 1910-ben
alkalmaztak eldszor. A kedvezd eredmények alapjan
nemcesak a meglévé mozdonyokra szerelték fel fokozatosan,
hanem [912-161 valamennyi Gj mozdonyt a Petz-Rejlé tipusu
viztisztitoval kezdiék gyartani. K berendezések hadrendbe
allitasaval a gézkazanok kazankd-mentesilésére iranyuld
torekvések az id6 tajt megoldodtak. Mivel a viztisztito
kozvetlen osszeftiggésben van a kazan gézterével és mert
a tapvizet kozvetlentl a viztisztitoba taplaljuk, a kazanko-
képz6 sok nagy része mar a viztisztitoban kivalik, a kazanba
befoly6 viz mar kevesebb szilard alkotéelemet tartalmaz és
ennek mingsége is olyan, hogy csak iszapszeri lerakodast
okoz, amely rendszeres leftvatasokkal eltavolithaté, az a
kevés pedig, amely makacsul odabent marad. kazinmosisok
alkalmdval hideg vizsugarral kioblitheté. A viztiszlilos
kazdnok kimosdstol-kimosasig terjedd id6szaka a régieknek
akar tizszeresére is fokozhato. Az elsé 424-es sorozati
mozdonyok is Petz-Rejté -féle tisztitoval késziiltek. Késébb
mas tipust viztisztitokat kezdtek hasznélni, majd a kezelt
viz alkalmazasa lassan feleslegessé tette ezeket, a maguk

idejében roppant hasznos berendezéseket.

Kompaund mozdonyok: Olyan gépezettel épiilt lokomolivok,
amelyek esetében a kazanbol a munkahengerbe vezetett
g6z a munkavégzés ulan nem a szabadba tavozik, hanem
egy masik munkahengerbe, ahol a maradék energiajat

oJ

felhasznalva tjbol hasznos (Lagulasi) munkal végez. Ty, a
kélszeresen kihasznall expanzio folytan csokken a
lecsapddasbol szarmazo veszleség. Mivel a masodik
hengerbe aramlé g6z - az elsében végzell tagulisi munkdja

folyomanyaként - mar Kisebb nyomassal rendelkezik, ezért

2023.

-

amasodik hengert nagyobb keresztmelszetiire kell késziteni,
ezzel biztositvan a két henger nagyjabol azonos erdkifejtését.
Miikodési elviikbél adodéan e gépeknél az inditds
meglehetdsen nehézkes, ezért tobbnyire ilyen-olyan
segédindito készilékekre van sziikség, amelyek a jarmi
megmozditasanak idejére mindkét hengert friss gézzel

taplaljak. Talhevitével rendelkezé mozdonyoknal ninesenek

jelentés lecsapodasi veszieségek, ezért ezeknél nem érdemes

bonyolult, kompaund gépezetet alkalmazni.

Egyel6re ennyit akartam elmondani ezekrdl az egyszert és

jol bevalt lokomotivokrél. Gondolom, egyesekben (talan

sokakban) felvetédik a kérdés: miért irok gyakran ilyen régi,
mltha tekintd dolgokrol? Miért nem probalok aktudlis
maradni, hiszen léma van béven. Nos, az e kérdésre adott
valaszom kél részre honthato. Az egyik ok abban keresendd,
hogy immadron lizenhdrom éve abbahagyltam a
mozdonyvezelést (nyugdijba vonultam), azdla csak
szimulatoros oklatoként tevékenykedem. Emiatt aztan
személyesen nem, csak hallomdsbol taldlkozom a
mozdonyvezelékel érinté problémdikkal, kozvetve
megszerzell informéaciok alapjan pedig nem 6hajlok allast
foglalni a kiilonboz vitas iigyekben. frashan pedig végképp
nem. Ia netan valami olyan léma akad, amely az oklalasok
soran felmeril - gondolok itt a forgalmi-jelzési utasitasok
értelmezésére vagy az ETCS miikodésével, kezelésével
kapesolat kapesolatos kérdésekre - azokrol szivesen irok
e lap hasabjain. A masik ok egy régi emlékemre vezetheld
vissza. Egyszer nagyon régen, amikor még gyakornokként
szolgdltam a vasulat, vonaton utazva megismerkedtem két
fiatalemberrel. Ok is ugyanabban a fiilkében ulaztak,
amelyikben én, hit tarsalogni kezdtiink. Kideriilt réluk,
hogy az ELTE els6 éves bolesész hallgatoi, tehat irodalomrol
beszélgettiink. A tarsalgas folyaman felmerilt egy kortars
amerikai ir6 neve, akirdl én addig nem is hallottam. (John
Updike-rél volt sz6, akinek azota minden magyarra
leforditott kinyvél elolvastam.) Ok e tajckozatlansagomon
kissé elcsodalkoztak és megkérdezték, mivel foglalkozom?
Megmondtam nekik. Erre azt kérték, hogy meséljek a 242-
es g6zosrél! Mondanom sem kell, nem tudtam rola érdemben
semmil sem mondani. Roppant elszégyelltem magam. Akkor
hatdroztam el. hogy amit csak lehet, megltanulok a
szakmamrol, annak multjarél, jelenérél, hogy ne hozzak
szégyenl szakirany mivelellenségemmel a magam vagy
kollégaim fejére. Mert akik velem ott, a vonaton 1975 Gszén
beszélgellek, nyilvan nem azl gondoltak, hogy személy
szerinl csak én, Moricz Zsigmond vagyok ludatlan, hanem
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feltételezem., jo emberi szokas szerint egybdl altalanositottak. Mozd()n b érlésse] M O S Z PP o0 I
Magyaran, megszﬁletetf benniik a gyanu, hogy a vasutasok y — t t S
altalaban tudatlanok. Es ezt modfelett rostelltem. Ehhez ) { \

tarsul még, hogy napjainkban mindenféle elképzettség kezell a

nélkil vesznek fel embereket mozdonyvezetonek, a

' A
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tanfolyamokon pedig egyre kevesebb id6t és energiat M ‘ _S I AR I Zrt Elkésziill a MOZdOIlyUBZBté,k
forditanak a mtiszaki ismeretek, a szakiranyt mtiveltség o , o
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SVIVETVOT0ZS

Szakszervezele dltal létrehozotl

megszerzésére.

Nos. e hidnyt szeretném - ha csak makszemnyit is - potolni, aZ éget(,i géphiényt [6[8f01108 alka[mastﬁ mely

a jelenlegi és a jovdbeni

¢lja tagjaink munkajanak segitése, jobb, gyorsabb, mozdonyvezet(’)’k, MOS/ tag()k

Tizenit ES6AU? Taurus érkezell hatékonyabb kommunikacios csalorna kialakitasaval. rés=ére kés=iill
~UIL A = ) C ULl 0 P > 2] .

egy 10 évre sz0lo bérleli szerzodés

hogy lehetdleg senki ne keriiljon olyan kellemetlen helyzetbe,
mint akkor ¢én olt, azon a bizonyos a vonaton!

Azért mégis hozzdadok némi aktualitast e cikkemhez! A regisziraciohoz nem sziikséges szakszervezeli lagsag, de

Poénként csatolok egy furesa képel. Egyszer, valamikor annak megléte esetén tovabbi funkeiok érhetdk el a programon

4 -} . .4 7 . “ [ e . 7 * 4 Ve . * R4
régen, ugyanis valaki - hogy ki, arra mar nem emlékszem kerelében. beliil. Az alkalmazas a regisztralt felhasznaloknak informécios
- készitett rolam egy felvételt valamelyik 376-0s sorozalu platform, szakszervezeli tagsaggal rendelkezéknek kapesolattartdsi

s

mozdony konyhdjan. Néhany éve, amikor a kezembe keriilt leheldség is a szakszervezellel. Leheldség van a szakszervezeli

z 7

a fotd. belém bdjt a kisordog. Beszkenneltem majd egy A Bosporus Sprinter gépek 1obb orszigra szolo futdsi lagsagi tgyek inlézésére, kérések indilvanyozasara, személyes
szamitogépes applikicio segitségével kissé manipuldltam engedéllyel rendelkeznek, igy elsésorban nemzetkozi adatok moédosilasara, amit folyamatosan hévitiink.

a felvételt. Az utobbi idében ugyanis az ETCS (European forgalomban vesznek majd részL. ( talakom 1)

Train Control System) vonatbefolydsolé berendezés {/@ukd@f%ﬂqws&ﬂdeﬁ/WdSZdwo/rq/ MOSZ APP
miikodésél és kezelésél tanilom a mozdonyvezeldknek. fgy Az OBB hélézaldra a decemberi menetrendvaltastol esak

aztan erre az Gsrégi fényképre odahelyeztem egy ETCS az. ETCS-sel felszerelt jarmtvek Iéphetnek be, igy ezek A regisztraciohoz sziikséged lesz arra az e-mail cimre, amit a MOSZ

kijelzot (DMI-1). Néha, amikor a hallgaléim mar faradnak valljak majd a Startos Traxxokal és Taurusokal. Az oll részére elsddlegesen megadtal. Tagoknak sziikséges még a lagszam

és azzal mérgesitenek, hogy régi gépekre Gigy sem lehet felszabaduld mozdonyokkal a belfoldi forgalomban (MOSZ tagkartyan szerepel), amivel 6ssze tudja kapesolni magat

felszerelni e nagy biztonsagot nytjto vonatbiztosito kozlekedd 1C vonatok tovabbitasat végzi a MAV-START. a MOSZ rendszerével.

berendezést, csak megmutatom nekik a fotot, amely A bérelt gépek a Startos Taurusokkal egykortak, az Az alkalmazis neve: MOSZ-APP Munkaidé

ol . ey . AT p > v /o O T T8 i & nyilvintartas Uzen| nekink!
altalaban nagy deriiltséget valt ki, a esapat feldobodik és allapotfelmérés és a hibak kijavitasa utan alltak

ezutan jobb hangulatban folytathaté az oktatas. forgalomba. jelenleg tiz tizemel. Letoltése:
(8. abra) . [0S telefonokra: APP Store

e Androidos telefonokra: Google Play aruhaz
Moricz Zsigmond

A cikkben felhasznall fényképekril:

Az elsd kelld szines folol, amely a bajai Vonatkertben mutatja a kidllitolt mozdonyt.
Nagy Dezsé készilelle.

A negyedik. hatodik és hetedik helyen bemutalott abrak Pottyondy Tihamér
1918-ban napvildgol ldtott. az Allamvasutak mozdonyparkja cimi albumdbol
valok.

A harmadik és az dlodik helyen ldthalo képek eredetileg a Nagyvasiiti

Ha mar regisztraltal:

Hyomtatvanyok MOSZ évkonyv

o Szemdélyes adatok: Itt tudod dsszekapesolni magad a MOSZ
rendszerével. Ehhez sziikséged lesz az az érvényes tagkartyan

16vG szamra is. Ha ezt a miveletet elvégezted, akkor fogod

vonlaldjdarmivek Magyarorszdgon cimd albumban taldlhaték. ludni l(‘leSkﬁl'ﬁCl] hasznalni a funkcidkal.

e Munkaidé nyilvantartas: Itt tudod figyelemmel kisérni a napi
¢s havi munkaidGdet

o Uzenj nekiink: It tudsz a MOSZ részére iizenelel, javaslatol
kiildeni

o Nyomtatvanyok: MOSZ altal hasznalt nyomtatvanyok / tirlapok
elérése (Folyamatosan béviilni fog)

o MOSZ évkonyv: It jelennek meg a kozérdekd informéaciok

Fold:Pusstai Jolidn (Folyamatosan héviilni fog)
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A MOSZ tagsag
elonyei

« az érdekek megfeleld kepviselete

- szolidaritas, kollegialitas Hosdomgueserite W lszervesete

« munkajogi védelem
 buntetGjogi védelem

- felelbssegbiztositasi védelem

- balesetbiztositasi vedelem
« élet-, betegség- és balesetbiztositas csaladtagoknak is

« utasbiztositas

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

kothetd

Mozdonyvezeték a Biztonsagos és Egészséges Eletért N
Alapitvany

« kedvezmeényes mobilflotta
- MOSZ App
* sport-, szabadidds- és kulturalis rendezvények

« nemzetkozi kapcsolatok

« Mozdonyvezetdk Lapja

« MOSZ kiadvanyok

« MOSZ ajandektargyak .

LEPJ BE HOZZANK!
NE FELJ VALTANI!

WWWwW.mosz.co.hu

MOSZ tagkartyaval jaré kedvezmenyek




