


Oktéber 20-a
a Mozdonyvezetok

Gyasznapja

“mlékezziink mindazokra a mozdonyvezetékre akik
szolgalatteljesités kozben veszitelték életiiket! Kz a nap a
gyaszé, ugyanakkor a liszlelelé és az dsszelarlozasé is. A
mozdonyvezeld hivalas kiilonleges. Nem csupan szakma,
hanem életforma. Amikor mozdonyra iiliink, nemesak gépet
iranyilunk, hanem felelgsek vagyunk életekért, idéért,
biztonsagért. Mi vagyunk azok, akik hajnalban, ¢s ¢jszaka,
hévégén és tinnepnap is nekiindulunk, hogy masok célba
érjenek.

Rank nem iranyul a refleklorok fénye, de tudjuk mi a

7

iink.

-

kilelességiink és felelGss
Ennek a hivatasnak azonban ara is van. Az elmult

évtizedekben szamos kollégank adta életét szolgélat kozben

—balesetekben, varatlan tragédidkban. Ok azok, akik a

vastt torténetét nemesak szolgalatukkal, hanem
dldozatukkal is irtak 15 éve, oktober 20-an, éppen ezen a
napon, Délegyhiaza és Kiskunlachdza kozott mozdonyvezeld
tarsunk, Szlavik Istvan életét vesztette szolgilatteljesités
kozben. Az 6 emlékére, ¢és minden hasonléan elhunyt
kollégank tiszteletére nyilvanitotta a Mozdonyvezetdk
Szak ezele ezl a napol a Mozdonyvezeldk
Gydsznapjavd. L naptol kezdve minden évben ezen a napon

megillunk egy percre, hogy ne csak neviiket, de torténetiiket

o e o

is Grizziik.

Amikor gyertyat gyujtunk kollégaink emlékére, nemesak a
mdlt felé fordulunk. A lang [ényében ott latjuk a jelen
felelGsségél és a jova igérelél is. Hogy soha ne legyen bbb
tragédia, hogy a vastli kozlekedés bizlonsiagosabb,
kiszamithatobh, emberségesebb legyen. Mert a vasil —
barmilyen modern technika all mogolle — mindig az
emberre épil. A mozdonyvezeld felkésziillsége, donlése az,
ami életel menthel vagy tragédial el6zhel meg. Kollégaink
emléke kotelez benniinket arra, hogy minden nap tegyiink
a bizlonsagért, a koriilmények javilasaérl, a meghecsii
Hogy soha ne legyen kizombos, ha hibal latunk, ha veszélyl
érziink, ha faradtsagol vagy felelgtlenségel lapasztalunk.
Mert minden apré dontés mogott ott lehet egy élet —és egy
csalad, amely virja haza azt, aki szolgalatba indult.
A Mozdonyvezeldk Gyasznapja nemesak a fajdalom napja.
[z a nap arrdl is szol, hogy artozunk.
Mi, akik ugyanazon a sinparon jarunk, ugyanazt a hivatast
szolgdljuk, ugyanazt a felel6sséget hordozzuk. Egy kozosség
vagyunk, amely tudja: a mozdonyvezeld soha nincs egyediil.
Mert mogotte ott all a csaladja és a kollégai.

k meg azok emlékél. akik mdr nem lehetnek koztiink.
de akik orokre veliink maradnak minden induldskor és
minden megérkezéskor! Nyugodjanak Békében! Emlékiik

legven dldoltt. hivaldasuk legven irok példank.

Bl

Amikor évekkel ezel6tt elkezdtiink az élhetetlen vezénylés miatt a Starttal egyezletni,
célunk nem csupdn néhany oranyi plusz szabadidérdl szolt. Kollégaink kipihent,
szolgdlatképes allapotaért és a biztonsdgos vastiti kozlekedésért is szot emeltiink.
Mi, akik sajat bériinket vissziik a vasarra amikor a vezetdallasra kapaszkodunk,
tisztaban vagyunk azzal, hogy a regeneralodas, a pihenés nem kényelmi kérdés,
hanem biztonsdgi. A pihendidé nem kedvezmény, nem engedmény a munkaltaté
részérél, hanem benniinket védé alapjog. Alapjog, aminek teljesiilése esetén az

utasok biztonsdga is nagyobb.

Kar, hogy ezl az dllaspontol rajtunk kiviil nem oszlotta senki, igy fordultunk birésaghoz. A munkdltato mindenben

jogszertien jar el - ezt mondogattdk mindenki megnyuglatdsara a vasuttarsasag vezeldi. Mi azonban nem déltiink be

ennek, és ezt mar birosagi itéletek is megerdsitik. Jogellenes volt a vezénylési gyakorlat, nem olvadhat a napi pihendid
a heti pihendidébe. Hosszi menelelés utin megismélell eljarast koveléen megvan az elsd jogerds ilélel is. Tiszlaban
vagyunk azzal, hogy az alperes a Kiliraszlasra, kollégdink elbizonylalanitiasara torekszik, amikor Gjabb és Gjabb
beadvanyokkal késlelteti az tigyek nyugvopontra keriilésél és a jogi vitak lezarasat. Ezek az tigyek azonban meg fognak
oldodni, mert a pihenéstink nem lehel alku largya, a pihendidé belartasa nem luxus, hanem bizlonsagi kovelelmény is,

amiben a munkaltalo feleldssége egyérlelmii és megkérddjelezheletlen.

Hogy vidamabb dolgokrol is sz6 essék. A Mozdonyvezeldk Lapja beszamol a MOSZ sziilelésnapi rendezvényérél és a
MOSZ Kupa dontgjérél. Mindkét osszejovetel megerdsitette, hogy tagjaink szamara fontos az dsszelartozas megélése, a
kozosséghen rejld egység és szolidarilis. Ezek az érlékek kéz a kézben jarnak, meghatirozzak a mozdonyvezeldi kozosség

erejél. Az el6ttiink allo kihivasok miatt sziikségiink is lesz erre. Allandd a vallozas a magyar vasit hiiza tajan, de ez nem
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az, ami felé érdeklédéssel fordul az ember.
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Sziiletésnapjat
tinnepelte a MOSZ

A rendezvényen Barsi Baldzs a MOSZ elnoke koszonlilte a publikumol.

4

Mozdonyvezetok Lapja

Kedves Kollégak, kedves Vendégeink!

Nagy orom szamomra, hogy egyiill lehetiink ezen a délutanon és
iinnepelhetjitk a Mozdonyvezet6k Szakszervezetének 35.
sziilelésnapjal. Harmineol év hossza id6 - bar mi mozdonyvezeldk
tudjuk, hogy a hosszt utak mindig akkor tiinnek révidebbnek, ha jo
tarsasagban tessziik meg dket. Remélem ma sem kell ebben
csalatkoznunk.

Osszelarto kozosségben, egymasra figyelve, olykor egymdssal is
megkiizdve, maskor tinnepelve - de mindig egyiitl tettiik meg a 35
ével. Ez a kozos (Gt tett minket azza, akik ma is vagyunk.

Amikor 1990-ben létrejott szakszervezetiink, az alapitok tudtak, hogy
a mozdonyvezetiknek sziikségiik van egy onallo, fiiggetlen, erds
érdekképviseletre, azt azonban senki sem tudhatta még akkor, hogy
hova vezel az Gt. Abban azért mindenki biztos volt. hogy a
mozdonyvezetéknek osszefogasra van sziikségiik, ha azt akarjak,
hogy hivatasukat meghecsiiljék, ha azt akarjak, hogy hangjukat
meghalljak. Azt hiszem, nyugodtan mondhatjuk: igazuk volt.
(Amire talan nem gondoltak, hogy egyszer a Dumaszinhazban fogjuk
tinnepelni munkdjuk gytimolesét.)

Valljuk be, a mozdonyvezeték élete sokszor nem konnyd.
Rendszertelen munkaidé-beosztas, dllandésult stresszhelyzet és
nagyfoku pszichés terhelés mellett kell helytallnunk nap mint nap.
Ugyhogy ma délutan igazan rank fér egy kis nevelés, szorakozas.
S6t, ha jobban belegondolunk: nem is lehetne méltobb helyszine az
tinnepi pillanatoknak, mint egy szinhdz. ahol a jokedy, az dsszetartozis
és a kozos élmény all a kozéppontban.

Ez a mai délutdn nemesak iinnep, hanem hagyomany is: a MOSZ
mindig igyckezetl nemesak kidllni a mozdonyvezelékért, hanem
kozosségel is teremteni. Erre szolgdlnak rendezvényeink és errél
szl ez az alkalom is, a fellépok, a beszélgelések, a mosolyok mind
ezl erdsitik.

Kedves Barataim, ez a 35 év kozos torténetiink. Az tinnep a mi
tinnepiink. Mozdonyvezeldké, a csalddtagjainké, mindazoké, akik
hillek és hisznek abban, hogy van értelme kiallni egymasért. Iz az

2025.

tinnep ma rolunk szol. Kivainom, hogy a kovetkezd években
is maradjunk ugyanilyen erések, dsszetartoak - és ha lehet,
ugyanilyen vidamak is. Tobb generdcié tartozik ma a MOSZ-
hoz, és mindannyiunk kizos munkdjanak koszonhet6, hogy
a Mozdonyvezelék Szakszervezete él, mikodik, és ma is erds.
Nem mindig konnyf ez az ut. voltak nehéz idGszakok is - de
mindig ott volt a Kitartas, az egymasba vetett bizalom, és az,
hogy soha nem felejtettiik el: egy iranyba kell htiznunk.
Engedjék meg, hogy kiszonetet mondjak: az alapitoknak,
akik elinditottdk ezt az utat, a kollégdknak, akik naprol napra
bizonyitjak a hivatds becsiiletét, és mindenkinek, aki szivét-
lelkét beleteszi a kozos munkdba. Kivanom, hogy a kivetkezd
években is er6s, osszetarto, biiszke kozosség maradjunk. s
hogy amikor majd a 50. vagy akar a 100. évliordulo lesz,
ugyanezzel a biiszkeséggel tudjanak utédaink visszatekinteni.
Isten éltesse a Mozdonyvezet6k Szakszervezelét 35.
sziilelésnapjan,

Az elnok tidvozl6 szavai utan keriilt sor a MOSZ altal
dijazottak koszontésére. A dijak dtaddsa utan Mogdcs Déniel
és Szekeres Adrien szorakozlatla a megjelentekel, mikozben
mindenki jo hangulatban toltotte a délutant.

A délutan hizigazdajakénl Domosi Zsoll debiilalt és végig
kézben tartotta az eseményeket!

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

Jotok: Heimpold Kldra Andrea

2025.

Mozdonyvezetok Lapja
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Szakszervezete

Mozdonyvezetik

‘90

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

6 Mozdonyvezetok Lapja 2025,

Akikre biiszkék

vagyunk

A délutan iinnepi pillanata volt az.
elismerések atadasa

Mozdonyvezelék Szakszervezele az egyéni

teljesitmények elismeréseként 2010-ben alapitotta

-A Mozdonyvezetokért” emlékérmet. Az
emlékérem azoknak adomianyozhat6, akik a
mozdonyvezetokért, a Mozdonyvezetok Szakszervezetéért,
a szakszervezeli mozgalomért, a vasiti kozlekedésben
dolgozok érdekeiért, a vasiti kozlekedés tarsadalmi
elismertségéért kiemelkedé munkat végeztek,
hozzdjarultak a szakszervezeti tevékenység
megismertetéséhez, a MOSZ hirnevének emeléséhez,
gyarapitottak a Mozdonyvezeték Szakszervezete értékeit,
kimagaslé, helyi munkat végeztek.

Elsé dijazott volt Korpics Barnabas mozdonyvezeté, aki
1965. oktober27-én sziiletetl. Korpics Barnabas 1984 nyaran
mozdonyvezel6 gyakornokként keriilt a MAV Celldomolki
ftit6hazaba, majd kétéves kiképzés utan tett sikeres dizel
mozdonyvezet6i vizsgat Szombathelyen, és ezt kovetGen
lett beléle mozdonyvezetd Papan. Szakmai tudasat fejlesztve
2000-ben darus vizsgit tett, 2002-ben elvégezte a vasti
tisztképzaGt. Még ebben a g6zos vizsgat is sikerrel abszolvélta,
azlan onszorgalombol a villamos mozdonyvezetdi képesitést
is megszerezte. Sokoldalsagat bizonyitja, hogy a térségben
sziikséges osszes lipus ¢és vonalismereli vizsgaval
rendelkezik. Szakmai jartassagat, felkésziiltlségél oklalo
mozdonyvezel6kénl kamatozlalva sok kadétot segitett
sikeres vizsgdhoz az évlizedek alatt.

A MOSZ-ban 35 éves tagsaga van, kezdetekt6l részt vell az
érdekvédelmi munkaban, a pdapai lagesoporl
megszervezésében kulesszerepe volt. Nyole évig volt a
lagesoport tigyvivéje, majd napjainkig pénztarosa.
Mindenkor lehelell ra szamilani, a legnehezebb id6kben, a
szirajkok szervezéséhen is részL vell, sosem hatrall meg.

2025.

Aklivan, kezdeményeziként velle Ki részél a tagesoporli
programok, kirandulisok szervezéséhdl, hosszu ideig a
MOSY kupik, labdarugé tornak résztvevdgje.

Nagy szerepe voll a papai lagesoporl megdjulisaban, a
viharos iddszak utan sok fiatalt Iéptetett be a szervezetbe.
Erdekvédelmi tevékenységél ugyaniigy végezle, mint ahogy
a hivaltdsanak tekintett mozdonyvezetést is mivelte.
Pontosan és precizen.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete egy életut
elismeréseként, a helyi kozosség tsszetartozasa és
képviselete érdekében végzett tevékenységéért a
.Mozdonyvezetékért” emlékérmet adomanyozta Korpics
Barnabas mozdonyvezetdnek.

Misodik dijazottunk Rejzinger Ferenc 1965-ben sziiletett,
18 éves koratol dolgozott a vasit kotelékében, ebbdl 40 évet
szolgall mozdonyvezelsként a MAV-ZrL-nél, illetve jogulod
vastttarsasagainal. Ferenc nemesak kivalé mozdonyvezeté
volt, hanem 27 éven keresztiil vallalt kozosségi feladatot a
Mozdonyvezeték Szakszervezetében, amelynek alapito
tagjaként a Szombathelyi tagesoport tisztségviselGjeként
tevékenykedett. Pénztarosként hosszi éveken at
megbizhatoan kezelte, intézte a tagesoport pénziigyeit. majd
munkdjat elismerve 2020 januéar I-t6l megvalasztottik a
MOSZ Ellenérzé Bizollsag lagjanak, ahol feladata volt
ellendrizni a szakszervezel alapszabdly, egyéb szabalyzalok
¢és a jogszabalyok szerinti makodését, és a MOSZ
szervezeleinek gazdalkodasal pénziigyi elszamolasal.
Megbizatdsat itt is megbizhatéan és pontosan elvégezle.

Ferire mindig lehetett szamitani - josziv(, segil6kész ember,
aki nagy alazattal végezte mozdonyvezel6i munkdjat.

Szakmailag rendkiviil felkésziilt volt: szinte az dsszes

Mozdonyvezetok Lapja 7
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MOZDONYVEZETOKERT

mozdonytipushoz kivaloan értett, a kollégak egyontettien
elismerték tudasat. Ha valami gond akadt, nyugalma és
tuddsa mindig biztonsagot, segilséget adott, tapasztalata
sokat segitett a problémak megoldasaban.

Sokan idézik ma is a legendas mondasat: .Minden csorgének
csak harom pici problémdja van.” (motor, hajtémii,
forgovaz...) Higgadt, megolddskeresé, dertis szakemberként

marad meg mindannyiunk emlékezetében.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete kozosségi munkija
elismeréseként, az Ellen6rzo Bizottsagi tisztségébil ered
feladatai magas szintii teljesitéséért a ..Mozdonyvezetikért”
emlékérmet adoményozta Rejzinger Ferenc szombathelyi
mozdonyvezelének.

A .Mozdonyvezetokért” emlékérmek utan, a Hornok Béla
Emlékdij atadasa kovetkezett, amelyet a MOSZ 2022-ben
alapitott. Az Emlékdij célja, hogy emléket allitva a
névadonak, elismerje azon személyek levékenységél, akik
a munka- és egészségvédelem Lleriilelén végzell szakmai

munkdajukkal segilellék a vasulasok, elsésorban a vastli

jarmivezeldk bizlonsdgos és egészséges

munkakorilményeinek javitasat, a megfeleld
munkakornyezet személyi és targyi feltételeinek biztositasat,
a munkahelyi balesetek szimdnak csokkentését,
megel6zésél.

Dijazottunk Horvath Sandor 1961. februar 18-an Sarvaron
sziiletett. Komaromban él, nés. 3 felnétt gyermeke és 2
unokdja van.

Gépszerel6-géplakatosként végzett 1978-ban Kapuvaron,
ezutan Sopronban kezdte a vasuti palyafutasat g6zmozdony
lakatosként. Mindig mozdonyvezelé akart lenni, ezért a
képzése ¢érdekében 1979-ben a Bp. Keletli Vontatasi
Fonokségre kérte at magat, ahol 1980-ban megszerezte a
villamosmozdonyra jogositd jogositvanyat. 1982-161 a Gydri
Vontatasi Fénokségen dolgozotl, 1984-ben pedig
Szombathelyen dizelmozdonyvezetéi tanfolyamot végzett.
Komérom Vonlatasi Fénokségre 1988-ban keriilt a csaladi
¢lete miatt és nyugdijba vonulasaig, 2020. mércius 31-ig olt
is dolgozoll, ahol a kollektivija megbecsiilt tagja lett.
Ennek is koszonhetd, hogy a MOSZ-ba els6k kozott belépve,
hamar érdekképviseleti ténykedésekbe kezdett, melynek
fontos, ha nem donld része voll a munka- és egészségvédelem
helyi, majd orszagos képviselete!

2006-tol a helyi munkavédelmi bizottsag tagja, valamint
2008-161 a Kozponti munkavédelmi bizottsag tagja lett,

8 MozdonyvezefoR hapja

feladatait maradéktalanul, magas szinten ellatta egészen
2019-ig.

A Kozponti Munkavédelmi Bizottsag tagjaként részt vett -
tobbek kozott - a mozdonyok vezetéallas klimatizalas
kialakitasanak optimalizalisaban, annak hatékonyabba
tételében, az ij mozdonyvezeldi székek Kivalasztasaban,
az. MI'B, illetve a tablet dokkolé megfelel felszerelésének
jarmtipusonkénti helyének kivalasztasaban, melyben nagy
elény volt a Kivitelezhetdség tekintetében a géplakatosi
végzellsége is.  Aklivan részt vetl a vezetéallasok
korszersitésének el6készitésében, véleményével és kivalo
miiszaki érzékével segitve munkakoriilményeink javitasat.
Nagyon sok kolléganknak segitett a budapesti munkavédelmi
bizoltsag tagjaként, sokszor a legnehezebb helyzetekben
bizlalva, mentlordlva a baleselel szenvedell kollégakal.
Szakmai tuddsat, elhivatottsagit, a mozdonyvezeldi hivatds
szerelelét mindannyiunk javéra forditva dolgozoll a vasti
jarmivezeldk bizlonsdgos ¢és egészséges
munkakoriilményeinek tigyéért, a megfelelé munkakornyezet
személyi és Largyi feltéleleinek bizlosilasaérl.

2010. ota alkalmanként a Széchenyi-hegyi Gyermekvasiton
dolgozik a mai napig, mert még mindig nem tud elszakadni
a vasattol.

A Mozdonyvezeték Szakszervezete a helyi és az orszagos
munkavédelmi testiiletekben végzett tobbévtizedes
faradhatatlan tevékenységéért, a .Hornok Béla
Emlékdijat™ adomanyozta Horvath Sandor
mozdonyvezetének.

GRATULALUNK A DIJAKHOZ!

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

Jotok: Heimpold
Kldra Andrea

Korpics Barnabds

2025.

Rejzinger Ferenc

2025.

Mozdonyvezetok Lapja
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Hogy is allunk a

thenoido
ugyéhen?

Az utobbi idében egyre tibben érdeklédnek a perek

allasarol. Erdemes dsszefoglalni, mi is tortént eddig.

o 2020. szeptember hénap

o Konzultaciol kezdeményeztiink a MAV-START Zrt-nél,
mivel évek 6la nem kaplak meg a napi pihendiddl a
mozdonyvezeldk, amennyiben a szolgalatot kozveteniil
nem masik szolgalal, hanem pl. heli pihendidd koveltle.
A konzultacio elején még a munkaltalo is elismerte
kovelelésiink jogossagal, de bizlalé megbeszélésekel
kovelden, az 6lodik targyalasi napon az azola mar
Lavozoll munkajogi vezelé allaspontja megvallozoll, és
mar nem lalla leljesithetének igényiinket.

e 2020. december

o A konzultacio eredménytelentil zarult.

o 2021 januar vége

o [Ekkor adta be az elsé 279 mozdonyvezetd a
keresetlevelet a torvényszékekre, amiben a napi
pihendidéok kiadasanak elmaradasa miatt kovetelték
bérpotiekot. A MAV-START ZrL. ellenkérelmében vitatta
a kovelelés jogossagat.

o 2021 aprilis vége

o Ujabb 227 keresetlevél a birosdgokon, immér az els6
pillanattol a Mozdonyvezetdk Szakszervezete képviseli
a felpereseket. Budapesten, Miskolcon, Debrecenben, o
Gyulan és Nyiregyhazan leszerzddtiink az elsé o

tigyvédekkel, akik a Mozdonyvezeldk Szakszervezele

meghizasabol ellatjak a kollégak jogi képviseletét. .
o 202l jhnius 28. .

o Az egyik tigyben a Miskolci Torvényszék az Eurdpai
Unio6 birésigahoz fordult azzal a kérdéssel, hogy ki
kell-e adni a munkavégzés utan a napi pihendid6t akkor
is, ha azt heti pihendid6 koveti? .

o [zl kivelden el6bb-uldbb az orszag dsszes perél e

[elltiggeszlellék, varva a luxemburgi lestiilel donlésére. o

10 MozdonyvezetoR Lapja

s perek

2021. szeptembertdl 2023. végéig
Ujabb 113 per indult és 15 f6re boviilt a nekiink dolgozo

tigyvédek lélszama.

2023. marcius 2.

Az Eurépai Uni6 Birosiga Luxembourgban itéletet
hirdetett. Kimondta, hogy a napi pihendidél a
munkavégzés utan akkor is ki kell adni, ha azl heti
pihendidé koveti.

2023. tavasza

A lelltiggeszlell perek tjraindultak.

2023. aprilis 18.

2025.

Az els6 itélet a Gyulai Torvényszéken, a felperes
keresetét elutasitotta birosag. Megfellebbeztiik.
2023. oktober 13.

Az els6 kedveza itélet, a Fovarosi Torvényszék kollégank
keresetének helyt adott. A Start megfellebbezte.
2023. december 12.

Az elsé jogerds itélet: a Gyulai Torvényszék elutasito

itéletél a Szegedi f1él6tabla helybenhagyla.

Feltilvizsgalati kérelemmel fordultunk a Kiridhoz.
2024. folyaman

Ujabb 116 keresetlevelet adtunk be.

2024. februar 1.

Az elsé kedvezd jogerés itélet, a Févarosi Torvényszék
alperest marasztalé itéletét a Fovarosi [télétabla
helybenhagyta. A munkdltato feliilvizsgalati kérelemmel
fordult a Karidhoz.

2024. janius 25.

A Kiria hatalyon kiviil helyezte az elsé jogerds iléletet,
majd sorban a tobbit is. Megallapitotla, hogy ki kell
adni a napi pihendid6l a heli pihendidd eldtt is, de a

jogkovetkezményeket mashogy kell kiszidmolni, mint

aziddig tettiik. KezdGdott minden elolrdl.

2024. szeptember 4.

A MAV-START a Kiria végzésél alkotmanyjogi
panasszal timadta.

2025. Gsze

Valamennyi perben tjraszamoltuk a kereseli kovetelés
osszegszerliségél és modosilotluk a Kkereseti
kérelmiinkel.
2025. januar vége
Ujabb 184 pert inditottunk meg.
2025. aprilis 2.
Az tj eljarasok elsd itélete: a Miskolci Torvényszék helyt
adott keresetiinknek.
2025. aprilis 29.
A munkdltaté alkotmanyjogi panaszil az
Alkotménybirosag visszautasitotta.
2025. szeptember 16.
Az 1j eljardsok elsd jogerds itélete: a Févarosi
Torvényszék alperest marasztalo itéletét a Févarosi
ftelstabla helybenhagyta.
Hat itt tarunk most. Jelenleg mintegy 100 tagltarsunk
kereselérdl sziiletett elséfoku itélet, ebbél egy volt
elutasito (ismét a Gyulai Torvényszék), az dsszes
tobbiben kotelezték a munkaltatot bérpotlék fizetésére.
Eddig mindegyik itélet megfellebbezésre keriilt.
Varhatoan az elséfoku eljarasok legkésébb 2026
tavaszan lezarulnak. és 2026 nyardig talan mar
mindenki jogerés masodfoka itélettel fog rendelkezni
kereseti kérelmét illetéen - reményeink szerint
mindenkinél poziliv kKimenelellel.

Dr. Zdhonyi Zsolt
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Miskolc

Elsuhant a nydar. beindull az élel ..odafent” is. Eloszor csak pletykak hangzollak
el az dlszervezésrol. ..Csak négy maradhat” - voll a mondas. Hogy miért éppen
négy VIS7ZVI-ben gondolkodoll az, aki ezl a dontést meghozta? Hdl, a fene
ludja. szerinlem az voll a lényeg. hogy hétnél kevesebb legyen...

ire ezek a sorok megjelennek, mar felillnak az Gj

felosztast kozpontok és taldn kideriil az is melyik

telephely hova fog tartozni. Els6re nem litom az
értelmél ennek az Gj struktdranak. Nem litom mildl lesz
hatékonyabb a munkavégzés, ha az egykori Miskolci VISZVI
nagyrészt a Debreceni VISZVI-vel keriil 6sszevonasra.
Semmilyen informacionk ninces arrél, ki marad a
beosztasaban és ki az, akinek mas munka utdn kell néznie.
Nincs informécio arrél sem, hogy lesz-e valamilyen meghizott
vezel6 (helyettes) az egykori Miskolci VI'SZVI-ben. Szoval
bizonylalansag lengi koriil az egészet. Ha valami rosszul
hat a munkahelyi kornyezetre, az a bizonytalansag. Nem is
értem, miért nem lehet kozolni azt, hogy ez meg ez lesz.
erre szamitsatok, ilyen lesz az (j struktdra.
Szerencsére azért a vonatok jarnak és sziikség van rank,
legfeljebb mas lesz a jogkorgyakorld és mas lesz a céglablara
kiirva. Megtudiuk az augusztusi HET iilésen, hogy dsszesen

51 16 mozdonyvezelé gyakornok koplatja az iskolapadot,

vagy mar teljesili a vezelési gyakorlatat Miskolcon. Oktober

elején indul egy Gjabb tanfolyam Debrecenben, ahova 15 (6
miskolci gyakornok mehetne. Azért csak mehetne, mert
kordbban kétszer 30 (s tanfolyamrol volt sz6, egy miskolci
és egy debreceni képzésrdl. Ebbdl kredltak egy tanfolyamot,
debreceni helyszinnel. Ezt a képzést viszont 1obh miskolci
gyakornok nem akarta véllalni, nem akart tavol lenni a
csaladjatol.

Mindezek mellett 21 {6 jegyvizsgalo tanulonk is van, mert
ott is sziikség van az utanpotlasra. A TSZVI létszama
jelentésen csokkent, hiszen jalius Ol-vel elkeriiltek a
pénztirosok és vezetéik az Személyes és Partneri
Eriékesilési Isazgalosag (SZPEIG) szervezetbe. Bizlos
nagyon egységes lesz itt a szemlélet, de hogy a vezel6k még
inkabb elefantesonttoronybol szemlélik majd a népiiket az
is biztos. Személytelenné vilik a kapesolat a munkaltato és
a beosztott kozottiik.

Mozdonyvezet$ taléra julius hénapban nem sok volt,
mindosszesen 3 807 ora. szemben a mdjusi 5 827 6rdval.
Pedig szabadsigolasok is voltak biven, de az is igaz, hogy

7oz

magas volt a kotelezd ora szama is. Talan menetrendvéltasra
varhaté az, hogy tizembe helyezik Miskolc Tiszai tarolé
vaganyain az j el6fGto telepet. Kar, hogy a szétrohadt
vaganyzal kozoll, a fekaliaval és minden massal szennyezett
dgyazalba (vagy inkabb foldbe) fektették a kabeleket.
Igencsak sziikséges lenne mar a tarolo
vaganyzaldl is atépiteni, egy részét akar
csarnokka alakitani. gondolva a jovore... Fz
az elofaLe telep azért fontos szamunka. mert
az tizembehelyezéséig egy, esetenként két,
amagy semmi masra nem hasznalhat6 40
km/h sebességre alkalmas, egymotoros
szilivel tudtunk energiaszolgaltatdst végezni.
Ezek a szolgalalok pihentelébbek, igy egy
kicesit tudtak a napi rohandsban megfaradt
mozdonyvezeldk regenerdalodni.
Megsziinésével egy jelentés mozdonyvezel6i
Leljesitmény is el fog Linni a rendszerbdl.
A nydr nem csak a munkarol szolt, hanem a
lagesoportok kiilonhozé programjairol is. A
Miskolci Tagesoporl megrendezle
Tiszaltireden a Miskolci Mozdonyvezelék
Napjat, a programon 40 6 vett részt, strandolas és
idegenvezetéssel flszerezell hajokirandulas dobta fel a
programol, a hangulatot pedig az tisthen rotyogd haldszIé.
A nyar lezarasaként, egy kellemes nyarut6i napon a
miskolciak, az avasi pincesoron egy fricestiran vettek részL.
Szeplember 23-an tartottuk az igazgal6 trral az utolso UT
tiléstinket. Hango Pal nyugdijba vonul és mint igazgaté
utoljara vett részt az Uzemi Tanacs iilésén, Egyiitt tudtunk
mikodni a munkaltatoval, jo és partneri viszonyt dpoltunk,
és kolesonosen biztunk egymasban, az adott szoban. Nyilvan
ellenérdekelt felek is voltunk esetenként, és voltak vitdink,
de korrekt egytittmikodés jellemezte a kapesolatunkat.
Ugyanezen az iilésen bemutatkozott Katona Sandor az
akkori Debreceni VISZVI igazgaldja varhatéan a mi
igazgalonk is, vagyis a Keleti VSZTI vezelGje.

A Miskolci Tertiletet érinté valtozas, hogy mig Miskolc és
Szerencs Keleli VSZTI-hez, addig Fiizesabony az Eszaki
VSZTI-hez fog lartozni, az egri, szilvasvaradi vonallal egyiitt
és a 108-as vonal is. egészen Tiszalokig.

A Keleti VSZTI hatarai a 80-as vonalon Szihalom, a 100-as
vonalon Szajol.

Cél volt az azonos létszamu VSZTI-k kialakitasa.

Az Uzemi Tanacsok és a Munkavédelmi Bizottsagok
véltozatlanul mtikodnek, az Gj testiiletek megalakulasaig
- kb. az év végéig. Tehat a Keleti VSZTI-ben
két-két testiilet miikodik parhuzamosan. Az
alszervezés egy Lény. ezen véltoztatni nem
all médunkban, ép ezért nem feltétleniil
rettegve varjuk, hanem inkabb érdeklédve.
Az 1j igazgald tajékoztatasa szerint igyekszik
megismerni a teriiletet, a hét egyes napjain
itt fog tartozkodni Miskolcon.

A szakmai folyamatokban nem lesz viltozas.
A mozdonyvezetSkre ugyanaz a Helyi
Fiiggelék lesz érvényben az Gj megkoléséig
- ennek megkotése athuzodik a kovetkezd
¢v elejére. Tehal a jelentkezési helyek
lekintelében sem a szerencsi, sem a miskolci,
s6L a [izesabonyi mozdonyvezeték
lekintetében sem lesz valtozas! A Helyi
Fiiggelék megkotésénél lermészelesen
érvényesiteni fogjuk a jelenlegi elvek szerinti jelentkeztetést.
Nvilvin ez egy kiizdelmesebb dolog lesz a jovo év elején. Az
igazgalo Grnak lesz egy kozponti szakmai vezetgje. A
szakmai vezeld .,ald” tartoznak majd a személyzetbiztositasi,
technoldgiai és a pénziigy-kontrolling vezetdk. Tehat semmi
sem dllandé. En a vasiti palyafuldasomal a 80-as évek
kozepén a KUF-nél (a fiatalok kedvérért: Korzeti
Uzemf6nokség) kezdtem. Aztan dolgoztam a Vonlatasi
Fénokségen, majd a Trakcioban, utana Startban, most meg
ismét a MAV Személyszallitasnal. Valojaban pedig mindig
ugyanoda mentem be dolgozni és ugyanazt csindltam...

Rank még jo sokaig sziikség lesz!
T6th Ferenc Attila
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Debrecen - Kelet

ZAHONY

A Zahonyi MOSZ tagesoport focitdi ismét megnyerték a
MOSZ kupa el6dontdjét., igy csoportelséként varjak a dontét.
Reméljiik idén nem ismétlddnek meg a tavalyi szakmaiatlan
dontések és a tényleges teljesitménynek és eredményeknek
megfelelé helyezések fognak sziiletni a dontén! (Igy tortént).

A MOSZ Zahony tagesoportja is részt vell harom csapattal
a junius 4-i orszagos, Ignéezi Jozsel Horgaszversenyen, ahol
idén az abszolat elsé helyel is sikeriill megszerezni
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tagesoportunk horgdszainak. A gyéztes csapat tagjai: Plausz
Andras Csaba, Molnar Zsolt és Lippai David voltak.
Reméljiik, hogy Ignéczi Joska mosolyog a bajsza alatt a
menyorszaghan az eredmény lattan!

A hagyomanyos Varga Gyula emlék horgdszversenyl
auguszlus 26-an rendeztiik meg Zahony szomszédsagaban,
a Zsurkon elhelyezkedé CSOKI tavon, immér 11. alkalommal.
A vandorkupdl az idén is a lavalyi gy6zles vihelle haza,
azaz Lippai David lelt az elsd.

2025.

Jo egészségel és hosszi, boldog nyugdijas évekel kivanunk |

Szeptember 06-én megrendeztiik a Zahonyi tagesoport

nyugdijas bucstztatojaval egybekotott MOSZ baljat
FFényeslitkén, ahol az egykori kollegiatol koszontiink el a
hagyomanyaink szerint arany pecsétgytrivel, amibe a MOSZ
pajzsa van gravirozva. Az idén egy holgy tagunktol is
bacstztunk, 6 egy arany lancot és egy arany medalt kapott,
szinten azonos gravirozassal. A balon meghivottként részt
velt a VI'SZVI igazgatoja Katona Sandor is. A nyugdijba
vonulé bucstztatott egykori kollégak névsora:

Pogai Gabor

Koesi Endre Laszlo

Tar Edit Gyongyi

Demijén Istvan

nekik!

Szeptember 12-161 mar nem csak Munkacsra, hanem Ungvarra és
Beregszaszba is tovibbitandnk személyszallito vonatokat, magyar géppel,
magyar mozdonnyal és mozdonyvezelGvel, normal nyomtavon. Egy
késobbi lapban fényképes beszamoloval késziiliink a jelenlegi harom
irdnyba és varosba személyvonatokkal kapesolatosan

Még egy szolgalati kozlemény a végére: Az tizemi landcshoz a
munkabéreldleg, illetve a szocidlis-, és tlemelési segély kérelmeket minden
honap 20-ig lehel beadni, hogy még abban a honapban dontés sziilessen

a kérelemrdl.

Gyiire Ferenc

Debrecen - Kelet

2025. Mozdonyvezetok Lapja
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Sopronbol

ifogast emeltiink az ellen, hogy a .tavollétet” egyfajta

elgjogként kezeli jo ideje a munkaltato, figyelmen

Kiviil hagyva, hogy utazasi idét Kizarolag szakmai
megallapodast kovetéen épithetne a fordiakba. Az
allaspontunkat elismerve az ilven szolgalatok esetén az
utazasi id6 beépiil a munkaidébe a 13 ora keretében,
legkésébb november I-ig.
Megegyeztiink abban is, hogy a jelentés fordamadositasokrol
a lehetdségekhez mérten ezentul idGben tajékoztatni fogjak
a szakszervezetet annak érdekében, hogy az esetleges
hibdkat idében Kisztirhessiik, valamint igéretet kaptunk
arra, hogy amennyiben egy optimalisabb. a munkaltato
szempontjabol gazdasigosabb személyzet-forduléval el
tudunk allni, akkor annak helyt adnak.
Az egyeztelés masodik felének témdja az utazok munkakozi
sziinetének kezelése volt. Ebben az tigyben egy meglehetésen
hosszira nyualo targyalissorozatra szamitunk. A targyalds
célja az volt, hogy felvezessiik a kifogdsainkal és titkoztessiik
az allaspontjainkal, valamint, hogy megvilassuk a vizsgall
id6szakra vonatkozo ki nem adott mksz indoklasok
statisztikai adatait. Orommel tapasztaltuk, hogy az erre
iranyulé felhivasunk hatasara 15%-rol 25%-ra nétl az
esetszam, lehdt minden negyedik mksz meg lett indokolva.
Ennek 5%-a lett visszautasitva helytelen indok miatt, melyek
kozoll leggyakoribb, hogy nem keril vonalszam, vagy

16 Mozdonyvezetok Lapja

A kRozelmultban Szakszervezeliink
kezdeményezésére egyezleld megbeszélést
lartollunk, melyen a GYSEV Humdn Szervezel,

a Gépészeli Uzleldg és a Személyszdllitdsi Uzleldg
igazgaloi is képuisellellék magukal.

Az egyezlelésen a kovetkezd informdciokal
kapluk, illetve sziiletlek egyezségek:

allomdsnév, vagy palyaszim az indoklasba. Példaul nem
elegendd, hogy ..onkoltségi utazas™, kell hozza a vonatszam
is. Szeretnénk kérni, hogy tovabbra is hasonlo lelkesedéssel
és minél pontosabban vezessélek ezl! Jo lenne, ha 35%
koriilire tudnank feltorndszni ezt az értékel! Az eddigiekel
koszonjiik nektek!

Sajnos a SZESZA részérél nem készilt ilven statisztika,
annyi adatot kaptunk csupdn, hogy a vizsgalt iddszakban
72db nyomtatvany kertilt be és egyben elfogadasra is. Santit
a dolog, ezért szorgalmazni fogjuk a jegyvizsgalok esetében
is az informalikai rendszerben Wriéné indoklast, mar csak
azérl is, hogy 6k is kozvellen visszajelzésl kaphassanak
errdl.
A targyalds oktober 10-én folytatodik, addigra mar
madositasi, megoldasi javaslatokkal, esetleges ajanlatokkal.
Folytatjuk.....
A Gysev vonalatvételeivel kapesolatban, a megnovekedett
munkavallal6i létszam miatt el6rehozoll Gizemi lanéacs,
illetve munkavédelmi képvisel6 vilasztasok valtak

sziikségessé.

A vonalak atvételérdl és azzal kapesolatos folyamatokrol
mar korabban részletesen beszamoltunk. A végleges
Losszeolvadas” utan 752 km vonal és 1750 {6 munkavéllalo
keriilt at a vastttarsasaghoz. Az Gj létszam miatt az tizemi
tandcesba 13 {6, mig munkavédelmi képviselonek 45 6
vilaszthato. Szakszervezetiink egytittm{ikodés keretében
a tobbi szakszervezettel (VDSzSz Szolidaritds, VSz, PVDSz)
kozos jeloltekel allitott.

Ennek értelmében az tizemi tandcesba két (6 jeloltiink,
Doman Péter és Paské Pal személyében, mig a
munkavédelemben 4 lagunk is érdekell. A gépészeli
tizletagnal Kalauz Balint, Nagy Déniel, Nagy Janos, illetve
a személyszallitasnal Nogradi Laszlo indulnak a poziciokért.
A vilasztasok eredményérdl majd tdjékoztatunk benneteket!

MOSZ Sopron

2025.

Hirek

GYSEV Zrt.

legtijabb nemzetkozi szabvanyoknak megfelelGen

késziilé energiatakarékos vonatok 160 km/h

sebességre lesznek képesek. Az 1. és 2. osztallyal
is rendelkez6 jarmiivek rugalmas iiléselrendezéssel
késziilnek, igy Lélen tobb iil6hellyel szolgdlnak, mig nydron
akar 18 db kerékpar szallitasara is alkalmasak lesznek.
Az utasok kényelmét tobbek kozott légkondiciondlt,
alacsonypadlos utastér, modern utastdjékozlalé rendszer,
Llovabbi poggydszlartok és egy étel-italautomatakkal ellatott
¢tkezbzona bizlositja majd.

A lervezés sordn az ulazas kozben dolgozni vagyok lechnikai

2025.

A GYSEV Zrt. lavaly jelentetle be, hogy I1
InterCity-molorvonatbol allé flolidl rendell

meg a gyarto Stadlertdl. Idékozben elkésziill a
Jjarmiivek végleges kiilsd-belsé dizdjnja, amelyben
kiemell szerepel kap a vastllarsasag zold-sarga
szinvilaga.

igényeil is figyelembe vették: a megszokott Wi-Fi kapesolat
és toltdaljzatok mellett minden tléshez USB-C toltéket
helyeznek el. valamint Gjdonsag lesz az iilések hatlapjan
elhelyezelt tablet- és okostelefon-larto is.

Az els6 szerelvények varhatoan 2027 utolso negyedévében
érkeznek, a 1€ motorvonal-flotta 2028 elsd negyedévében
valik teljessé. A modern jarmtvek 2027 év végétol
folyamatosan allnak majd forgalomba a Sopron-Budapest
¢s Szombathely-Budapest viszonylatokon.

Forrds: Gysev

Mozdonyvezetok Lapja 17
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ELISMERES

Emberségbol és

szakmabol

Lippai Zsoll mozdonyvezeldl kérdezliik
egy rendRkiviili esetrdl, amely vele
lorténl meg.

Szia Zsolt! Egy szeptember 5-én tortént rendkiviili szolgalati
esem¢ényérol szeretnélek kérdezni. Mesélnél réla milyen
koriilménye kozott indult a szolgalat?

A 48517-es szamt lehervonaltlal indultam Fiizesabony
allomdsrol Miskole iranyaba. A vonat dssztomege 1571 tonna
voll. Egészen Mezokovesd Felséig problémamentesen
haladtunk.

Mikor vetted észre, hogy valami nines rendben? Mezdkovesd-
fels6nél, a megallohelytél kortilbeliil 700 méterre az ivhen
lattam, hogy a vaganylengelyben valami mozog. ElsGre nem
tudtam pontosan mi az, de azonnal cselekedtem.

Hogyan reagaltal?

Azonnal kiirtoltem, gyorsfékezést kezdeményeztem és
miikodtettem a homokolot. A lassulas kozben mar lattam, hogy
egy ember fekszik a sinen, a fejét a bal sinszalra helyezve.
Sikeriilt id6ben megallni?

Igen, a szerelvény kortilbeliil 30 méterre allt meg a férfitol. Kz
oridsi megkonnyebbiilés volt szimomra.

Mit tettél ezt kovetéen?

Azonnal ¢érlesilettem a menelirdnyitol és a MezGkovesdi
forgalmi szolgalattevot. Az életmentd applikdcion keresztiil a
renddrséget és a mentéket is riasztottam. Ezutdn leszdlltam a
mozdonyrol, és oda mentem a férfihoz.

Hogyan zajlott a talalkozas?

Megkérdeztem 16le, mil keres a vaganyon. O elmondta. hogy
ongyilkos akar lenni, mert agy érzi, nines érlelme az életének.
Probaltam nyugodtan beszélni vele, szoval tartottam és kozben
lekisértem a vaganyrol biztonsagos helyre.

Mi tortént, amikor megérkeztek a hatosagok?

Atadtam a férfit a rendéroknek és a mentgsoknek.
Megkoszonték, hogy sikeriilt a tragédiat megakadalyozni.
Szerinted miért fontos az ilyen helyzetekben a Iélekjelenlét
és az empatia?

18 MozdonyvezefoR hapja

Avasitndl minden masodpere szamil, de nemesak a technikai
intézkedés a lényeg. Egy emberrél volt sz6, aki bajban volt. Ugy
gondolom kotelességem voll nemesak megallni a vonallal,
hanem odafordulni hozza és megprobalni segileni.

Hogyan élted meg az eseményt?

Megvisell, de egyben oriilok is, hogy sikeriill elkeriilni a
legrosszabbal. Egy ember élelél megmenteni mindig a
legnagyobb feleldsség és a legnagyobb eredmény is.

Mit szélt a munkaltatéd?

Vezérigazgaloi dicsérelet kaptam és kiilon megkoszonle emberi

hozzaallaisomal.

Végezetiil idézem Dr Katona Laszlo6 MMV vezérigazgaté
szavail:

Lippai Zsolt mozdonyvezeld 2025. jiilius 5-i szolgdlata sordn a
szakmai prolokollnak megfeleloen. kivalo reflexekkel és
lélekjelenléttel dllitolla meg az dllala vezelell szerelvényl egy
ongyilkossagi kisérletet tervezd személy elolt. Izt kivelden is
olyan emberi hoz=ddllds! tandisitoll, amely mélidn emeli Ot a
vastili szolgdlat legjobbjai kizé. Nem hagyla magdra az
érinlettel. hanem azonnal segilséget hivoll. majd beszélgetést
kezdeményezell vele. Bizlonsdgos helyre kisérte. majd mellette
maradl, amig a halosdgok meg nem érkezlek. Lippai Zsoll
kollégdnk nemesak egy ember életél mentette meg, hanem példdat
mulaloll emberséghél. feleldsségvdllaldasbol és
szolgdlatkészségbol. Cselekedele tilmulal a munkakori
Ritelességén. Empdlidja, lélekjelenléte és segildkészsége
példaériéki mindannyiunk szamdra!

Dékdny Zsolt
MOSZ-MMV Tagesoport

2025.

JEL

2025.

Lippai Haoh

A TARSASAG MEVEREN LOSIONOMW
MIEMELKEDS MUMRAJAT

Eapibiaddnn tasmuLit

Talrhpelenidee 4

Mozdonyvezetok Lapja

19

7

SHUHINSTTH




MAV SZESZA KUT HIREK

7

Beszamolo a
MAYV Szesza KUT

Junius 19-én a Kiozponti Uzemi Tandcs a VOLAN székhdzban lartolla
rendes iilésél, ahol az elsé naprendi pontként a MAV Személyszdllitdsi Zrl.
vezérigazgaloja. Dr. Kormdanyos Laszlo meglariolla a beszamolojal. Koszonlille
az tjonnan megalakult KUT tagjail és kiszonelél fejeste ki a gyors és konstrukliv
egyiillmiikodésért az uj kRozponlilestiilelek gyors megalakulasdnak lekinlelében.
Ez az egyiiltmiikidési forma alapjaul szolgalhat az integraciol koveld iddszak
hatékony miikiodésél illetéen. 1ajékozlalla a részlvevékel az tjonnan lélrejill
vallalat rovid és hosszu lava lerveildl, a varhalé jarmiibeszerzésekrol és a
varhalo szerkezeli vallozdsokrol. I napirendi pont keretében aldirdsra keriill
az iizemi megallapodas, ami szabdlyozoll kerelek Rizoll leszi zokkendmenlessé
az egyiillmiikaodést és a hathalds munkavallaloi képuiselelel bizlosil az egyiill
donlés lekintelében. a lorvényi Rilelezellségnek is elegel léve.

20 Mozdonyvezetok Lapja 2025,

jovajével kapesolatosan is (It elsésorban a GySEV

7L kovetden Dr. Tura Szvetlana Humanerdéforras Féigazgato tajékoztatoja

kovetkezell, ami az integracio hatasait mutatta be és betekintést adott az eléttiink

allo feladatok tengerébe.

Harmadik napirendi pontként Szalai Daniel Szolgaltataismenedzsment f6igazgato

auldbuszos tizemel illetGen).

Julius 16-an Szarka Zsolt Levente vezérigazgato-helyettes

kezdte nalunk a napot. Els6 napirendi pontként tajékoztatot
hallhattunk a MAV Személyszallitasi Zrl. 2025. évi
gazdasagi helyzetérdl, 1étszamtervének alakulasarol, a
munkabérek valtozasarodl, a bérfizetéssel osszefiiggd
likviditasrol, a munkaidé felhasznalasrol, a talérak és
betegszabadsagok alakulasarol munkakorre és teriiletre
lebontva, a munkavallalok szamarol és a munkakoriik
megnevezésérdl. Szo volt a varhald szervezeli
alalakulasokrol, a V]BI-k kiszervezésérdl és sok aklualis
kérdés meriilt fel. A napirend keretén beliil Varga Zoltan
Gazdasagi Foigazgalo lartoll beszamolot az elmalt én
szamairol és a pénziigyi helyzetiinkrdl. Dr. Tura Szvellana
pedig a munkabérek alakuldsarél és a Lilora helyzelrdl
Laroll beszamolol.

A lovabbiakban t4jékozlalol hallhattunk az
egészségkarosodasl szenvedell vagy a megvallozoll
munkaképességii munkavallalok rehabilitaciojara
vonatkozo intézkedésekrol és a MAV Személyszallitasi
Zrt. munkavallaloi altal igényelt szolgdlati lakasok
helyzetérdl.

7

jovoltabdl a nyari menetrendi felkésziilés keriilt fokuszba (mind a vasutas, mind az

FONTOS INFORMACIO!!!
Mivel az SZMSZ médositas okan valtozoll a munkaltatoi

jogkorgyakorlas rendjérdl szolé vezérigazgatdi utasitas

(megsztintek a VI'SZVI-k és létrejottek a VSZTI-K) Gj tizemi
tandcsokat és munkavédelmi képviseldket kell vilasztani
90 napon belal (Mt. 258.8). azaz december 31-ig. Nagyon
fontos, hogy a szavazisokon magas részvéleli aranyokal
produkaljunk. hogy eziltal érvényesek és eredményesek
legyenek az egyes vilasztasok. Az eredményességnek
koszonheléen tudnak tjra megalakulni a kozponti testiiletek
¢s nagyon fontos, hogy a vasulas szakma képviseldi is részt
vegyenek a munkavdllalokat érinté valtozasok és dontések
véleményezésében. Arra kérek mindenkil. hogy kisérje
figyelemmel a tdjékoztalokal és mindenki éljen a szavazali

jogaval, igy segitve a jovGbeli hathatés érdekképviseletet!

Gyiire Ferenc

KUT elnok

Szeptember 18-an Susuk Marton Vasiti Uzemeltetési Féigazgald és Tunner-Berencsi

Noémi a humdaneréforras féigazgatosag kiemelt szakértdjével kezdtiik a napot. A

napirendi pont cime: Tgjékoztatd a 2025. oktober 01-t6l érvényes SZMSZ modositassal

kapesolatosan (teenddk, varhaté eredmények sth.). A tdjékoztatobol kideriilt, hogy
oktober elsejével megsziinnek a jelenlegi VISZVI-k (6 db) és helyettiik VSZTI-k

alakulnak (4 db). Valtoznak a teriileti hatdrok és az elnevezések Kis. Lesz egy Eszak.,

egy Kelet, egy Dél és egy Nyugal igazgaldsag.
Kérdéseket tettiink fel Szombathely igazgatosag

feladatatvételét érintgen érdeklidtiink, de pontos
informéaciokat nem kaptunk.)

A tovabbi napirendben a bérruha és a formaruhdzat
tekintelében fogalmaztunk meg problémakat. Tt
elsésorban a méretdallasok valtozdsdval
kapesolatosan meriiltek fel problémak. A
munkaltat6 kilejezte azon igyekezeléL, hogy segiteni
fogjak a munkavdllalokal a méretvétellel
kapcesolatos problémainak megoldasaban.
Kovetkezé KUT iilések tervezetl idépontjai: oklober
16, november 20 és december 18.

2025.
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A tavalyi MOT sikeres megrendezése uldn, idén a hatvani lagesoport vallalla.
hogy segiti a MOSZ Kupa dontdjének megrendezésében a sportbizollsag
munkdjal. A helyszin valaszlasa a Mdatrahazi Edzélaborra esell. A kizel
700 méler magasan fekvd focipalyardl, jol lehel ldlni az orszdg

legmagasabb  hegyén laldlhatlo

Tv-torony

stesal!  Erdekességkénl

leirom. hogy Kékeslelé lengerszinl felelli magassdga a Rozludalban
hol 10H, hol 1015 méter. Mint megtudtam. a magassdgkiilonbség

annak kioszdnheld, hogy

a Balli-tengerhez

viszonyilva

10 méler. az Adriai-tengerhez viszonyitva pedig 1015 méter. Mieldtt elvesznénk
a szamok lengerében, megjegyzem, igyekszem a szamszerd eredmények nélkiil
megirniagondolataim. meghagyvaazeredmények Rozlésél asportbizollsagnak.

7L, hogy a helyszin vilaszlasa mennyire voll jo, arrél

a 135 bator ember tudna nyilatkozni, akik eljottek

a rendezvényre. Roglon az elején megemlitenem a
soproni csapat tagjail, akik (tanulva a nemzeti valogatottunk
1986-0s Mexikéi szereplésébdl), hogy megszokjak a
magassagol egy nappal korabban foglaltak el a szallast!
Remélhetdleg a vacsoran sem ettek tésztas kajat!
Az idépont vilasztasndl Kicsit mellé nydltunk. Ezdton
kértiink ismételten elnézést az elnok artol és az vsszes tobbi
érintett kiildottél, hogy nem vettiik figyelembe a KKGY
idGpontjat. Amikor az edzdtabor kapacitisanak ismeretében
felajanlott egyetlen szabadiddpontjat elfogadtuk, Kicsit
féltiink az idGjardstol is. Akik tavaly voltak Gyongyoson és
Saston azok tudhatjik mirél beszélek. A hegyekben
hamarabb jon az 6sz, ilt nagyobb az esélye a kodnek,
szélnek, esének. Szerencsénkre az iddjaras kegyes volt
hozzank! A nap siitotte pillanatokban fiirodni lehetett, az
arnyékosabb részeknél pedig irigyeltem azokalt, akik
fociznak, egyszoval labdarugasra alkalmas volt az egész
nap!
Ila mar labdaragas, akkor ideje arrdl is irni! Sok képel
készilettiink a nap folyaman, amit feltslliink (remélem
sikerrel) a honlapunk galérigjaba.

22 Mozdonyvezetok Lapja

Kedden reggel a csapalok idében megérkeztek, majd
atoltozés utin a jatékosok a palyan melegitettek, mikozben
aszervezd bizollsag a megjelent csapatvezetdkkel kisorsolta
a napi menetrendhez sziikséges csoportbeosztist. Kettd
darab miifiives palyan kezdédtek el a donté mecesei. Az A

jelt palyan a Sopron, a Szolnok I1., a Dombévar - Kaposvar

és a Zahony csapala, a B jelt palyan pedig az Eszaki
Fiit6haz, a Cargo, a Bp.- Keleti Pu. és a Mezdhegyes - Csaba
Cargo csapala jatszott.

Rogton az elsé forduléban kideriilt. hogy a soproni fitk
tanultak a leckébdl, igy frissebbek voltak a Szolnok 1.

jatékosainal, meg is nyerték az elsé mecesiiket. A masik

palyan pedig a békéscsabai selejlezGbdl elsé helyen
tovébbjut6 Eszaki Fiitéhaz bebizonyitotta, hogy nem volt a
véletlen mive az a siker, le is gy6zte elsé ellenfelét a MOSZ
RCH csapatat! Ezt kovetGen a Ziahony is bejelentkezett az
idei kupaért, elsé meccsén szo szerinl leléple a variakal
(Dombovéar-Kaposvar). Aztan a tavalyi gyéztes (Mezdhegyes
- Csaba Cargo) jalszoll egy nagyon jo kis meccsel a Keleli
csapalaval, ahol hamar nagy hatranyba keriilt, és mivel
késdn jottek a cimvéds goljai, a jaték id6 letelt, igy nem
sikeriill az egyenlilés.

A esoport kor masodik forduldjaban taldlkozolt egymassal

2025.

a Sopron ¢és a Dombovar - Kaposvar csapata! A variak
osszekaptak magukat a Kiiitéses vereség utan, és egy
békésnek nem mondhaté dontetlennel megszereziék az elsé
pontjukat. A masik palyan pedig egy nagyon izgalmas
mérkézés alakult ki, ahol a két pesti csapal egymdst sem
kimélve egy ¢l gazdag és fordulatos mérkézésen
megosztoztak a pontokon. Ami nem sikeriilt a MezShegyesnek
a Keleli ellen, az sikeriilt az Eszaki Ftéhaznak. A fordulé
masik két mecesén agymond jott a papirforma, a Zahony
és a Mezdhegyes Csaba Cargo csapatai 3 - 3 ponttal lettek
gazdagabbak. EIGbbi a Szolnok I1., mig utébbi a MOSZ RCH
csapatanak halojat tomte ki.

A cesoport korok utolso forduldja kovetkezett. Amennyiben
a Sopron megnyeri a Zahony elleni mecesél, az elsé helyen
jut tovabb. A fociban nines ha, igy a végvarak csaldja egy
sima kiiiléses gyézelmet hozott a zdhonyiaknak, akik 20

>J

a

ragoll és 3 kapotl gollal végezlek a csoport élén. Mivel a
masik csoporl mecesen a Szolnok 11. csapala (egy gol gazdag
mérkézésen egy gollal tobbet ragott ellenfelénél) megszerezte
a 3 pontol, ennek koszonhelden az A jelti csoporthol a
masodik helyen a 4 pontos Sopron julolt lovabb. A méasik
csoportban elobb az Eszaki-Fiit6haz ismél négy golt ragoll,
am a tavalyi gyoztes is hasonloan vilaszolt. A 8 golos
mérkézés egy ponlja azonban csak a pesli csapalnak ért
lovabb julasl. A masik [Gvarosi csapal egy konnyebb
meccsen nyert, igy elsd helyen jutott tovabb, ami szamukra
igencsak kedvez6 volt, hiszen igy az el6dontGben elkeriilte
a lorony magasan esélyes Zahonyl. Ezen a mecesen az is
eldélt, hogy a MOSZ RCH volt a legsportszer(ibb csapat,
mind a 9 pontjit oda adta a kozosbe.

A csoport mérkdzések sziinetében egy finom krumpli gulyds.
és lekvéaros bukta vérta a csapatokat.

Az el6dontlok elst nagy kérdése az voll, hogy az Eszaki
Fiitéhaz mire lesz képes a Zahony ellen, van-e a labakban
tovdabbra is minimum 4 gol, illetve az eddig 20 golt szerz
ellenfelénél eltudjik-e zarni azt a bizonyos gol csapol. A
masik kérdés pedig, hogy a Keleti csapata mit fog megengedni
a Soproniaknak. A Zahony megérizte veretlenségét, siman
nyerle a mérkozést! A Keleti pedig nagyon akarla azt a
dont6l, am az akardsnak nyogés lett a vége! A 2x15 pere
nem hozolt dontést, igy kovetkezett a 3 - 3 hétméteres ragas.
Ugy nézelt ki a Sopron jol szimolt azzal, hogy egy nappal
kordbban érkezell. Am a lutri szerencse forgandosaga és
kiszamithalallansaga mar nem nekik kedvezetl. Mindkét
csapal tgymond biintetdt ragd jatékosainak liaba
megremegell az idegek csaldjaban. Az elsd kisérlel bement,

azlan a tbbi 5-bél nem lett gol! Vagy a kapust talaltak el a

2025.

rago jatékosok, vagy még a kaput sem! Mivel a Keleti kezdte
a kapura ragast, igy elddlt, hogy egyik dontében sem lesz
f6varosi derbi, azaz nem folytatodik a esoportbéli eldontetlen
mérkozés.

Délutan az egészségiigyi személyzetnek is lett munkdja.
Szokol Balint (Dombévar - Kaposvar) és Babjik Adam
(Zahony) sériilt meg komolyabban, mindkét jatékost mentd
vitte a hatvani ASK baleseti osztalydra. Balint térdszalagja
sériilhetett, masnap Pécsen is megvizsgaltak, hasonléan a
hatvani rontgenhez itt sem talaltak semmi rendellenességet.
Jelenleg otthon labadozik MR vizsgalatra varva! Adam
sériilésél gipsszel jutalmaztik, a sipesontja repedl meg a
térde alatl. Valoszintileg ra is MR vizsgalat var! ) is otthon
liabadozik! Mindkét kolléga felé jeleztem, hogy anyagi
segilségel nyujt az ingyenes baleset biztositasunk, illetve
kérelem eselén az alapitvanyunk. A szervezdk nevében
miel6bbi Leljes felépiilést kivanunk ezilon is nekik!

A bronz mérkézésre elfogyoll a Sopron csapala, az
Eszakiakban t6bb energia maradt. igy az 6 nyakukba keriilt
a bronzérem!

A dontében nagy csala alakull ki. A Keleli két golos
hatranybdl is vissza ludoll jonni a mérkdzésbe, am a végén
a zahonyiak egyérlelmiivé tették, hogy ezen a napon nem
lesz olyan csapat, aki legydzi 6kel.

Az eredményhirdetésre a tornateremben keriilt sor! A dijak
aladdsara és a tornal zard beszédre Barsi Baldzs elnok urat
kértiik fel. A jatékosok idén egyedi érmeket kaptak a
nyakukba, az dsszetartozast az EGY HIVATAS, EGY CEL,
EGY AKARAT jegvében szimbolizalva. Dijaztuk a dobogés
csapatokat, a legjobb kapust, mezényjatékost és a golkiralyt
is.

A esapatokra finom vacsora vart, s akik ott maradtak, azok
a 1. félidsben atbeszélhettek a nap torténései mellett, az
¢éppen aktudlis eseményeket is.

A rendezdk nevében eziton is gratuldlok minden esapatnak,
illetve a kiilon dijazolt jatékosoknak!

Szeretném megkoszonni a jalékvezeldknek, az egészségiigyi
személyzetnek, és rendezd tirsaimnak az egész napos
munkat! A sportbizoltsag részérél Czipo Akos elnok ar
szervez6 ¢s levezelé munkdjat, valamint a Matrahdzi
Edz6tabor dolgozoinak. tobbek kozott Habok Andrednak,
aki lelkiismeretes és mindenre Kiterjedd segitségel nyujtott,
mind a szervezéshen, mind pedig abban, hogy a rendezvény

napjan minden klappoljon!

Birtalan Zsoll
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= A MOSZ KUPA 2025. EVI DONTOJENEK VEGEREDMENYE =

=
@ 1. Zahony g
:% 2. Bp. Kgletl o =
= 3. [Eszaki Fiit6hdz é
E 4. Sopron =
= 5. Szolnok II. és Mezéhegyes-Csaba Cargo =

7. Dombovar-Kaposvar és MOSZ RCH

AMOSZ Kupa dintdjének legjobb jdtékosa Berta Norbert (Bp. Keleti). legjobb kapusa Kirdly Csaba (Eszaki Fiitéhdz) lett.
Golkiralyi cimel szerzell Levko David (Zdhony) 8 gollal.

A helyosztok eredményei:
Dontd: Zahony - Bp. Keleti 4:3 (3:2)
3. helyért: Eszaki Fiitéhaz - Sopron 5:1

Elodonték: Zahony - Eszaki Fiitéhaz 7:1 és Bp. Keleti - Sopron 0:0 (hétméteresekkel 1:0)

7

A csoportmérkézések eredményei:
A CSOPORT 1. 2. 3. 4, Gyobzelem | Dontetlen Vereség Pont Goélok Helyezés
1. Sopron 3:1 1:1 0:6 1 1 1 4 4:8 I
2. Szolnok Il 1:3 5:4 0:5 1 0 2 3 6:12 .
Dombévar -
3. Kaposvar 1:1 4:5 3:9 0 1 2 1 8:15 V.
| 4. Zahony 6:0 5:0 9:3 3 0 0 9 20:3 I
B CSOPORT 1. 2. 3. 4. Gyobzelem | Dontetlen | Vereség Pont Goélok Helyezés
Eszaki
1. Fatéhaz 4:2 | 4:4 |4:4 1 2 0 5 12:10 1.
2. Cargo 2:4 1:3 (1:4 0 0 3 0 4:11 IV.
Bp.- Keleti
3. Pu. 4:4 | 3:1 4:3 2 1 0 7 1:8 1.
Mezdhe-
gyes - Csaba
4. Cargo 4:4 | 4:1 3:4 1 1 1 4 1:9 1.




NEMZETKOZI KAPCSOLATOK

elnokségi
UIeS Budapesten

Szeplemberben a magyar fovdrosban tartolla elnokségi iilését az ALK, az

EUROPE

europai mozdonyvezeld szakszervezelek szivelsége, a MOSZ szervezésében.

z elnokség beszamolt az elmalt iddszakban végzett
tevékenységérol, melynek fokuszaban az eurdpai
vastli kozlekedést szabdlyozo torvényekhez valo
javaslalok meglogalmazasa van. Vasitbizlonsag, hatirok
aljarhatosaga, a vezelési és pihendiddkkel kapesolalos
aggilyok.
Egyes lagorszagok arrdl szamoltak be, hogy a
teherfuvarozasban a csokkené Leljesitmények mialt
elbocsilasok lehelnek, a vasullarsasagok alszervezése
bizonylalannd leszi a munkavallalokal.
Egyonlell a szakszervezelek véleménye abban, hogy nem
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sikeriil a kozatrol vasutra terelni a szallitisokat, ezért az
Eurdpia Bizoltsaghoz fordul az ALE, hogy torvények
kotelezzék az egyes orsziagokal a vasuli fuvarozas helyzetbe
hozdsdra a kozuattal szemben.

Elénk vita alakult ki arrol. hogyan viszonyuljanak a
szakszervezelek ahhoz a helyzethez, amikor a
mozdonyvezeldk egy orszagon beliil tobb vasuttarsasagnal
végeznek munkdl (aggalyos a pihenéiddk biztositdsa, a
vezelési idd nyilvanlarlasa és a mozdonyszemélyzel

lerhelhelGsége miall is)

MOS7

2025.

Rail Cargo

Hungaria

A Rail Cargo Hungaria
menedzsmentlje. valaminl a
szakszervezelek, a VDS/ZS/
Szolidaritas, a VSZ, az MTS/S7

és a MOSZ kozoll szeptember 15-

én largyaldssorozal kezdodott

a kozéplava megallapoddas
ujraldrgyaldsa és a kollektiv
szerzddés modosildasa émakireiben.

Folo: Skienszky Merk

z egyezletésen az RCH menedzsmentje részletesen
bemutatta a kedvezdllen gazdasigi kornyezetel,
amelyben rendkiviil nehéz el6re tervezni. A nehéz
lervezheldségel Llelézi a bizonylalansig az egyeskocsi-
fuvarozashoz kapcsoldédd lamogalasi program
meghosszabbilasa koriil. Annak ellenére, hogy a vallalathoz

2025.

szeptember elején megérkezett a 2025. I-VI. havi VEKT
teljesitmény ulin jaré tamogalasi 0sszeg, komoly kihivast
jelent, hogy a tAmogalasi rendszer fennmarad-e a jovében,
¢s ha igen, milyen formaban.

Aggodalomra ad okot, hogy a fuvarpiaci igények folyamatos
csokkenése kovelkeztében az RCH Leljesitménye
kedvez6tleniil alakult az elmalt honapokban is. a volumenek
minden korabbinal alacsonyabb szintre siillyedtek
auguszlusban. A prognozisok szerinl a larsasag Gszi
Leljesitménye is - részben az agrar szeklor fuvarozasi
igényeinek csokkenése miall - elmarad a szezonban
megszokoll szinltél. Erre a kornyezetre a vallalal szigora
koltséggazdalkodassal reagalt, ez azonban csak rovid tavon
tarthato stratégia, az RCH héalézatat és eszkozallomanyat
csak a forgalom nivekedése mellett lehet kiterhelni.

A felek egyeztettek arrol, hogy elsédleges szempont a
véllalat eredményes miikidésének biztositasa. A targyalo
felek részletesen attekintették a kiilonbozo tizemméret-
alternativakhoz igazodé miikodési modelleket és azoknak
a munkaerd-allomanyra gyakorolt hatdsat. A kiilsé
koriilmények - a timogaldsi rendszer, hazai és nemzetkozi
gazdasagi helyzel. fuvarpiaci tendencidk - fiiggvényében
alakitjak ki azt a mtikodési struktarat, amely hosszitavon
fenntarthaté. Ennek érdekében a munkdltaté és a
szakszervezetek folyamatosan egytittmiikodve késziilnek
fel a kiilonbozo eshetéségek stratégiai kezelésére.

A felek rogzitették, hogy folylatjak az egyezleléseket, és a
helyzet alakuldsianak megfelelGen targyalnak a
megillapodisok modositasardl, valamint a kordabbi évek
gyakorlatanak megfeleléen megkezdik a 2026. évi
bértargyalasokal. Végezeliil a szakszervezelek
megerdsilelték, hogy leheldségeik szerint mindent
meglesznek a limogalasi rendszer fennlartasa érdekében.

RCH kommunikdcio
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Aldas vagy atok -
ETCS a neved

Avasulikiozlekedésbizlonsdgakorszeriiallomasiésvonalibizlosiloberendezések
eselén csak akkor lehel megfeleld. ha a mozdonyvezeldk a palyamentijelzok dltal
meghaldrozoll sebességparancsokal hibatlanul értelmezik és maradékialanul

belarljak.

ezdetben a balesetmentes kizlekedés valoszintiségél

a mozdonyszemélyzel megketl6zésével novelték.

Azlan a mozdonyvezeldk éberségél gépi Glon
ellenérizték, de még ekkor is megmaradl a jelzdk
meghaladasianak, az engedélyezetl sebesség tullépésének
kockédzala. Ezen helyzelek csokkenlésére szamos megoldasl
alkalmaztak a vasul fejlddésével Gsszhangban a
mozdonyvezeldk cselekviképességének ellendrzésére, és a
vonalbefolyasolasra. A vastt rohamos térnyerésével egyiill
a vasuli kozlekedés sebességével és bizlonsagival szemben
lamaszloll elvarasok egyre nagyobbak
lettek, sziikségessé tették olyan

-1

berendezések kiépitését, amelyek lehetévé

teszik a vonatkozlekedést iranyito jelzések
és esetleg egyéb informaciok (pl. sorompok
allapotanak) jarmire torténd
nagybiztonsaga eljuttatasat és
feldolgozasal. Altalanossagban a
tobbfogalma jelfeladas (ilyen példaul a
hazai EVM rendszer) elterjedése hozta
meg az elvart szinvonalat a
vonathefolydsolds torténetében. Az emberi
tényez6 okozla bizonylalansag
csokkentésére megsziiletett jelfelado és
vonatbefolydsold rendszerekbdl szamos
Iétezik és miikodik a vilag vasutjain. Ezen
rendszerck mikodése, funkcionalilisa
sokféle, a teljes biztosiloltsaglol a diszkrét sebesség-
feliigyelelen L a figyelmeztelésig Lerjed és ahany rendszer,
annyi berendezés, annyiléle beépilell eszkoz a vastli
jarmivekbe.

Ez a sokfléleség, az egymassal ossze nem illesztheld

rendszerek egyre inkdbb galoltak a hatarok konnya
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aljarhatosigal, a mobililasl, az aruk gyors dramlasal.
Emellett szamos orszaghan egyértelmii igény fogalmazddott
meg a lekintlethen, hogy a meglévg elavull lechnolégian
alapulé rendszerekel kivallsik egy Korszeri uj
vonathefolyasolo rendszerrel. Példanak okdért a jelenleg
Magyarorszagon alkalmazoll eleklronikus vonatmegallild
(EVM) rendszer sem kozvetleniil, sem kozvetve nem
alkalmas a vonal megallitisanak kikényszerilésére a
Megallj! allasu jelzé el6tt. Az ETCS kifejlesztését biztonsagi
¢és gazdasagi érdekek motivaltak. Az ETCS rendszert agy

alakitottak ki, hogy a kiilonbozd

P HM
i\ felhasznalok forgalmi és miszaki

kovetelményei, illetve kiépitési lehetdségei
minél teljesebb mértékben figyelembe
vehetdk legyenek. Ennek érdekében harom
kiépitési szintet hataroztak meg,
nevezetesen az I-es, 2-es ¢s a 3-as szintel
- ezen tdlmenden beszéliink 0-s Kiépitetlen
szintrgl, illetve a nemzeli vonatbefolyasolo
rendszer illesztésével STM szintrél. A
kiépitési szintek abban kiilonboznek
egymastol, hogy eltéré a megvalositando
funkciok kore, a funkeiok megvalosilisanak
helye, illetve az adatatvitel modja. A
szintek kozotti kiilonbségek azt jelentik,

hogy mds és mas az elérhelé mindség, a

Foté: Fabulya Pa

szolgdllatdsi szinvonal, viszonl a hdrom
szint kozott a kompatibilitds alapvetd kivetelmény.
Magyarorszagon az l-es és 2-es szint keriill telepitésre, és
egyre Llobb vonalon miikadik jol-rosszul. A mozdonyvezeldk
korében vegyes a fogadlatisa ez jorészl fiigg az oklatis
minéségélol, az ETCS-sel ulazoll szolgdlalok szamalol.

Mosz (forrds:etcs.hu)

2025.

Elmebaj(noksag)

Az ETCS vonatbefolydsolo rendszer fejleszlése, kiépilése egyre 16bb vonalon és
Jjarmiivon leszi leheldvé és kilelezellséggé a rendszer miikidletésél, az ETCS-
sel torténd kozlekedést a mozdonyszemélyzel szamdra. Az ETCS rendszerben
valo kRozlekedés feltétele. hogy a mozdonyszemélyzel a vonatkozé ulasilasbol
oRklaldson részl vegyen, majd sikeres vizsgal legyen. A Mozdonyvezeldk
Szakszervezeléhez érkezell mozdonyvezeldi jelzések, észrevélelek azt mulaljak.
hogy az E'TCS oklaldas jelenlegi gyakorlata nem felel meg az elvardsoknak. nem
készili fel a mozdonyszemélyzelel az ETCS-sel lorténd kozlekedésre, amely
vastlbizlonsdgi kockazalol jelenthel. Az iddszakos oklatdsokon nem éma a
rendszer bevezelésével kapcsolalos eselek, forgalmi sziludciok megbeszélése,
az ulasilds egyes ponljainak helyes értelmezése és alkalmazdasa.

zakszervezeliinkhoz érkezell kérdéseinket elkiildtiik

Vidra Andrasnak, aki a MAV Palyamikodtelési Zrt.

Palyavasiti Technoldgiai rendszerek Féigazgalosig
[Gigazgaldja. IGigazgald ur készségesen felell kérdéseinkre,
amil ezilon is koszoniink.
1) Nalunk miért nem szabalyozza az E'TCS utasitas, hogy
az adatbevitel utan az ..Indulds” kivalasztasat mikor
szabad nyugtizassal megerésiteni? (pl Ausztridban csak
akkor, ha a fGjelzdn tovabb haladast engedélyezd jelzési kép
van) Az ETCS utasitas a 3.2-es pontban szabélyozza a
kérdéskort: .3.2. Ha a vonat mozdonyvezel6jét az eldirt
modon felhatalmaztak az inditasra, az ETCS fedélzeti
berendezésen ETCS 16s ETCS 2 szinteken a mozdonyvezeld
a Menet kezdete (,Kiildetés kezdete”, ,Start”, SoM) kezelést
végez, és nyugtazza a felkindlt Sajat felel6sség tizemmaodot.”
2) ElGirt fékszazalék hianya esetén ETCS iizemben miért
sziikséges a sebességesiokkentés?
A fékutasitis szabalyozza ezt a kérdéskort. Egyébként a
biztonsagi megfontolds az., hogy az 1000 méter dltalinos
fékattavolsag van figyelembe véve. Amennyiben a vonal
meglékezettsége nem megfelels, akkor nem tud eleget tenni
ennek a kovetelménynek, csak a sebességesokkentés esetén.
Valamint a vonali sormpékat fedezd TSR balizok is e filozofia
mentén letlek telepitve azért, hogy ne legyen indokolatlan
hosszi a zarva larlasi idejiik.
3) Mikor jutunk el arra a pontra, mint az osztrakok, hogy
az ETCS Utasitasban szerepeljen az a mondat, hogy a DMI

2025.

altal kozolt sebesség MINDEN esethen elsdbbséget élvez
a palyamenti jelzokhoz képest?

F.l.: 24.2.2. és 2.4.2.3. pontok, Kiegésziilve az F.2. 15.17.2.1.
ponljaval véleményiink szerint Iényegében ezl jelentik, igy
nem azonosithald, hogy mit hidnyol a napi vasttiizemel
érintéen a kérdezo.

4) Vizsgaljik-e annak a lehetéségét, hogy az ETCS nagyobb
sebességet engedjen, mint ami a menetrendben meg van
hatarozva? (l-es vonali Flirtes személyvonatoknal, ahol
vmax 140km/h-ra késziil el a menetrend a 160-as szakaszon
is, késés esetén jo lenne 160-nal menni, erre is van példa
Ausztridban)

Ez nem ETCS kérdéskor, hanem engedélyeztetési és
menetrendtervezési kérdés. A VPE 2025 janius 21-161 a 30a
vasttvonalon 160-as menetrendet Iéptetett élethe a jol
miikodd ETCS vonatbefolydsold berendezéssel rendelkezd
vonatok szamdra. A tobbi vonalon a haszndlatba vételi
eljards/engedély fiiggvényében szintén sorban tervezik majd
bevezelni.

5) ETCS L1 esetén miért nem szabad NTC szinten indulni
az olyan allomasokon, ahol ki van épitve az EVM jelfeladas?
Azért nem, mert EVM szinten egy esetleges voros jelzo
meghaladds esetén az ETCS-ben megengedett I5km/h
helyett akar 40 km/h vagy annal nagyobb sebességgel is el
lehel haladni a tovabb haladast tilt) jelzé mellell. A nagyobh
sebesség miall pedig a vonal nagyobb lavolsagra tud

Lalestszni a megdllj jelzés mulald jelzé mogé (vo. [ékat
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15km/h-r6l vagy 40km/h-rdl), s ez tdlzottan nagy tobblet
kockazatot hordoz magaban. Valamint az elmult évben
Martonvasarnal is eléallt szembe kozlekedéses
veszélyeztetést tudja eredményezni. Az EVM-ben nyujtott
szabadsdgfok tehat ninces aranyban az értelemszerten
szigorubb, de joval biztonsigosabb ETCS mtikodésével
szemben. A Kelenfold - Hegyeshalom vasttvonalon
folyamatban van tovabbi kitolté balizcsoportok bevezetése,
amely a fogadovaganyokrol induldst is kedvezden
hefolyasolhatja.

0) Tervezik-e a jovoben az oldasi sebesség felemelését
15km/h-nal magasabb értékre? Ha nem, miért nem?
Fgyelre nem lervezell, lasd az 5. kérdésben megfogalmazott
gondolatokal a 15km/h-ndl nagyobb sebességli voros
meghaladds esetére vonatkozdéan. Ausziridban egyébként
20 km/h az oldasi sebesség, feltételezheten ott nagyobb
megestszasi utakkal is kalkuldlnak emiatl.

7) Virhaté-e a jovében, hogy az I-es vonal nagy forgalmara
valo tekintettel tovabbi infill balizokkal nivelik az
atbocsajto képességet?

Igen. Folyamatban van mér az tigye.

8) Kapnak-e oktatast ETCS-bél azok a vonal-és KOFI
iranyitok, akiknek a vonalszakaszan ETCS-ben
kozlekediink? (az eddigi tapasztalatok alapjan nem)

Az ETCS irdnyito szerepkorben lévoknek vizsgalt kell tenni
JTCS utasitasbol, valamint, ha KTCS 1.2 vonalat iranyitanak,
akkor az RBC kezeldfeltilethl, azonban mas képzést nem
kapnak.

9) Mi a teendd
ki vonatot dizel kitoloval TFM esetén, ahol nines infill

TCS LI esetén, ha olyan dllomason tolnak

baliz az adott vaganyon? (tehat a 3 perces menetengedély
fixen lejar, de a jelenlegi utasitas nem enged ETCS szintet
valtani ebben az esethen)

Ugyanaz, ami az SR modban elindulé vonat esetén. Ameddig
nem kap menetengedélyt, addig Vmax 15km/h-val szabad
csak tolni.

10) Mi a teendd, ha ETCS LI esetén egy allomas részben
vagy leljesen fesziiltlségmentes, de a vonatot a bejarati
jelzonél feltartoztatjak, ezért a jelenlegi szabalyok
betartasaval nem tud elegendd lendiiletel venni az
atgurulashoz? Tegyiik fel, hogy az allomds eljelzdje nem
lathaté olyan tavolsaghdl, hogy el6tte biztonsdgosan meg
lehessen dllni, ha azon egy sdrga [ény van (a forgalomiranyito
pedig nem Ldjékoztatta idében a mozdonyvezeldt a bejaraton
valo megallasrol).

Ilyen eselben javasoll, hogy a forgalmi szolgalallevd
szinlvaltasra adjon ulasilast a mozdonyvezeldnek, jollehet
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ez dedikaltan nincs megfogalmazva az Ulasitasban.

1) Ki szamit ETCS forgalomiranyiténak? Mely esetekben
rendelheti el a szintvaltist és milyen szintet szabad
kivalasztani?

Akit a forgalom Kijelol erre a célra. A szintvaltds lehetGségeit
az ETCS utasitas 7. fejezete szabdlyozza. (7.1 és 7.2 pontok)
12) Terveznek-e kiilon ETCS irdsbeli rendelkezés mintat
bevezetni?

ERTMS forgalomszabdlyozast vonalon az OPE TSI alapjan
kotelezGen be kéne vezetni, viszont jelenleg egyik ETCS
szakaszon sem aszerint zajlik a forgalom szabdlyozas.

13) Miért nem keriilnek széba az oktatisokon a felmeriilé
hibak és azok elharitasa? (pl radio kommunikacio
megszakad. menetengedély eltiinik)

Errdl az illelékes oklaldsi szervezelel kellene megkérdezni.
Mi bizt.ber oldalrdl szimtalanszor jeleztiik, hogy a képzéshe
be kéne venni a rendkiviili eselek oklatisal és gyakorlasal.
14) Miért van ETCS LI esetén a menetengedéllyel
kapesolatban a 3 perces szabaly? Hol kell erre figyelni és
hogyan lehetne megkonnyiteni a mozdonyvezet6k
munkajat ezzel kapcsolathan?

A pontszer jelfeladis modja kivanja meg a menelengedélyek
biztonsagi megfontolashol 3 perccel valé idézitését azokban
az eselekben, ahol a forgalmi szolgalallevé vissza ludja
vonni (kényszeroldani tudja) a vonat vaganydtjat, ha az
adott vonat adott esethen mar meghaladta a tovibbhaladast
megengedd jelzést. Ilyen esetekben a biztosito berendezés
3 perc oldasi id6zités utan oldja fel a viganyutat (mivel az
adott vaganyut kozelitési szakaszaban tartozkodik a vonat),
addig mindvégig lezarva maradnak a valtok. A rendszer
arra a legrosszabb szitudciora van méretezve, hogy a vonat
meghaladja a szabad jelz6t, megkapja a menetengedélyt, s
az ezt kovetd pillanatban kezel rd a forgalmi szolgalat a
vaganyt feloldasara. Mivel az oldds 3 perccel késleltetett,
ezért annak letelte utdn mar ne lehessen a vonatnak
érvényes menetengedélye vagy éppen a kozelitett jelzén
tdlra, vagy éppen egy adott valtokorzeti taltartozkodaskor.
Amennyiben a vonat 3 percen beliil eléri a valtokorzet végét,
akkor a valtokorzetre vonatkozo 3 perces id6zilés ledll.

Mosz

Folé:-Szabé Bence

2025.

Meghivasos alapon a Vasatvallalatok és a

Gysev részvélelével elsé alkalommal keriilt
megrendezésre az un. .I.” foci kupa az MMV
lagcsoporl szervezésében. A helyszin a Budapesti
Troll foci Ziccer Sorozd és Bar voll, ill lalalkozlak
a részlvevok szeplember 24-én.

ajnos a kezdeli részvéleli lelkesedés az esemény kozeledlével kicsil

alabbhagyoll, de ezért nem szeretnénk senkil karhoztatni. Mivel elsd

alkalommal rendeztiik meg és még mi sem tudtuk, hogyan fog alakulni.
Az ollel mar évekkel ezeldll megsziilelell benniink, de a megvaldsilas valahogy
mindig elmaradl. A moslani sikeres rendezésben Nagy Robert kollégank
szervezése és Kitartasa donté volt, amelyet itt is szeretnénk megkoszonni neki.
A rendezvényl eredetileg 20-25 [6 részvételével szerettitk volna megrendezni.
Az aktudlis napra sajnos csak heten maradtunk. De sebaj ez sem szegle
kedviinket. A jatékszabdlyokat elére lefektettiik és ki is hirdettiik, hogy senkit
ne érjen meglepetés. A bajnoksag PS5-6n zajlott. Nem lehetett bedllitasokat
eszkozolni és a csapatokal is a jatékosok tudasszintje szerint sorsoltuk ki. Voltak
kiemelt esapatok és nem kiemelt csapatok. A jatékosok tudasszintje onbevallasos
alapon tortént. A kevéshé rutinos jatékosok kaptak a kiemelt csapatokat. A
jatékban jartasabb kollégdk a nem kiemelt csapatokbdl valaszthattak, ezzel
szerettiik volna némileg kiegyenliteni az esélyeket. A jaték folyaman mindenki
jatszott mindenkivel oda-vissza alapon is. Természetesen a tudaskiilonbségek

hamar kititkoztek a fiatalok és jartasabb kollégak javara.

a kozos sportélményl.

Dékdny Zsoll

2025.

A lejatszoll mérkozések ulan a
kovelkez6 végeredmény sziilelell:
1. Simon Kristof

2. Nagy Robert

3. Varga Déniel

Bar a résztvevok szaima nem az
eredeti elképzelés szerint alakult,
az esemény sikerének nem ez volt
az egyetlen mutatoja. A résztvevok
kozotti interakeio és az altaluk
kialakitott jo hangulatot mutatja.
hogy a jo szervezés és a kozos

¢lmény valoban szamit. Oly sokan

még nem, vagy csak régebben taldlkoztak egymdssal a tagesoporton
beliil. igy ez a program kivalo lehetéség volt a kozos élmények
megszerzéséhen és plusz loketet ad a folytatdshoz. Mar most
szervezziik a jove ével és célunk, hogy a jovében mds tagesoportok
is csallakozzanak, ezzel is novelni szerelnénk a részvéleli ardnyl és

Tavlali célunk, hogy egyszer talain nem MMV Lagesoporti
szervezéshen hanem MOSZ, kozponti rendezvények soraiban is elfér
majd a foci és a horgaszat mellell.
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NEMZETKOZ1 KAPCSOLATOK

lagesoporti

kirandulas
a GDL Hannover és a MOSZ Keleti

partnerkapcsolat keretéhen

A MOSZ Keleti és a GDL Hannover kiozoll 2007 6la fenndllo és élo szakmai,
kollegidlis, barali kapcsolal van. Minden évben - a Covid kivélelével - kél
alkalommal, személyes laldalkozé alkalmaval taldlkoznak egymdassal a
szakszervezeli liszlségviselok, valamint a lagesoporlok lagjai, csalddlagjai.

zeken a lalalkozokon vasilszakmai,

szakszervezeli, lagesoportokal

érinté témak kerilnek
meghbeszélésre, leginkdbb a
lapasztalatszerzés és 0j ismerelek,
megkozelitések és kihivasok, amikrél sz6
van. Az egyes orszagokban tapasztalhaté
munkakorilmények, jarmdGtipusok
megismerésére a mozdonyok vezetdallasan
Lorténd utazas alkalmaval, a vontalasi
telephelyek, miihelyek latogatasakor van
lehetdség. A tdjékoztatok soran aktudlis
kérdések kertilnek el6. A német partnereink

el6tt mar ismertek azok a magyar

mozdonyvezeldkel is elérd valtozasok,
amelyek ol méar alkalmazasra keriilnek.
A tisztségvisel6i taldlkozok mellett a tagesoporti tagok és csalddtagjaik szamara kirdnduldsok,
mazeumlatogatasok, kulturalis rendezvények keriilnek megszervezésre, igy a két orszag ériékeinek kolesonos
megismerése jo alkalom a tagesoporli egység kialakilasara, fennlartasara, erésitésére is.

A partnerkapesolat keretében keriilt sor idén is a keletisek latogatasara Németorszagha. Augusztus 28-an
olen indultunk az RJX 60 szama vonallal, bécsi alszallassal a hannoveri kollégdk meghivasara, a lalilkozo
Niirnbergben volt. Bar felkészilettek, hogy a DB is tartogatl meglepetéseket késés terén, de vonatunk pontosan
érkezell. Szallas elfoglalasa utan, vacsora és varosnézés kivetkezett, ahol az 1946-os Niirnbergi per helyszinét
is meglekintettiik. Pénteken Wiirzburgba utaztunk, ahol a Majna folyon hajéztunk, a Varba is felmentiink,
ahonnan impozans latvany volt a varos latképe. Niirnbergbe visszalérve vacsora és Kostyé Roland kollégank
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altali sajat palinkdjanak az elfogyasztasa
is a program szerves része voll.

Szombaton szakmai napra ébredtiink,
csapatunk két részre oszlott, Hannoverbe
mentiink az ICE vezetdallasan. Ami hamar
feltint az indulds utan, hogy az oszlopok
gyorsabban mennek el mellettiink...250-
280km/h-val is suhantunk, az LZB/PZB
vonalbefolydsold rendszermiikodése
hibatlan volt, tette a dolgat. Ami meglepetés

MOLIVIOSHIW IZOMLAZINAN

volt szamunkra, hogy a hannoveri
kollégaknak nines ETCS vizsgdjuk, nem
jarnak (egyelére) olyan vonalon, ahol ki van

¢épitve. Ami szamunkra tjdonsag volt. nincs
kamera, nincs Liikor, a felhatalmazas lelefonon torténik egy appon (!) kereszliil.
Tobb dllomason is lathattunk dizelmozdonyt, ami készenléthen van személyzettel
egyiill, hogy barmilyen havdria eselén a nyilt vonalon segilségnyjlas miall
azonnal bevethelé legyen. _ 1T —
Szallasunk Niirberghez hasonléan l i l:l. ‘ v

Hannoverben is az Intercity Hotel volt, ahol, el A

ha sziikséges “laktanyazniuk™ a
németeknek, itt biztositanak nekik szobat.
Rovid varosnézés kovelGen egy helyi
sorgvarba latogattunk, ahol a részletes
bemutatot kaptunk a gyartasi
folyamatokrol, majd sokak szamara (én
nem szeretem a sort) korlatlan
sorfogyasztas kovetkezell vacsoraval
egvbekotve. Az estét tobben
meghosszabbitottak, ennek
eredményeképpen a vasarnap reggel Kissé
dlmos fejjel kezdGdott. Utolsé napon
tagesoporti kirandulds keretében a
Liinebergi pusztan lovaskocsikdzason vettiink részt, az estét

bticstivacsoraval zartuk le. Masnap szeptember 1-én faradtan,

de élményekkel tele indultunk haza, kicsil keriilével miincheni

atszallassal Budapestre. \

Némel kollégak ezattal is mérnoki pontossiggal és precizitassal
tervezlék meg a programokal. Kilon koszonel Kiss Balazs
hannoveri mozdonyvezetének, aki 5 nap alatt a tolmdcs szerepét | §
(is) betoltotte.

Folytatas 2026 juniusban hazankban.

Imre Rudolf
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277-es szamu EuroCity kiilon

kocsijat. cseh kollégaink privat

megjeloléssel a vonal végére
soroztak! A szerelvény beérkezése utan
sajat magunknak kellett azt kinyitni és
tobb kevesebb sikerrel életet lehelni
bele. A sikeres iil6hely foglalds utan, a
robog6 vonat ablakabol lathattuk, hogy
a varos folott szakadozik a felhézet, s
végre Kistil a nap. Az oll Lartozkodasunk
alatt végig eselt az esdé. igy volt idém a
varosnézés helyetl a kapolt
informaciokbdl a fejemben dsszegyiill
kérdésekre vilaszokat keresni! Dr.
Szabd Imre provokativ, ébresztd jellegii
vilainditéjat hallgatva azon merenglem,
hogy hovd is jutoll a vasiti karrierem a
1989-es becsekkolastol a napjainkig,
illetve, hogy miért nem ludlam a

Lpalyafoglalasnak™ megfelelGen idGhen
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kicsekkolni, a megérdemelt pihentetd
nyugdijas éveket elkezdeni. Nem
mellesleg az is a fejemben jart, hogy eme
tal tartézkodas ugy mond miben is fog
nekem f4jni!

Nade nézziik mi tortént a 3 nap alatt!
A VAPB (Vasutszallitasi Agazali
Parbeszéd Bizottsag) meghivasdra idén
Pragaba utaztam a MOSZ kiildottség
tagjaként. A munkavallaloi oldalt a
MOSZ. a VDSZSZ., a VSZ. és a MTSZSZ,
lisztségvisel6i képviselték. A
munkaltatoi oldalt a MAV jogi
igazgalésdgianak, a GYSEV
humanigazgatosaganak, az RCH és a
GYSEV - CARGO igazgalosaganak
lagjai képvisellék.

Az elsé napon a reggeli érakban
indultunk Budapestrdl Pragaba.
Szakszervezetiink jelenlétét rajtam

8 ora pihenés,
8 ora szorakozds vs.

® /0 lonna fekeleszén vs.

kivil Gytire Ferenc, Csallos Tamés,
Nagy Déniel, Sebok Robert és Hanke
Tamas erdésitette. A vonat pikk-pakk
kiért veliink, igy mar délutan elfoglaltuk
a szallast a Don Giovanni Hotelben.
Majd szabadfoglalkozas keretében
épitettik a belsé és kilsé
kapcsolatainkat!

Kirdandulis Melnikbe!

Az ébresztd és a finom reggeli utdn a
buszra varva megallapilottam, hogy az
idGjards (az esti eséfelhék kelld
lartalékkal rendelkeztek) lovabbra is
nagy mennyiségli csapadékkal vérja,
hogy a szilloda parkoléjaban felszalljunk
ajarmtre, amely a kialakult dugék miatt
plusz 30 perces tton érte el a Moldva és
az Elba folyok lalalkozasanal felépilt
cseh kisvarost! A rossz idGjaras miatt

egy rovid sélal sem Llelliink a

2025.

belvarosban, illetve a torkolatot sem
lathattuk. Ezen program elmaradasa
kozben megallapitottam, hogy szerintem
nincs is rossz idd, csak .kényes” és
Lusta” turista!l Ugyanakkor (idében
Lérjiink vissza egy Kicsit) az elmaradt
varosi séta el6tt a mélniki atrako
termindlba (33000 négyzetméter)

busszal is be tudtunk menni. A

jarmiviink ablakan keresztiil lithattuk,

ahogy a konténerrakodo gépek jalszi
konnyedséggel mozgatjak ide-oda a teli
és az iires konténereket. A sajat folyami
kikotovel rendelkez atrako egy sziik
kereszlmelszell iparvagannyal
kapesolddik a vasithalézathoz, illetve
a pragai korgyirdn taldlhato
autopalyakhoz! A teriilet nagy részét a
Maersk Czech Republic Ltd, a M+L
Logistik véllalata és a Rail Cargo Group
bérli, tzemelleli, haszndlja. A
hazigazdakénl jelenléve vezeld operalor
kollégalol nemesak az eddig leirtakat
hallhatuk (tolmacsunk szakszert
forditasianak kiszonhelGen) hanem azt
is megtudhattuk, hogy a raktarozasi
logisztika mellett a konténer logisztika

jatszik fGszerepet! Az atrako termindlon

nemcesak a konténerek tarolasa, és
lermészelesen a szallitasa, hanem az
idetartozo kapesolodo szolgdltatasok,
mint a vasiti és kozati jarmivek
parkoldsa, a konténerek javitdsa,
karbantartdsa, illetve a komplex
vamkezelés is itt folyik! A munka

jelentds részél az aruk dtrakodasa leszi

ki a 20 és 40 labas konténerek kozotl.
Megtudtuk még tovabbd, hogy a
terminal naponla kiszolgilja a bejové
és kimend kozvetlen konlénervonatokal,
amelyek ecurdpai kikotékbe
(Rotterdamba. Bremerhavenbe,
Hamburgba, Pozsonyba, Budapestre és
Koperbe) kozlekednek. A belfoldi
forgalomba besegilenek a kozalon
kozlekedd kamionok is! Elkoszontiink

a hazigazdanklol és egy masik Glon
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dugémentesen buszoztunk vissza a
szallasra. Itt a délutani programig
megebédeltiink, illetve beszereztiik az
otthonra szant dolgokat!

A délutan elsé kotott programjaként
meghallgattuk dr. Szab6 Imre (VDSZSZ.
pénziigyi vezeld, szakért) provokativ
vila -indilo, - ¢breszLg szavait!

Nem szandékozom most ide leirni a
vasli orvény azon részEl, ami a napi
és heli pihengidékre vonatkozik. Am
mar a Lény, hogy ez a vasiti lorvény
feliilirja a Mt.-nek idevonatkozé mar
magdban is alkotmdnyellenes szabilyai,
illetve atlép a KSZ ide vonatkozo
pontjain is onmagiban elég a mar
emlitett vitainditasra! Dr. Szab6 Imre
elmondla, hogy ideje lenne eme Lorvény

modositas utdn egy kozos szakszervezeti
allaspont mentén a jelenlegi KSZ
idevonatkozo irdnyszamai alapjan egy

Agazali Kollekliv Szerzddést 1étrehozni.

Jol tudjuk, hogy a VAPB rendezvényén

vagvunk, &m ennek ellenére nincs
parbeszéd, nincs szakszervezeti
egységes allaspont. Stlyozolt és
szélséséges példaként hallottam, hogy
anno a FKG-nél a munkaltato a
rabszolgatorvény szellemében
természelesnek és életszertinek velte a
6 havi munkaidékeretet.

A kovetkezé vitaindité téma az

esélyegyenléségi megallapodas terve,
amely megdallapodas 10 éve nincs.
Pozitiv diszkriminaciora, elénybe
részesilésre lenne sziikség. Olyan
megallapodasokra, amelyek segili az
idésebb korosztalyl a nyugdijazas
idopontjaig, illetve segiti a ndéi
munkaerdt és azokat, akik valamilyen
rehabilitdcios munkakorben
megkapaszkodva nem keriilnek az
ulcara. A jelenlegi MAV Evek anno a
csoportos létszamleépitésekre lett
létrehozva, igy teljes mértékben nem
fedi le a mar emlitett esélyegyenliségi
megallapodast.

Ezeket a szavakat hallgatva, nem tudom
miérl, de nagyon sok rétii gondolatok
¢bredtek bennem. Most térnék vissza
az irdsom elején emlilett be és
kicsekkoldsra. Fialalon nagy
lelkesedéssel és a mai napig polilika
menlesen léplem be a vasuthoz, mint
elsé és lervezellen egyellen
munkahelyemre. Bar politika mentesen
szavakatl irtam, de a politika, vagy
annak szele végig kisérte eddigi utam.
A 1989-es évek négy éves igérelei, majd
a latszolag pozitivnak mondott
viltozasok mentén virva a nyugat
gazdagsigal, szabadsagal, az els6 15 év
alatt igencsak csalodott lettem. A

szabadsig meglett, dm a gazdagsag
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egyre tavolabb keriilt. A gazdagsag alatt
nem a fénytzést kell érteni, hanem,
hogy eladésoddas nélkiil tudjak az élethe
1épni, csaladot alapitani stb... Nem
mellesleg olyan munkakoriilményekre
vagyltam, hogy az egészségem is
megmaradjon. Amikor 2004-ben
csatlakoztunk az uniohoz ismét hittem,
hogy jobb lesz minden. Hittem hiszen
ez folyt minden csapbol. Am amikor
2014-ben arra ébredtem, hogy sippal
dobbal sétalok az Alkotméany utcdban,
még nem tudtam, hogy a gazdagsiag
mellett az egészségem, az életem is be
kell aldozni. Ugroll az az elény, ami
miall ezl a szakmat, életpalyal
vilaszlollam. Nincs korai nyugdijba
vonulds, azaz nem lesz leheldségem
arra, hogy minél hamardbb kiszakadjak
ebbdl a rendszertelen életvitelbol. A ML
modosiltasai, a KS7Z munkaltaléi
ignoralsa, illetve a jelenlegi vasuti
torvények adta lehetgségek pedig egy
még feszitettebb munkaidé beosztast
vetitenek el6. Nemesak magam, hanem
a kollégaim is érzik ezt a normalis
emberi ¢letet, csaladokal semmibe veve
légkort, amibél egyre tobben
menekiilnek. A korkedvezményt elvette
a torvény, a tdlmunkat pedig
megkoveteli, im semmibe veszi annak
idétartamat. Gondolok itt arra, hogy
eddig 10 munkadévre jart 2 ¢év
korkedvezmény, most pedig jar ra 2 év
talmunka! Azaz 10 év alatt 4 évet
bukom. A nyugdijazas idészamitasanal,
ha kiesik egy nap, mar levonjik., de a
pluszba ledolgozott id6t mar nem
szamoljak bele. Ugyancsak nincs
beleszamolva az éves szabadsigba.
Hiszen amennyiben 12 hénapra jar
mondjuk 30 nap szabadsag, akkor
szerintem, ha egy évben 14 honapot
dolgozom, idéaranyosan miérl nincs
16bb szabadsag? Bezzeg, ha kevesebbet
dolgozom, akkor iddaranyosan csokken
az a bizonyos szabadsag... Fzek a
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gondolatok jarnak Praga dla a fejemben!

Oda az esélyem a normélis életre? Amig
a 8 6ra munka, 8 ora pihenés és 8 ora
szorakozas jut a heti 40 o6ras
munkarendben dolgozoknak, plusz a
minden hélen egy kélnapos hélvége,
addig nekem két szolgdlat kozt csak 11
ora pihenés jar, tugyhogy a teljes
feleldsség az enyém abban a tekintethen,
hogy frissen kipihenten dlljak munkaba.
A heti pihen6idé folyamatos kurtitasat
megemlitve pedig csak romlik a
versenyhelyzetem. (A matek még ennél
is nagyobb egyenltlenséget mutat, csak
szamoljunk utdna) Szoval meddig alljak
még olyan munkdba. ahol az egyik
ldbam a sirban a mésik a bortonben
van, ahol emberek élete, sorsai vannak
a felelétlen torvényalkotas altal ream
kényszeritve.

Provokativ gondolatok! Ha mar dgazati
dolgokrol esik sz0, a vasttnal kiilonosen
fontos lenne a normalis és egészség
tudatos munkarend! Lassan minden
1989-es elényom a semmibe, a
kicsekkolds ideje pedig a homdlyba vész.
Fgy jarmiikapesolas, vagy a jeloletlen
titvonalokon kavics agyasrol orténd fel
¢s leszallasok lassan mar fizikdlisan
kivitelezhetetlen az idésebb
munkavdllalok kozotl. Miért csak az

erds fiatal kap (kapjon!!!) az éveinek

megleleléen plusz szabadsagol, ¢és
adomentességel! A 16bb mint 35 ével
lehtizoll munkavallaloknak is jarhatna
valami elényben részesilés, ha mar a
kicsekkolds ideje egyre tavlatibb! Plusz
idésebb kori szabadsdg, netan kevesebb
kotelezé ora, és mellette adomentesség!
S ezen gondolatokat valamilyen szinten
Kiterjeszteném megel6zés szintjén
mindenkire! Miért visszafelé
léptink, miért lesz minden egyre
elfogadhatatlanabb. s aztan miért marad
minden évekig a rosszabb polcon?
A munkaltatok képviseldi is utaztak a
pragai vonaton! Kolt6i kérdés, hogy
mennyire volt faraszté csak utazni? Jo
magam azon a tobb. mint hét éras tton
a bifé kocsiban elfogyasztott ebéd
terhelése mellett sikeresen és
egészségesen elfaradtam.
Mivel dr. Szab6 Imre provokdciojat nem
kovette kitlonosebb vila, sziinet
kivetkezett, ami utan a teremben a RCG
részérdl meghivoll elGado larlolt kéloras
lelkes elGadast, amire a kivetkezo
sorokban probalok visszaemlékezni.
Vaclav Rouca dar a eseh vastiti szallitds
piaci helyzelérdl beszélt. Csehorszaghan
a Rail Cargo 2012.01.02.-an hozla létre
elsd fiok telepét, majd ugyanazon év
majus 23.-4n elindult az elsé vonat is. A
lengyel - osztrak szénszallitas kezdd

2025.

idGpontja 2013.04.01. Alig egy év milva
elindult az atszervezés és létrejott egy
teljes jogu cég a Rail Cargo Carrier Cz,
a RCG csoporton belil. 2017-ben
beindult a Bohumin- Hohenau
TranszFER. A kovetkez fontos év: 2019,
ekkor indult el a Siemens - Vectron
mozdonyok probaiizeme, majd a
rendszeres szdllitisok megkezdése a
RFCT folyoson. Egy évre rd, 2020-ban
a szallitds meghaladta az évi 1 millio
vonatkilométert. 2022-ben Breclavban
beindult a miiszaki ellen6rzés. 2023-ban
rendszeres szallitas indult be Mosnov
- Gdansk kozolL. Idén pedig beindull a
rendszeres szallitis Summerau-n
keresztiil. A tervek szerint pedig a
jovébe tekint a cég!

A feladatok! A lengyel szénszallitmanyok
oszlrik leriilelen nem kozlekedhetnek
mindaddig, amig a porzas nincs
megakadalyozva. Ennek érdekében a
szenet egy vizeshdzist polimer anyaggal
permelezik le, ami a viz megszaradisa
utan egy homogén anyagol képez a szén
tetején s, igy az nem porzik.
Csehorszagban az infrastruktdara
tizemeltelés és a vonatiizemeltetés
teljesen szét van valasziva. Az
infrastruktara-kezelGk, allami,
onkormanyzati vagy mds szervezetek
tulajdondban 1évG vasitvonalak. A
vonatiizemeltetést vastttarsasagok
végzik, jelenleg kozel 100 szolgdltatd van
jelen a nyilt piacon. A teherszallitas
teljes mértékben liberalizalt.

A Személyszallitas Leriiletén vannak
nyilt hozzaférést szolgdltatiasok és
vannak kozszolgallalasi kilelezellség
szerzédések keveréke, amelyekel
palydzatok és versenylargyalisok atjan
itéInek oda. Az dllam felelds a tavolsagi
szolgallalasokérl, a régiok pedig a
regiondlis szolgaltatasokért. Csak
néhany fontosabb tarsasag: Cseh
Vasutak, Arriva, GW Train Regio, Leo
Express, Regio Jel, Die Landerbahn

2025.

Csehorszaghan megneheziti a
kozlekedést, hogy a felsGvezetéki
halozatban 4 tGzemviteli forma is

meglalalhato:
e L5KV 24 km hosszban Tabor -
Bechyné (1905),

e 3kV 1781 km hosszbhan,

o 25 kV/50 Hz 1439 km hosszban,

o 15kV/16,7 Hz 14 km hosszban
Znojmo - Relz

Vastiti kozlekedés Csehorszagban
2024-ben:
o személyszallitas 191 893 000

ember,

e leherszallitas 80 408 000
lonna,

e cbhdl:

e hazai 26129 000 tonna,

e nemzetkozi 54 278 000 tonna,
Avasuti leherszallitas a 2021. évi 99 550
ezer lonna szallitdshoz képest 2024.
évre 80 408 ezer tonndra eselt vissza!
Hasonloé mélypont utoljara 2009. évben
VoL 76 715 ezer lonnaval. A leherszallitasi
piac tekintetében 2025 évben
Csehorszaghan vezeld helyen taldlhato
a CD Cargo 47.59% piaci részeseddéssel,
masodik helyen van a METRANS
12.88%. harmadik a ORLEN Unipetrol

Doprava 5,73%, negyedik a Rail Cargo
Carrier 5.88%, otodik a
LOKORAIL 5.12%, hatodik a PKP
CARGO INTERNATIONAL 4.64%.
hetedik a DB CARGO 2.38%, nyolcadik
a LTE 2.1%. kilencedik a IDS CARGO
1.80 %, és 10. a CER 1,08 %

Sz6 eselt még az egyes kocsi
Kiszolgalasrol, ami egyre nagyobb teret
hodit a vasuti szallitasban. Az el6adds
tolmacsdnak megkoszontiik a
kozremiikodést!

Majd a jo sok informéacio birtokaban
elmentiink vacsordzni!

A vacsora utdn pedig egy kozeli
étteremben megnéztiik a FTC - Plzen
foci mecesel! Par masodperccel vége
elott sikeriilt az egyenlités, aminek mi
magyarok nagyon oriltink.
A vendéglalohely személyzelél mindez
hidegen hagyla, a végén megjegyezlék,
hogy 6k bizony Slavia Praha szurkolok!
Azlan masnap ott talaltuk magunk a
torténet irasom elején!

A'16 tonna fekete szén pedig megkapla
mélto jutalmat!
Birtalan Zsoll
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Kedves Olvasoim! Mostani cikkemmel azl hiszem,
leszek,  hiszen

benne olyan

gy

mozdonylipussal foglalkozom. amely mind a mai
napig iizemel, sokan ismerik, dolgoznak vele és
megleheldsen népszerd gy a civil vasatbaralok, mint
a mozdonyvezelék kirében. Eppen emiall elsésorban
nem a vonlaldjarmii lechnikai kialakitasara. miszaki
megolddasaira helyezem a hangsilyt, hanem a lipussal
kapcsolalos személyes emlékeimel. élményeimel velem
papirra. Bizom benne, hogy sokak szamdra ezallal
sokkal .életszagiibb’, olvasmdnyosabb lesz ez a néhdny

oldal.

gyszer régen, valamikor 1975 novemberében, egy

kodos reggelen dolgozni indultam a ferencvarosi

ftt6hazba, ahol mint mozdonyvezels gyakornok, a
mozdonyjavildo mdhely lélszamaba lartozlam. Ahogy a
reggeli sziirkeségben kozeledtem a dizelszin felé,
észrevellem, hogy egy furcsa, addig szamomra ismeretlen
mozdonylipus egyik példianya pihen a kébanyai oldal
negyedik vaganyan. Amikor kozelebb értem akkor lattam,
hogy a V63, 001-es Giganttal talalkoztam. Addig még soha
nem lattam, hiszen nemrégiben készilt el, esak Gjsagok
nem tal igényes fotoin figyelhettem meg. Most itt a
valosdgban egyszertien gyonyortinek tint szokatlanul
hosszu testével és vilagos (majdnem fehér) szinével. Csak
az alviz és a szell6zoracsok kaptak sotét szini festést,
valamint a vezetGallasok oldalsé, kiviilrdl lathato karosszéria
elemei.
Annyira leny(igozolt a latvany, hogy percekig szajtitva
figyeltem, egészen addig, mig egyik kollégam meg nem
veregelle a vallam és fel nem Letle a kérdést, hogy mil titom
itt a szamat, amikor mindjart kezdédik a miszak? Akkor
azulan ismél visszazuhantam a valosigha és mentem a
koszos, olajos dizelmozdonyok kozé robololni.
Azutan leltek-multak az évek, mozdonyvezel6 letlem, de
meg sem fordult a fejemben, hogy egyszer a .75 novemberében
laloll csoda kozelébe kertilhelek. Az meg végképp a sci-fi

kalegoridjaba larlozoll, hogy valamikor azl a gépel
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vezelhelem, azon hivalalosan szolgalatol lathalok el.

A GANZ-MAVAG 1981-16] kezdte el gyartani a V63-asok
széria valtozatat, 003-007 sorszam alatt, UFC (nyikorgo)
forgovazakkal. E gépek azonban nagyon sokban kiilonboztek
a prototipusoktol. (A két, elsének kibocsdjtott masina sem
volt teljesen egyforma, sem gépi berendezéseiben, sem
kiillemében.) A nullsorozat gépei magasabbak lettek, a
sziniik is unalmasabba valt, hiszen az akkor szabvanyosnak
szamilo sotétkék-sziirke fényezést kaptak sarga
homlokfestéssel. Azért még igy is impozans latvanyt

nytjtottak, hiszen sugarzott beldliik az eré. Akkoriban a
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A V63-as mozdony eredeti villamosfék jelleggirbéje.

2025.

A 40-es Gigant 1988 novemberében Jézsefvérosban.

maguk 3600 kW-os teljesitményével messze erésebbek
voltak a MAV 6sszes 16bbi vontaléjarmivénél. A mozdonyok
a Keleli [Gt6haz allomanyaba keriiltek. ott teljesitettek
szolgalatol, rajluk jol képzelt, irigyelt kelelis vezérek
szolgaltak. Késibb, a nyolevanas évek kizepélél megjelentek
az elsé KRUPP forgovazas Vo3-asok. E gépekbdl az elsék
a prébamenetek utan Dombévarra keriiltek. Ekkor kezdédoll
a valodi sorozatgyartas. A fejlesztés cstcspontjat a 036
palyaszam feletti mozdonyok képviselték, mert ezekbe a
gyarto egy (j rendszerd, igynevezetl VESZ 51-es szabalyzo
szekrényt épitett be. Az igy leszallitott mozdonyok mar
valoban a fejlett technikat képviselték. A nyolcvanas évek
végére a széria elérte a végleges, dtvenhatos darabszamot.
A MAV nagyon megbecsiille és féllette ezekel az tj. modern
és draga mozdonyait, ezért eleinte csak a legfelkésziiltebb
masinisztak utazhattak rajtuk, késébb pedig eléirta, hogy
kizarélag olyan vezérek vezényelhet6k e masindkra, akik
elvégezték a vasut altal szervezett viszonylag hossza,
bentlakdsos tanfolyamol. Nalunk, Ferencvirosban is 1obh
embert beiskolaztak, fiiggetleniil attol, hogy fit6hazunk
nem rendelkezell ilyen mozdonyokkal, de a tehervonatokat,
amelyeken el6fordulhattak, mi fradistak is gyakran
valtottunk kozbe. En akkoriban kimaradtam a szoérdshol,
nem kiildtek tanfolyamra, hiszen heoszloll gépen,
gyorsvonali fordaban utaztam.

Az 1988-as menelrendvaltozas el6lt érkezell a hir,
Ferencviros kap két darab Gigantol a Keletildl, gyors és
személyvonatok tovabbildasara. Nem nagyon foglalkoztam
a dologgal, hiszen nem vollam lanfolyamon, lehal nem
Lartoltam valészintinek, hogy azon szerencsés hat ember
kozoll taldllom magam, akikel beoszlanak a giganlos

fordaba.

2025.

Azutan jott a meglepetés! Abban az idGben egy hatalmas,
falra szerelt tablan jelenitette meg a munkaltato a
személyzet beosztasat, igy azt mindenki lathatta. Kis
kampos szegekre aggattak méianyaghol késziilt lapocskakat
a mozdonyvezetdk nevével, a nevek mellett pedig a forda
vagy a beosztott gép szamaval. A nagy tablan megjelenitett
adatokat altaliban a mozdony és személyzeti fordulok
valtozasa el6tl két-harom héttel modositottak, miutan
reszortosaink elkésziiltek az Gj munkarenddel. Ezért,
menetrendvaltozds el6tt mindenki kivancsian figyelte, hogy
milyen véiltozasok varhatok a beosztdasban.

‘gyik délutdn, amikor szolgdlatra jelentkeztem, én is
megnéztem, hogy elkésziilt-e mar az Gj menetrendhez
igaziloll beoszlas. Ks akkor a meglepeléstél tatva maradt
a szam. A nevem oll szerepelt a V63.,040-es mellett, L.
Zs.~vel (kérte, hogy ne emlitsem név szerint) és Harsanyi
Dezsével egyiitl. A 039-es Gigantra Sipos Jozselel, Molndr

Jozselel és Szanlo Gyorgyol osztottak be. Tehat bekeriiltem

az elit, de inkdbb mondjuk gy, hogy az irigyelt csapatba,
ambar egy Kis felhd azérl elhomdlyosilolla a napol. Nem
volt a gépre hivatalos tipusismeretem, hiszen nem vetlem
részL lanfolyamon. Emiall nem is nagyon éltem bele magam
a dologba. Miutédn a tabla eldtt kicsodalkoztam magam,
bekopogtam Bajnoczi Sanyi iroddjaba, aki akkoriban a
reszorlosom volt és mondtam neki, hogy kissé elkapkodtla
a beosztas elkészitését, hiszen én a tipusismeret hianya
miatt nem utazhatom V63-assal. Erre 6 sz6 nélkiil benyult
aszekrényébe, kivett beldle egy tobb szaz oldalas paksamétat
és a kezembe nyomta.

- Nesze itt van, tanuld meg! Van ra két heted. - mondta.
- Ha megtanulom, akkor sem lesz hivatalos papirom arrdl,
hogy dolgozhatom ezekkel a gépekkel. Téged is macerdlni
fognak miatta. - vilaszoltam neki.

- Ne torddjél te velem, tanuld meg és kész! Elmehetsz!
Két hét milva, amikor a ,kopkoddben™ (mozdonyvezel6i
beird helyiségben) talilkoztunk megkérdezte:

- Nos, van még valami problémad?

- Nines feleltem, tudok mindent.

- Na azérl! - mondta és bemenl az iroddjaba.

Nos igy kertiltem hivatalos papirok nélkiil a kozé a hat ember
kozé, akik az akkor nagyjabol haromszaz [Gs ferencvarosi
gardabol az irigyell . lakkeipds™ fordaban utazhattak.
Ami pedig a paksamétat illeti = amit Sanyi a kezembe
nyomoll - az részlelesen larlalmazla a sorozalon belili
valamennyi kiilonhozé miiszaki megoldas leirdsat az eredeli,
gyari kapesolasi rajzokkal, az egyes fonlosabb alkalrészek

fényképeivel, a kezelési ulasiliassal, a mozdony
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jarmtszerkezeti részeinek miiszaki rajzaival stb. Volt mit

tanulmanyoznom szabadiddben, de annyira megtanultam,
hogy a késébbiek soran nem egyszer az idészakos oktatdsra
vezényelt el6add - aki tobbnyire fenntartési reszortosként
latta el f6 feladatat - ha mas halaszthatatlan dolga is akadt,
néha megkért, hogy tartsam meg helyette az eldaddst az
oktatasra osszegyilt mozdonyvezetoknek. De ez még
semmi! A kilencvenes évek elején az a megliszteltetés ért,
hogy més tipusok mellett a hatvanharmasokra vonatkozoan
is én dolgozhattam ki az Gjonnan bevezetni kivant teszt-
formdjua vizsgaztalas rendszerét. Azutdn e feladatsorbol
vizsgazlak a kolelezGen elGirt, évente meglartoll idészakos
megméreltetésen az orszag mozdonyvezet6i hosszu idén
AL, agy a vizsgazok, minl a vizsgazlalok megelégedetlségére.
Emiatt gondolom. hogy talin nem végeztem rossz munkat.
De most térjiink vissza 1988 majusaba! Mondanom sem
kell, hogy néhany kolléganak nem Letszell az 4j beosztds,
hiszen 6k is szeretlek volna a szép tj mozdonyokon utazni,
rdadasul a személyzeti forduld is irigylésre méltoan
emberbaralira sikeredell. Mindazonaltal elmondhald, hogy
a Giganlok megjelenése és a hal [ Kijelolése nem okozoll
komolyabb megrazkddtatast a munkatarsak lobbségénél,
hisz nalunk, Ferencvirosban valahogy nem volt divat a
[urkalodas, az irigykedés, az emberek lobbsége elégedelt
voll a beoszlasaval, I'radi a béke szigelének szamiloll. A
reszorlosok és a masinisztak kozott is jo volt a viszony,
onokeink nem jatszottak a kiskiraly szerepél. feleslegesen
nem biintettek meg senkit, s6t, ha valaki elragta a pottyost,
azt igyekeztek kihazni a slamasztikiabol. Akkoriban jo volt
ferenci masinisztanak lenni.

Azért, hogy egy kicsit arnyaljam a dolgol, elmesélek egy

aranyos torténetet. Amikor elkezdtiink a negyvenes Giganton

jarni, egyik kolléga, ha a beiréban tartozkodott soha nem

tudta megdllni, hogy ne fejtse ki véleményét, miszerint
szorny( igazsagtalansag, hogy mindossze hat {6 kapott
beosztast az 4j, még szinte festékszagi masindkra. Azt
hangozlatla, sokkal demokratikusabb és igazsigosabb
volna, ha mindenki szamara lehetvé tennék, hogy e gépeken
dolgozzék, mondjuk Ggy. hogy egyik nap az egyik kolléga,
masik nap a masik, amolyan kozbevallé szisztéma szerint.
fgy egy ember havonla csak egyszer vagy kélszer lehelne
az j mozdonyon, de mindenki élvezhetné a kényelmes

munkavégzés oromeil. Bizonyos szemszoghdl még azl is

lehet mondani, hogy igaza voll, de minl mar irtam, a MAV
nagyon [éllelle ezekel a mozdonyail, ezérl jobban szerelle,
ha - néhany lehervonalos géplél ellekintve - kis lélszama,

beoszloll személyzel kezeli csak azokal.

40 Mozdonyvezetok Lapja

Azutan érdekes fordulat allt be. A gépiinkon dolgozo egyik
tarsunk elkovetett valami apré szabalytalansagot, ezért
levették a mozdonyrol. Helyette azt a kollégat osztottak be

a masindnkra, aki kordbban fennen hirdette, hogy mennyivel

jobb volna, ha a munkaltaténk nem beosztott jarmiiként

tizemeltetné a ,hossza derektakat”, hanem mindenki

jarhatna rajtuk. Nos, miutdn a tavozo L. baratom helyét

elfoglalta kozottiink, attol kezdve soha nem emlitette, hogy

az lenne az igazsagos megoldas, ha mindenkinek kijutna a

jobol. Azutan természetessé, magatol értet6dové valt

szamdra is a beoszloll rendszer, amelyben mindossze hat
kivaltsagos dolgozo élvezheli a Giganl nyujlotta kényelmel.
(Karinthy Frigyes Dr. Ugyanaz nevii hdse jut eszembe errdl
a kis epizodrol.)

Még mieldtt valaki azt gondolnd, hogy a fent emlitett
szaktarsunk rossz ember volt, gyorsan elmondom. hogy
vele az egyik legjobb munkatdrsra tettiink szert, és attol
kezdve még cca. Liz éven at beosztott partnerként dolgoztunk
egyiill. Szakmailag felkésziilt, preciz, liszlasagol kedvel
ponlos, szorgalmas embert kaplunk magunk mellé a gépre.
Meg is latszoll a mozdonyunkon. Egyonlell vélemény voll,
hogy a mi paripank az egyik legszebb mozdony a vastton.
Nem csak a vasulasok, de példaul Kelebidan a vamosok és
a hatarérok is oszlollak e véleményl. Mi pedig baromira
biiszkék voltunk és drokosen a gépiinkel csinositottuk. Itt
azonban megint magyarazkodnom kell egy Kicsit.

A beosztolt gépek személyzete nem egyszer Kissé tallott a
célon. A masindjukat az eredeti, gyaritol eltéré modon
festegették, cicomaztak. Az oldalablakok kereteit példaul
elGszeretettel festették fehérre, a homokszoro ladak fedeleit
tgyszintén atpingaltak, a vezetéallasokat kiilonbozd, oda
nem ill6 képekkel dekordltak. Mi harman egyetértettiink
abban, hogy sem pingalassal, sem képekkel vagy ilyen-olyan
szonyegekkel meg fiiggonyokkel nem esufitjuk el a gépiinket.
Ugyeliink azonban arra, hogy mindig tiszta legyen, kiviil-
beliil ragyogjon és miiszaki szemponthol kifogdstalanul
miikodjék. Lz utobbi érdekében igyekeztiink nagyon jo
kapcesolatot fenntartani a mthely dolgozdival, a
reszorlosokkal és nem ulolso sorban az :lszaki_la’lrlm”ljavil()
munkatarsaival. Most mar azt hiszem elmondhatom -
hiszen a dolog régen eléviilt - hogy voltak esetek. amikor
a korrupcio eszkozétdl sem riadtunk vissza. A kelebiai
hataron illegdlisan behozott Napodleon és Caesar konyak
volt a veszlegeléseknél alkalmazoll valuta”. fgy azutan
természelesnek tekinthet, hogy mozdonyunk eselében
nem fordullak eld tizemzavarok, vagy ha mégis, azok nagyon

gyorsan orvoslasra kertltek.

2025.

A negyvenes Gigant eredeti (gydri) vezetéasztala.

Volt azonban a gépnek egy olyan hibdja, amellyel nem
tudtunk mit kezdeni. Ez pedig nem voll mas, mint az tizem
kozben a vezetallason uralkodo erés huzal. Télen majd®
megfagylunk rajla. Ezeken a mozdonyokon ugyanis -
hasonloan a Szilihez és mas GANZ, gyartasa vontatojarmihoz
- a géplérben elhelyezell villamos berendezésekel a kintrdl,
kozveleniil a géplérbe beszivoll levegdvel hiitik, ezaltal oll
vakuum uralkodik. Minél tisztibbak a sz(rdk, tehat mennél
konnyebben szivjik be az egyes szell6z6 ventilatorok a
leveg6l, anndl kisebb légritkilas mértéke. Ha azonban a
szlir6k szennyezettek, a levegd nehezen hatol rajtuk
keresztiil, a géptérben jelentdsen megnéhet a vaikuum.
Annak érdekében, hogy a Kisebb légnyomasia géptér ne
okozzon huzatot a vezetéallason, jol szigetelt ajtokkal kell
a két teret elvalasztani egymdstol. Ezt a feladatot pedig tigy
tinik, a GANZ-MAVAG - nak nem sikeriilt maradéktalanul
megoldania. Az ajtok ugyanis a haszndlat sordn hamar
deformalodtak, gorbiiltek, aminek kovetkeztében - a gumi
szigeteldesikok ellenére - képtelenek voltak a megfeleld,
hermetikus zdrdsra. Itt nem segitett semmi, sem jo sz0.
sem ismeretség, sem Napoleon konyak. Kzzel a konstrukeios
hibaval nem lehetett mit kezdeni, vele egyiitt kellett élni.
Kanczler Jani kollégank gyakran a szolgdlata utdan nem ment
haza azonnal, hanem Kkiszerelle az osszes sziir6l és
g6zborotvaval, valaminl nagy nyomdsu levegdvel
rendszeresen Kilisztitotta azokat. Ezzel elérte, hogy
valamelyest csokkent a 1égmozgds a vezeléallason.

V63, 003-as palyaszamtol a jarmiveket ellattak olyan
villamos ellendllas-fékkel, amely kiilon méikodtets karja
révén normal tizemben is egyszeriien hasznalhald voll a
vonal [ékezésére vagy sebességlartasara. De ez a [ékrendszer

kezdetben nem voll kilejezellen sikeres, merl a lervezéi

2025.

nem gondoltak at alaposan, hogy a gyakorlathan miképpen
fog az mikodni. A mozdonyvezetdk nagy része ugyanis a
D tipusu fékezdszelepekkel a személyszallité vonatokat
70-100 km/6 sebességrdl tobbnyire tgy allitotta meg, hogy
a [ékezoszelep karjat tizemi utolsé allasba hiizta, majd egy
adolt - a vonal hosszatol és az oldds gyorsasagatol iiggd.
gyakorlatban Kitapasztalt - sebességnél menetallasba
helyezte azt. A vonal [6vezetéke lassan 16IL6dott, midltal a
[ékhengerekben a lassulds folyamata alatt szépen lecsokkent
a nyomas ¢s mire a vonat megallt, a fék munkahengerei
majdnem Leljesen kitiriiltek. Szakmai berkekben ezt hiviak
Legy [ékezés, egy oldasnak™ (Abban az id6ben tobbnyire
8-10 kocsis személyszallité vonatokat cibaltunk.) Az
szamiloll aranykez(i masinisztanak aki ezt képes voll
rendszeresen megesindlni, mert igy a szerelvény szépen,
zokkenémentesen allt meg és attol sem kellett tartani, hogy
a kerekek esetleg megestsznak. Amint latjuk, a fékezderd
nagysiga nem annyira a kar allasatol, hanem a mindenkori
f6vezelék nyomastol fuggott. A villamosfék karjanak
ellordilasakor azonban mas voll a helyzel. Ol a [ékezéerd
azonnal kovelle a kar altal bedllitoll értéket, amely [tiggotl
a sebesség nagysagalol is. Magas sebességlarlomanyokban
viszonylag Kicsi fékerd alakult ki a kar tizemi [ék ulolso
fokozali allasaban, majd ahogyan a sebesség csokkent, ez
az erd egy hiperbolikus diagram szerint fokozatosan nétt.
40 km/6 koriil érte el a maximumot, a 118 kN értéket. Es
mosl jon a furcsasag. 40 km/o alatt a villamos fék
onmtikodéen kikapesolt. (Amint az koztudott, a villamos
fék csak a mozdonyt fékezi, a vonat egyes kocsijait a
Ovezelék nyomasa altal vezérelt légfék lassitja. A VO3
sorozal mozdony elektrodinamikus fékberendezése ha
miikodésbe lépett, nem engedte a vontatojarmii fékhengereit
levegdvel feltsltddni, igy tizemszerten egyszerre csak vagy
a villamos- , vagy a légfék lassitotta a mozdonyl.) Az
automatikus szabdlyzo elem a villanyfék leallasat
lermészelesen azonnal érzékelle, és a villamos fék karjanak
a kikapesolas pillanataban elfoglalt pozicidja szerint leveg6l
bocsdjlott a fékhengerekbe, hogy ezzel kompenzilja a
megsziintl elektrodinamikus fékhatdast. A villanyfék
kikapesolodasa és a [ékhengerek levegdvel valo feltoltése
kozoll azonban eltelt egy kis id6, mindossze néhany
mdsodpere ugyan, de ez elég volt ahhoz, hogy iszonyatos,
az ulasok szamara roppant kellemetlen rangatasokat hozzon
[étre a vonatban. Ha valaki az elvardsok szerint a szétvalaszlo
csavar kihajtasaval mechanikusan dsszekototle a villamos
és a levegds [ék karjal, majd a klasszikus ,egy [ékezés, egy

o]

oldas™ modszerél alkalmazla, akkor a karok oldo helyzetbe
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tolasaval a villamosfék azonnal, mig a vonat fékberendezése
csak lassan oldott fel, s6t a szerelvény az oldohelyzetbe
kapesolds pillanatiban még maximalis erdvel fékezett. El
lehet képzelni a pillanatol, amikor a t6bb mint szaz tonnds
mozdony a hirtelen megsz(ing fékhatas kovetkeztében
megrantotta az erdsen lassulé vonatot. Az ilyen kiros
rangatdasok elkeriilése érdekében én azl a modszert
alkalmaztam, hogy a két kart kiilon mikodtettem, és miel6tt
negyvenre lelassultunk volna, a villamos fékkontrollert
fokozatosan old6 allasba forgattam. Meglehetdsen nagy
odafigyelést igényld, faraszto és macerdas modszer volt ez.
Sokan egyszertibben megoldottak a problémat, nem
hasznaltik a villamos féket. Az tizemeltetdk latvan e
nemkivanatos helyzelel, egy idG utan alalakitottak a
fékrendszer szabdlyzasat gy, hogy a villamos fék
kontaktorai 15 kilométeres sebesség alatt kapesoljanak csak
ki. Ebben az alacsony sebességlartomdnyban mar annyira
lecsokken a villamos [ék ereje, hogy a kikapesolasuk nem
okoz karos rangatasokal a vonatban.

Mosl pedig szokdsomhoz hiven hadd meséljek el néhany
érdekes szloril, amely az alall a kél év alall esell meg velem,
amig a negyvenes paripan jartam!

Egy alkalommal, talin 1988 nyaran a Meridian nevi
gyorsvonalol hoztam Kelebia fel6l. A vonal a halokocsik
kivételével igénybe veheté volt belfoldi utazasra is.
Kiskunhalason, Kiskéroson és Kunszentmikloson alltunk
meg vele menetrend szerint. Amikor Mikléson megalltam
mindossze egy felszallo utas vart a peronon, igy azutan
néhany masodperc elteltével Toth Maria szolgalattev
felemelte a vonalindilé tarcsajat, hogy elinditson. En
azonban észreveltem, hogy harom lizenéves forma cigany
fia szalad a vonathoz, ezért nem indultam el azonnal, hanem
megvartam, amig fellépnek a harmadik kocsiba. Ezutéan a
lovak kozé csaptam és nagy porfelh6t hagyva magam utan
sietésen tavoztam az allomasrol. A ¢ép halkan duruzsolt a
hatam mogott, mikozben dlmositéan ringalézotl a palyan.
Egészen ellazultam, amikor arra lettem figyelmes. hogy
kinyilt a bal oldali géptérajto. Azt gondoltam, nyilvian nem
haztam fel rendesen a kilinesel, ezért az lerazodott, aminek
kivetkeztében az ajlo kivagodott. Eppen fel akartam kelni,
hogy becsukjam, amikor a nyiloll ajlon at belépell a
vezelGallasra az egyik kolyok a harom koziil, akik a
harmadik kocsiba szalltak fel Mikloson. A meglepeléstol az
elsé pillanatban kopni-nyelni nem tudtam. Majd a srac
meséje alapjan szép lassan kirajzolodolt a torténel elGtiem.
A harom Llestvér elhatarozla, hogy Pestre ulazik. Pénziik

persze nem voll jegyre, de a jo szerencséjiikben bizva,
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felléptek az éppen indulni késziil vonatra. gy darabig nem
is volt semmi baj. de egyszer csak észrevelték, hogy a vonal
vége feldl jon a kalauz. Elkezdtek el6re menekiilni. Igen am,
de nemsokara elfogytak a kocsik és ott volt eldttiik a
mozdony. A legbatrabb észrevette, hogy a kocsi dtjaré ajtaja
nincsen kulesra zarva, ezért azt Kinyitotla, a csavarkapocsra

lépve atmaszott a mozdony hatsé homlokfalan 1évé keskeny

jarolapra, onnan jobbra, az oldalso - a meleg miatt résnyire

s

nyitva hagyott - vezel6allas ablakhoz, azt egészen lehtizta,
majd bemdszott a hitso fiilkébe. Kzutan a géptéren keresztiil
aou hozzam az elsd vezérallasra. Mindezt az akrobatikus
mulatvanyl menel kozben, nyolevan kilométer per oras
tempd mellett hajlotta végre. Azt kérte tGlem, hogy a nyilt
vonalon dlljak meg, engedjem a tesoit is felszallni a gépre
¢s vigyem el 6ket Pestig. Hihetetlen vakmeré mutatvanyat
azonban nem dijaztam, Délegyhaza el6tt az id6kozben
megsziintelell Aporka megallohelyen megallitlollam a
vonalol ¢és leszallitottam a mozdonyrol. Két testvére ezt
latva ugyancsak leugrott a kocsibol. Ezulan folytattam az
ulal, de mar cseppel sem dalmosan, hiszen az adrenalin
szinlem az aléll szokatlan élmény haldsara rendesen
megemelkedetl. Nem tudom, mil lettem volna, ha késl vagy
mas fegyverl szorongalva Lor rim a bator potyautasom.
Szerencsémre a kolyok rendkiviili vakmerésége melletl
békés természelrdl lell lantbizonysigol. Mellesleg
akkoriban még az ezerszer elatkozott vasfiiggony mogott
békében és biztonsaghan tengettiik életiinket, terrorizmusrol
legfeljebb a kiilonféle médiumokbol hallottunk, talan el sem
hittiik, hogy létezik. Ha napjainkban torténik velem e nem
mindennapi esemény. bizonyara nagyobb panikot valt ki
bel6lem. Egy biztos, attél kezdve mindig gondosan
bereteszeltem a hatsé vezet6allas valamennyi ajtajat és
ablakat.

Volt ennek az el6bb emlegetett, Meridian nevi vonatnak
egy hihetetlentil bosszanto, rossz szokdsa. Nagyon gyakran
késett. Nem két percet, nem is harmincat, hanem gyakran
akdr két-harom oérat. llyenkor azutan konnyen borult a
mozdonyfordulo, hiszen a Belgradbol érkezé vonatrél a
Keleli palyaudvaron a Berlintdl Jugoszlavia [Gvarosaig
kozlekedd 377-2-es szamu, paros, ellenkezé iranyba tarté
Meridianra fordult a gép. Az érkezéstdl az induldsig
mindossze kettd 6ra hisz perc idével szamolhattunk. Ezért,
ha a vonat késése elérte vagy meghaladta a 120 percel, masik
gépet kellett a Kelebia felé indul6 szerelvény elejére
akasztani. llyenkor persze végleleniil szomoruak és dithosek
vollunk, merl nem mehelttiink a beoszloll masinankkal.
Engem Keletiben ennél a vonatndl forduld szerint Harsanyi
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Gigant néhdny honaposan Gydrszentivdnban.

Dezs6 kollégam szokotl valtani. Mar el6z6 nap azon goresolt,
hogy bizonydra késni fogok és neki majd valami idegen,
Lfogott” géppel kell mennie. Igyekeztem megnyuglatni, de
nem jartam sikerrel. Végiil azt taldltam neki mondani:
fogadok vele egy tiveg konyakban, hogy hajszil rendesen
megérkezem majd masnap a Keletibe. Ezt esak azért
mondtam, hogy lenyugodjék, valjaban fogalmam sem volt
réla, hogy masnap hogyan fog jonni a szerelvény Belgrad
felol.

A ré kovetkez6 napon azutan mar én izgultam Kelebian,
hogy ne sokat késsen a dragalatos expressziink. Aztan
egyszer csak megjott, olyan cirka tiz perces cstszissal.
Kelebiarol 11 perc késéssel sikeriilt elindulnom. Na,
gondoltam, ennyit be lehet hozni, amennyiben a forgalmi
szolgdlal is ugy akarja, és ha kihasznilom a roviditett
menetidé adta lehetéséget. Jol szamoltam, mert
Ferencvaroson mar rendesen, menetrend szerint csattogtam
keresztiil. Azutan jott a meglepetés. Keletiben feltartoztattak
a bejarati jelzonél. Tobb mint 6t percet szobroztam olt,
mikozben Dezsd bardtom hangjat hallottam a 11-es (keletis)
radié csalornan, aki azirant érdeklGdott, hogy mil esindlok,
merre jarok? En persze kapasbol megvidoltam, hogy 6
intézte el a bejaraton vald feltartéztatasomat, hogy
megkaphassa a konyakjat. Nyilvan nem igy tortént, de
roppant mérges voltam ¢és eléggé el nem itélheté modon
meglagadtam t6le a nyereményét. Aztan el is feledkeztiink
az eselrél, lovabbra is jo baralok maradtunk. Most, hogy a
régi jegyzeleimel lapozgatva ismét szembesiiltem inkorrekt
viselkedésemmel, megfogadtam, hogy megkésve bir, de
torve nem, ha legkozelebb dsszefutunk megkapja a
jarandosagal, az iiveg konyakol. fgy is lell, megkapla. Ezek
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utdn az én lelkiismeretem is megnyugodott.
Mozdonyunknak, a negyvenes Gigantnak volt egy védjegye
is, egy kortlbeliil harminc centis, rongybol késziilt rézsaszin
parduc figura. Harsanyi Dezs6 hozta valahonnan és attol
kezdve mindig ott ftggott a bal oldali szélvédé el6tt, a
napellenzé csavarjara akasztva. Jozsefvarosban az egyik
szolgalattevd kislany - ha emlékeim nem csalnak meg,
Varkonyi Monikdnak hivtdk - varrt neki egy remek
vonalvezelGi sapkal, rendesen kék viszonbol, napellenzével
és szabdlyos voros esikkal. Attol kezdve akkor sem kellett
feljonnie a vonatvezetének a vezetGallasra, ha olyan
szakaszra értiink. amelyen még nem késziilt el a jelfeladas
kiépitése, hiszen volt mar egy allandé vonatvezeténk.
Magyarul: szabdlytalankodtunk, de j6 poénnak tartottuk
a dolgol. De ez is réges-réden eléviill, emiatl irok réla oly
batran.

(A kelebiai vonalon a bizlosilé berendezés rekonstrukeiojat,
az alakjelzok fényjelzdkre valo cseréjél, az allomasok
Siemens&lalske vondvezetékes jelzg- és valtoallito
berendezéseinek Gj, ugynevezeltt jelfogos .,Domind”
rendszerre valé atallitasat, valamint az onmikodé
Lérkozjelzok lelallitasat, a palya jelfeladdsra valo kiépilésél
anyolcvanas években nem egy titemben, hanem szakaszosan
hajlottak végre. Azokon a szakaszokon, amelyeken még
nem késziiltek el a munkélatokkal, az akkori utasitis szerint
avonatvezetének a vezetGallason kellett ellitnia a szolgalatat.
izL a vonatvezeldk egy része nem szivesen lette meg, hiszen
addig, amig a vezérallason tartozkodtak, muszdj volt
felhagyniuk a jegyek kezelésével és ebbdl adédoan
esetenként komoly anyagi veszteséggel kellett szamolniuk.
Emiatl aztan nagyon oriiltek és hilasak voltak, hogy a
parducunk helyettesiti 6ket a vezetdallason.)

Van még egy torténetem, amely a V63, 040-eshez fGizhetd.
Abban az idében a személyszallitd vonalok hosszal nem
méterben, hanem tengelyszamban adtak meg. A
gvorsmiikodést fékekkel kozlekedd személy- és gyorsvonatok
az érvényes ulasilas szerinl maximum nyolevan lengelyesek
lehettek. Magyarra leforditva ez annyit jelentett, hogy hisz
darab négytengelyes kocsindl hosszabb személyszallito
vonalol nem voll szabad kozlekedtetni, ha annak
vonalnemvalloi ..P” vagy ..Gy™ dllasba kapcesolva alltak. A
Belgrad feldl érkezd Puskin expressz azonban rendszerint
huszonhdarom kocsibdl allt. Annak érdekében, hogy
elkeriilheld legyen a zavar e fontos (birodalmi) vonat
tovabbilasdban, a MAV vezérigazgalosaganak kiilon
engedélye alapjan ezl a szerelvényl a maga huszonharom

koesijaval minden tovabbi nélkil vontathattuk. Impozins
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latvanyt nyujtott a tobb mint fél kilométer hosszu (575 m),
a éjszakaban vilagito ablakaival kigyozo, szaz kilométeres
sebességgel szaguldd vonat. A szerelvény lomege meghaladta
az 1100 tonnat, de a V63-as gépeknek ez nem okozott
kiilonosebb gondot.

Mosl azonban visszakanyarodnék az 1975 Gszén
megpillantott csoddra, a 001-es Gigantra. Akkor azt hittem,
soha nem fogok azon a gépen dolgozni, de mint tudjuk,
ember tervez, Isten végez. Amikor a V63. 040-es
mozdonyunk valamiért nem tudott szolgdlatba allni, mert

mondjuk éppen a menetrend szerinti revizié vagy mas

javitds végett a mihely valamelyik vaganyan pihent, akkor

természetesen kaptunk egy masik gépet, amivel az eredeti
paripankat helyettesithettiik. Ilyen esetekben nagyon
gyakran a V63.001-es mozdonyt jelolték ki szamunkra.
Nos, az 1975-ben megesodalt mozdonyon dolgozni nem volt
annyira jo. mint azl azon a pards hajnalon gondoltam,
amikor elGszor pillantottam meg. Tudjuk, a 63.001-es
prototipus volt, annak minden gyermekbetegségével,
hibdjaval. Ami legelsésorban feltéint nekem és megleheldsen
zavarl, az a karosszéria méreleibdl adodoll, ugyanis nagyon
alacsonyra épilették. En a 189 em-es magassagommal nem
tudtam egyenesen allni a vezeldallason, mert a fejem elérte
a plafont. A géptérben a lampak burdja kékre-zoldre verte
a vallamat. Néha, mikozben emiatt mérgelédtem,
elképzeltem, milyen lehetett M. Pista keletiben szolgilo
kollégamnak dolgozni ezen a masinan, hiszen amikor a
mozdony kigordiilt a gyar kapujan, 6 volt az egyik elsé vezér,
aki mint legfelkésziiltebb, legratermettebb ember
meglovagolta, mondhatni betorte, de aki minimum fél fejjel
magasabb volt ndlam.

A Krupp gyar forgovazaval késziilt gépekhez szokott
filemnek szokatlannak tiint a Ganz tervezésti UFC
forgozsamoly nyikorgasa. Ezek a forgovazak furcsa hangjuk
ellenére remek futdsi tulajdonsigokkal rendelkeztek, bar
nagyvon kemény jardsuk volt. E kemény rugéozas
kovetkeztében azonban tobbek kozott érzéketlenebbek
voltak a palya hibdira, mint a késébbi Krupp forgovazak.
Fgy alkalommal, valamikor a kétezres évek masodik felében
a Vo3 000-os, UFC forgoviazas mozdonnyal hiiztam egy 1C
vonalol a miskolci vonalon. Jotl velem a palyamester, aki
el6z6 nap is elkisért, de akkor a V63, 153-as, Krupp
forgévazas masindval lovabbilotlam ugyanezl a szerelvényl.
Kisérém addig nem utazott Ganz futémivel épiilt
hatvanharmas sorozali mozdonyon, ezérl furcsallolla
annak hangjal, de egy id6 utin igy szolt: ,Mintha megjavull
volna a palya, ma sokkal nyugodtabban ful a gép, mint
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tegnap.”

A 001-es bosszanto tulajdonsagai kozé volt sorolhatd, hogy
a fémegszakito kikapesolasat kovetGen, egy rovid csengd
hang Kiséretében a sebesség alapjeladé miiszerének
mutatdja nullara esett vissza. Az automatikus
sebességszabalyzas amagy is kivannivalokat hagyott maga
utan, az nagyon darabosra, durvira sikeredett, kiszonhetéen
a még nem egészen kiforrott technologianak. Jobban
szerettem kézzel, a kontroller segitségével szabdlyozni a
tovabbitott vonat sebességét, annak ellenére, hogy ez
fokozotlabb figyelmel igényelt.

A két prototipus Gigantba nem épitettek a mozdonyvezeld
szamara kiilon villamos fékkontrollert, ezért - annak
ellenére. hogy alkalmas volt ellenallasokra taplalo
elektrodinamikus fékezésre, rdadasul a beépilett
[¢kteljesitménye joval nagyobb volt a sorozatmozdonyokéndl
(2280 kW, mig a szérian mindossze 1500 kW) - normal
tizemben villamosan nem lehetell vele [ékezni. Bizonyos
kapesolasok elvégzése ulan a menelszabalyzo kerékkel
Lludtuk miikodtetni és szabalyozni a villanylékel, ezl azonban
nem tizemi [ékezésre, hanem arra lervezlék, hogy a jarmi
mas mozdonyok vonlalasi méréseinél milerhelésként
(fekmozdonyként) dolgozzék. Ennek az egyik fontlos
hozadéka az lell, hogy e vonlalojarmivek forgalomba
allitasat koveléen a MAV végleg selejlezni Ludta az ulolso
Kando és Boco fékmozdonyait, valamint végérvényesen
megsziintethette a 16 kV-os betaplalas lehetéségét a
hegyeshalmi vonal erre utoljara alkalmasnak meghagyott
kimlei alallomdsan.

Az egyes és kelles prototipusnak a hatranyai mellett volt
egy, a szériagépeklél eltérd pozitiv tulajdonsiga, mégpedig
az attételébdl adodo nagyobb vonderd. A gyarilag megadott
tablazat szerint a prototipus gépek inditoé vonoereje jo
tapadasi viszonyok kozoll az 510 kN ériéket is képes volt
elérni, mig a széria mozdonyok maximum 436 kN vonéerdt
tudtak kifejteni. (Csak zardjelben jegyzem meg, hogy a 436
kN is elképesztden hatalmas erd. A mai vasit igazi sztarjai,
a Siemens Taurusok és Vectronok 300 kN vonderdvel
képesek meginditani a mogéjiik kapesolt koesisort.)

De nagyon elkalandoztunk, ideje visszatérniink a V63, 040-
es beoszloll masinankhoz. Szerelliik, oviuk, vigyaztunk ra,
de semmi sem Lart orokké. 1989-ben a gépet elvitték téliink,
mi pedig Szilit kaptunk helyetle, mondvén, a nem tal nehéz
személyszallilo vonalok alfoldi palyan vald kozlekedtetésére
felesleges pazarlas dlezer lerGs gépeket haszndlni. Ma Ggy
Ltnik egy kissé megvillozoll a gondolkodas, hiszen gyakran
latni két-harom kocsis IC vonatok élén kozel tizezer 16erds
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A 007 -es Gigant eredeti (gyari) miszerei.

Siemens mozdonyokat. De nem szabad elfeledniink. hogy
a nyolevanas években, amikor még nem voltak mindenf(éle
maganvasulak, voltak azonban nagy szamban nehéz
tehervonatok, amelyek élére a 2200 kW-os V43-as masinak
helyett valoban célszer(ibb volt a nagy vonderdgvel és 3600
kW teljesitménnyel rendelkezé V63-asokat akasztani.
Nekiink akkoriban azonban roppant nehéz voll ezl elfogadni
és rendkivill rossz érzéssel tértiink vissza egy
kényelmetlenebb, korszertitlenebb technikihoz, de ezl is
talélak.
A kilencvenes évek kozepén egy racionalizalasnak mondott
atszervezés folytan Ferencvarost osszevontak a Keletivel
- persze csak [Git6hazi szinten - igy azutan az ollani
mozdonyallomany a masinisztak egy részével egyiitt Fradi
létszamdba keriilt. Komoly ellenségeskedés bontakozott ki
az egykori keletis és a ferenci mozdonyvezetdk kozott, ami
jozan ésszel teljesen érthetd volt, hiszen a villamos vontatis
bolesGjének tartott elit flit6hazat az idegenek, elsésorban a
Keleti fGit6haz dolgozoi altal gyakran lenézett és csak
fegyencvarosnak nevezett - azért hivtak igy, mert volt idd,
amikor a renitens masinisztakat azzal biintették, hogy
Ferencvirosha helyeziék at 6kel - f6nokség fennhaldsiga
ald rendelték. Az sem volt elhanyagolhaté szempont, hogy
azoknak a vezéreknek, akik addig a Keletiben szolgaltak
de vidéken, a miskolci vagy a szolnoki vonalon laklak, az
dtszervezés kovetkeztében a munkdba jardsuk idétartama
kozel egy oraval megnovekedett, hiszen a vonatuk
megérkezése ulan al kellett villamosozniuk Fradiba. Egy
ideig ment is rendesen a gy(ilolkodés, a veszekedés, az
~adok-kapok™, de azutan elesitultak az indulatok és békés
mederben folydogall lovabb az éleliink.
A kilencvenes évek kozepe lajan kezdték alkalmassa lenni
a Vo3-asok egy részét a szazhatvanas tempora. Az atalakitott
2025.

gépek a régi nulla helyett egyessel kezdddd palyaszamot
kaptak. Példaul az addigi V63, 038-as V63, 138-as lett. A
koznyelv ezeket a masindkal csak egyszerien szazas
Gigantnak nevezte.

1996-ban kiilon gyorsvonati fordulé késziilt a - még az idé
tajt hal’ Istennek ETCS nélkiili - atalakitoll szizas
mozdonyoknak, ferencvarosi és keletis vegyes személyzettel.
Ekkor ismét hossza derek masindn talaltam magam.
Megmondom Gszintén, én kezdetben nem szerettem a
szdzas gépeken jarni, mert ezekre szerelték fel eldszor az
Gj. nyomdskapcsoloval kiegészitett EVM 120-as
vonatbefolyasol6 berendezést. Ez a cuce - akkoriban még
nem rohangdltunk szdzhatvannal, csak szazhdasszal -
beleavatkozoll a fékezésbe, ugyanis ha nem zold (MAX),
hanem csokkentell sebességre vagy megallasra utalo jel
Ltint fel a vonatbefolydsolé berendezés kijelzGjén, a harmadik
¢berségi felhivast csak akkor engedte a gép elkezelni, ha a
[6vezeték nyomasat legalabb 4.8 bar értékre csokkentettiik.
magyarul, ha elkezdtiink fékezni. (De azl hiszem, ezl
felesleges részlelesen magyardaznom.) Engem eleinle ez az
tizemmod - azt hiszem mdsokat is - rendkiviili médon
zavarl, hiszen szokallan voll. Mi liirés-lagadas, a kezdeli
id6kben rendszeresen olt lapull a zsebemben egy kis
rézdrol, amivel a nyomaskapesolol haldslalanitottam, igy
az nem ludolt beleszolni a [ékezésembe. (Szanom-banom,
de igy volt.) Késébb azutan megszoktam és a vékony rézdrot
a kis csavarhtizoval egyiitl eltéint a zsebembdl. Akkor még
nem tudhattam, hogy vissza fogom sirni az EVM 120-at,
mert a korai ETCS L. iszonyatihoz képest kezelése csak
egy csoppnyi kellemetlenséggel jart, egy kicsi tobblet
odafigyelést igényelt a vonat tovabbitdsa kozben. Az ETCS
I-r6l most azonban nem szeretnék bévebben irni, mert
nagyon megnovelné e cikk terjedelmét és arrél mar
megemlékeztem az INDOHAZ egy korabbi, 2011
augusztusiban napvilagot latott szamaban, ,Az EVM-t6l
az KTCS-ig” cimmel. Annyit azért elmondok, hogy elészor
1996-ban lanilottak az ETCS mikodését és kezelését, akkor
kaptuk meg az elsé hevenyészett leirdsat a hozza tartozo
kezelési atmutatéval egyiitl. Azutan évek mulva 4j kezelési
ulasilastl oszlollak szét kozoltiink, majd még Gjabbal.
Némelyik gépre - az OBB néhany 1116-0s valamint a MAV
V63.1 sorozati mozdonyaira - felszerelték e kiforratlan
berendezést, de esak a bajok voltak vele. A mozdonyvezeldk
sem ludtdk megszeretni, mondhatni, a szakma tobbsége
gytilolte ezt a gyakran lelemes vonatkésést okozo borzalmas
gépezelel, olyannyira, hogy nem egyszer szandékosan
megrongaltak azl, példaul dsszelorlék a képernyGjél. Nem
tudom, hogy a karokozasért sikeriilt-e valakit felel6sségre
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vonni, egvaltalan sikeriilt-e bizonyitani a szandékossagot,
de ez legyen a cégiink gondja!

Is most ismél a kilencvenes évek kizepére invitalom
olvasoimal, arra az idGszakra, amikor Ferencvaroshol
szolgaltuk ki a Keletibdl indulé vonatokat is. Hamar
vilagossa valt, hogy elhamarkodott dontés volt a
személyzetet a gépekkel egyiitt Fradiba hozni, hiszen szinte
minden szolgalat azzal kezdddott, hogy jelentkezés utdn at
kellett bumlizni Keletibe, végzéskor pedig Keletibdl Fradiba
és ott lejelentkezni. Ez esetenként plusz két szolgalati orat
jelentett, amit a munkaltatonak természetesen ki kellett
fizetni. Eléfordult az is, hogy Fradibol gépmenetben a
Keletibe kozlekedd a mozdony nem ért at idében, ezért
vonaldval csak késve tudolt elindulni. Emialt aztdn a szizas
gépek személyzelét ismél visszalelepitették Keletibe, de
most mar az egykori radis masinisztiakkal egyiitt, ezzel
tjabb konfliktusokal idézve eld, Gjabb - mar elfeledelt -
sérelmekel hozva ismét a felszinre.

1997-ben hosszabb ideig az Egyesiilt Allamokban
lartozkodtam, igy nem tudhattam az id6kozben véghement
villozasokrol, a személyzet atszervezésérél. (Akkoriban
még nem ismerlem az e-maill, nem voll Facebook, nem
hasznéltam laptopot, s6t még mobilom sem volt.) Amikor
hazaértem, egyik bardtom azzal a hirrel vart a reptéren,
hogy kelelis masiniszla lettem. En keletis? A 16sgyokeres,
megatalkodott, szinte mar-mar soviniszta ferenci
mozdonyvezet6? Nem - gondoltam - ez lehetetlen!
Egyszertien nem hitlem el, pedig igaz volt. Al kellett
koltoznom - ahogyan akkoriban a Keletit mi fradistak
ganyosan nevezliik - a gumigyarba. Kezdetben nagyon nem
oriiltem e viratlan viltozasnak. de az évek mindig
begyogyitjak a sebeket, elfeledtetik a kapott és okozott
sérelmeket. Olyannyira, hogy néhany év utan egy remekiil
osszeforrt kozosséggd formalodott az a kozel szaz [6s garda,
akik - most mar velem és a tobbi Ferencvarosbol dtkertilt
kollégaval egyiitt - keletis masinisztanak mondhattak
magukat. Beosztott gépeken jartunk, szdzas, hosszi dereka
masindkkal elegans gyorsvonatok élén. J6 volt ott dolgozni.
A V63, 156-0s mozdony személyzele - amelybe magam is
beletartoztam - felvillva, egy honapig 1014-es oszirak
géppel, egy honapig pedig a sajal (156-0s) gépén dolgozoll.
Amikor az 1997-es menetrendvaltaskor egyes vonatoknal
engedélyezték a 140, illetve a 160 km/6 sebességet, kidertilt,
hogy az atalakitott Vo3-asok nem alkalmasak rendszeres,
szazhatvan kilométer per 6ras vonattovabbitasra. Ennek
az alkalmatlansagnak harom oka is voll. gyrészl a
megfékezellség hianya, masrészt a marokesapagyas motor-
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fala, miutén megjdrta az Eszaki Fémihely
szereldcsarnokat.

felfiiggesztésbdl adodé problémak és nem utolsé sorban az,
hogy sziazhatvanas temponal a motorok a gydrilag
megengedell fordulatszam felett dolgoztak. Ezért az EC
vonatlokal menetrend szerint kizdrolag osztrdk, a belfoldi
IC szerelvényeket - amelyek sebessége legfeljebb 140
kilométer per 6raban volt maximalva - V63, | sorozali
jarmtvek tovabbitottak. Gigantot csak akkor akasztottak
EC vonat elé, ha az osztrak masina lerobbant.

Tell-malt az id6, majd 2002 tavaszan a MAV szineiben is
megjelentek az 4j, Siemens gyartmanya mozdonyok, igy a
V63-as gépek lassan-lassan eltiintek a kiemelt vonatok
élérél. Amikor nyugdijba vonultam, mér a Traxx nevi
jarmtvek kovetelték maguknak a tront. Ha valaki szétnéz
a MAV halozatan, lathat Vectronokat, Traxx mozdonyokat,
bérelt Taurusokat és francia Astrid masindkat. Napjainkban
a Vo3-as sorozall gépeket csak olyan vonatok élén
pillanthatunk meg, amelyek 120 km/6-nal kisebb sebességgel
kozlekedhetnek, hiszen a kordbbi szazas masindkat
visszaalakitottak, az ETCS berendezést pedig eltavolitottak
roluk. Erdekes modon, ma a személyszallitasi iizletag
kotelckébe tartozo Lhossziadercknak” tehervonatot csak
akkor latnak, ha egy maganvastt szerelvénye haz el
mellettiik. Kollégdk arrél panaszkodnak, hogy sok az
otmotoros mozdony. A két prototipus és a harmas Gigant
ma mar nem dolgozik. Azokal selejlezlék. A négyes és a
hatos UFC forgovazat alalakitottak. Kivanesi volnék ra, hogy
milyenek az tizemi tapasztalatok ezekkel a gépekkel! A
00I-es, amelyel hetvendt 6szén fGlGhazunkban annyira
megesodaltam, ma mar csak emlék. Sic transit gloria mundi!

Méricz Zsigmond

A 007-es Gigant igényteleniil 6fépif¢ miiszer-
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